El C-16
va esta aqui

EpuArRDO CUADRADO GARCIA
Coronel de Aviacion

del Estado Mayor del Ejército del

Aire, el general del Aire Eduardo
Gonzilez-Gallarza Morales. vol6 por
primera vez el DA-6, avién prototipo
del Eurofighter operado por EADS-
CASA. Este vuelo se llevé a cabo du-
rante la visita realizada a la factoria de
Getafe con el objeto de comprobar
personalmente el estado de desarrollo
del programa Eurofighter.

Si en principio este vuelo pudiera ser
considerado como uno mds de los lle-
vados a cabo por las autoridades que
de una manera u otra tienen cierta res-
ponsabilidad en el programa en este
caso particular el vuelo representa un
hito en la vida profesional del general
Gonzilez-Gallarza.

Efectivamente, si nos remontamos a |
los primeros anos del desarrollo del
programa Eurofighter el entonces co-
ronel Gonzilez-Gallarza, que previa-
mente habia participado en la defini-
cién de los requisitos de Estado Ma-
yor del futuro avién, es nombrado
responsable de la Oficina de Programa
en el Ejército del Aire. A él le corres-
pondié la dificil tarea de comenzar a
definir las necesidades para llevar ade-
lante el programa y generar los recur-
sos, tanto humanos como materiales,
para responder a los cada vez mds nu-
merosos grupos de trabajo que a partir
de entonces comenzaron a crearse,
grupos en los que se vieron implica-
dos especialistas de distintas dreas,
operativas, técnicas, logisticas, finan-
cieras, juridicas, etc. Sin duda esta eta-
pa de su vida profesional le permitié
una vision, a la vez global y especifi-
ca, de los distintos aspectos que inter-
venian en el programa.

Cuando el coronel Gonzdlez-Gallarza
dejo la Oficina de Programa para hacer-
se cargo de la Jefatura del Sector Aéreo
de Albacete, del Ala mimero 14 y de la
Base Aérea de Albacete, los diferentes
grupos de trabajo hasta entonces crea-
dos funcionaban con normalidad y se
respondia a la mayoria de las cuestiones
planteadas por NEFMA, la entonces
Oficina Internacional del Programa.

Siendo general de brigada ocupa el
cargo de subdirector de Gestion de
Programas de la Direccién de Sistemas
del Mando del Apoyo Logistico.
Posteriormente, y ya como general de
divisién, ocupa el puesto de director de

E | pasado dia 4 de octubre el jefe
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Sistemas y el de segundo jefe del
Mando del Apoyo Logistico,
puestos todos ellos que le mante-
nian en contacto directo con el
Programa Eurofighter como res-
ponsable al mds alto nivel.

Todas estas circunstancias han
proporcionado al general Gonza-
lez-Gallarza un conocimiento
del Eurofighter en todos sus as-
pectos, desde los puramente ope-
rativos como son sus caracteris-
ticas y cualidades de vuelo, hasta
los méds técnicos como los relati-
vos a su avanzada avidnica y de-
sarrollo de los sistemas embarca-
dos, sin olvidar los relacionados
con la logistica o la economia.

Ahora, y ostentando la mds al-
ta responsabilidad dentro del Ejército
del Aire, ha realizado su primer vuelo
en el avion resultante de los innumera-
bles trabajos, proyectos, reuniones, es-
tudios, informes, evaluaciones, etc.
que durante todos estos afios ha dirigi-
do de una u otra forma.

El vuelo, mimero 252 de los realiza-
dos con el DA-6, fue uno mis de los
programados en el Plan de Ensayos
asignado al prototipo espanol y tenia
como propdsito comprobar el sistema
MIDS-TACAN vy efectuar unos ensa-
| yos de actuaciones.
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Tras una detallada explicacion
del ensayo a realizar y una pre-
sentacion de la cabina con los
distintos sistemas y controles por
parte del jefe de la Unidad de

coronel Eduardo Cuadrado, el
avion despegé a las 10:45. Du-
rante el vuelo, de 55 minutos de
duracién y que fue totalmente
ejecutado por el general Gonza-
lez-Gallarza, se alcanzé la velo-
cidad de 1.6 de Mach subiendo a
36.000 pies. Se realizaron igual-
mente diversas maniobras acro-
bdticas y especificas de ensayos
que permitieron comprobar el
avanzado estado de madurez del

avion y sus excelentes cualida-

des. Al regresar a la base el general
destaco el impresionante empuje y
gran capacidad de aceleracion asi co-
mo la agilidad en las maniobras y la
simplicidad de la operacién tanto en
tierra como en vuelo. Su resumen pue-
de expresarse en una frase repetida du-
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rante el vuelo: “Que gozada, es una
maravilla™.

De esta manera, esencial para un pi-
loto, pudo el general Gonzilez-Gallar-
za juzgar el estado del avion Eurofigh-
ter, avién que serd el niicleo de la de-
fensa de las Fuerzas Aéreas en el
proximo futuro.

Tan sélo una semana mds tarde, el
12 de octubre, el DA-6 participaba por
primera vez en el desfile aéreo que con
motivo del dia de la Hispanidad se lle-
v a cabo en Madrid sobre el Paseo de
la Castellana. Sin duda otro hito im-
portante en la ain corta pero ya densa
historia del Eurofighter. Su hermosa fi-
gura en los cielos de Madrid fue desta-
cada por los diferentes medios de co-
municacion y por todos los que de una
forma u otra presenciaron el desfile. Y
si el concepto de belleza puede consi-
derarse relativo lo que si es absoluta-
mente cierto es que sobre Madrid des-
filaba por primera vez el que serd du-
rante los proximos anos el mejor de los
aviones de combate. Para la tripula-
cion, y aunque ello pueda parecer un
demérito, fue realmente sencillo parti-
cipar en el mencionado desfile ajustin-
dose perfectamente a los tiempos y
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condiciones de vuelo asignados. Los |

distintos sistemas del avién estdn dise-
nados para facilitar al piloto la ejecu-
cion del vuelo, por muy complejo que
éste pueda parecer.

Todo esto sucede cuando falta tan
s6lo un ano para que se cumpla otro de
los hitos, quizd el mds importante den-
tro del programa Eurofighter: la entre-
ga del primer avidn al Ejército del Aire.

Durante los tiltimos anos se ha estado
trabajando, tanto desde el seno del Mi-
nisterio de Defensa y Ejército del Aire
como desde la Industria, en el desarro-
llo del avién y de sus componentes. El
dia de la entrada en servicio del avién
se acerca por fin y todos los esfuerzos
llevados a cabo en el pasado van a per-
mitir que el primero de los aviones de
produccién sea operado por personal
del Ejército del Aire. Queda mucho por
hacer en la fase de desarrollo, pero el
esfuerzo mds grande va a corresponder
ahora a los futuros operadores del
avion. Estos esfuerzos continuardn en
los proximos aios con el trabajo combi-
nado de las Fuerzas Aéreas y la Indus-
tria, cooperando de forma conjunta y en
equipo como se ha hecho hasta la fecha
entre las Oficinas de Programa.

Es cierto que la entrada en servicio
del Eurofighter va a suponer un cam-
bio para nuestro Ejército, pero nuestra
experiencia en el sistema F-18, el mads
moderno hasta ahora, va a facilitar
enormemente la tarea. Si entonces fui-
mos capaces de alcanzar la plena ope-
ratividad con aquel avién, en esta oca-
sion nos resultard mds fécil pues ya es-
taremos familiarizados con el concepto
de sistema de armas plenamente inte-
grado ademds de contar con todo el
apoyo de EADS-CASA.

Segtin las previsiones las primeras
unidades serdn operadas desde las
instalaciones de EADS-CASA en
Getafe durante algo mds de un ano,
Esto hard que la transicion sea mu-
cho mds sencilla permitiendo alcan-
zar la operatividad del primer es-
cuadrén al poco tiempo de su llega-
da a la base de destino. En las
instalaciones de EADS-CASA en
Getafe ya se trabaja para comenzar
en breve los cursos de formacién de
los nuevos usuarios, tanto pilotos
como mecdnicos y demds personal
de apoyo. Poco mds tarde los prime-
ros vuelos de instruccion del C-16
serdn ya una realidad m
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