El aino 1997 desde el Mando de
Apoyo Logistico

OMO es bien sabido el MALOG

es el 6rgano responsable del

apoyo logistico en las dreas de
material y de infraestructura. Por
tanto, le corresponde la obtencion y
el sostenimiento de los Sistemas de
Armas y de Apoyo a lo largo de su
ciclo de vida.

En el desarrollo de sus funciones
ha de procurar emplear los recursos
disponibles (humanos, materiales y
financieros) de la forma mas elicaz
posible. En este sentido ha de garan-
tizar que en el proceso de obtencion
se mantiene la integridad de los re-
quisitos de Estado Mayor y que se al-
canza el nivel de eficacia operativa

requerida en términos de alistamiento
(disponibilidad y capacidad de res-
puesta) y seguridad de vuelo.

Sin perder de vista nunca estos
objetivos operativos hay que gestio-
nar eficazmente los recursos econo-
micos disponibles, siempre escasos
por definicion, distribuyéndolos
equilibradamente entre inversion y
sostenimiento: equilibrio siempre
dificil, ya que si bien por una parte
hay que sostener los sistemas en
servicio, por otra, es necesario sus-
tituirlos y modernizarlos para evitar
que queden operativamente obsole-
tos y lleguen a ser muy costosos o
imposibles de sostener.
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En situaciones de escasez es cuan-
do mds necesario se hace mejorar la
organizacion, métodos y procedi-
mientos, racionalizar y optimizar el
gasto, y hacer una buena gestion de
los créditos asignados para obtener el
maximo posible de los recursos dis-
ponibles. Asi se viene haciendo en
los tltimos anos y podemos decir que
las direcciones del MALOG han al-
canzado en el aiio 1997 un nivel de
eficacia en la gestion presupuestaria
sin precedentes, al alcanzar un
99,95% de compromisos de gasto y
un 99.07% de obligaciones reconoci-
das y propuestas de pagos, sobre el
total de los créditos asignados.
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En otras pdginas de este nimero se
exponen los programas de obtencion
gestionados en el ano 1997 por la Di-
reccion de Sistemas, por lo que a
continuacion se expondrin las activi-
dades de sostenimiento desarrollada
por las Direcciones de Abastecimien-
to, Mantenimiento, Transporte e In-
fraestructura,

ACTIVIDAD DE LA DIRECCION
DE ABASTECIMIENTO

Durante el pasado ano 1997, la
DAB ha desarrollado su actividad
con el propésito de mantener la con-
tinuidad en el desempeino de sus

. 4 O

Naturalmente, la seguridad de esas
previsiones es funcion de la calidad y
oportunidad de las informaciones
pertinentes. asi como de la adecua-
cion de los métodos y procesos de su
explotacion. Asi, durante 1997, se re-
alizo un gran esfuerzo en la defini-
cion e implantacion de un nuevo pro-
ceso de determinacion de necesida-
des de articulos de abastecimiento,
basado en los indices estadisticos de
consumo y demanda por unidad de
esfuerzo operativo, referidos a la pro-
gramacion del mantenimiento de la
configuracion de los sistemas de ar-
mas o de apoyo, proyectada para el
periodo considerado.

1

Firma del memorandum de entendimiento gue abre el camino para la produccion del avion de
combate europeo Eurofighter 2000 entre los ministros de Defensa de Alemania, Volker Riihe;
Reino Unido, George Robertson; Italia, Beniamino Andreatia; y Espaiia, Eduardo Serra.

responsabilidades propias y mejorar
en cuanto fuese posible la adminis-
tracion y gestion de los recursos
asignados.

Por su propia naturaleza y estructu-
ra, la gestion en el drea del abasteci-
miento, necesariamente, se basa en
previsiones seguras que han de for-
mularse en el entorno temporal de
tres aiios como minimo, teniendo en
cuenta no sélo los plazos administra-
tivos de la contratacion, sino también
y principalmente los de entrega que
ofrecen los suministradores. Conve-
niencia de esa circunstancia es que el
impacto de las desviaciones de la
gestion logistica en la operatibilidad
de los sistemas de armas y de apoyo
estd asimismo diferido en el tiempo.
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El desarrollo de este proceso exige
un gran esfuerzo de andlisis de la situa-
cion logistica y de la programacion de
mantenimiento prevista para el mismo
periodo de interés, pero se considera
imprescindible para la optimizacion de
la gestion logistica del abastecimiento,
ya que por una parte contribuird a una
mayor racionalizacion del gasto presu-
puestario, y de otra mejorard la dispo-
nibilidad operativa de los sistemas de
armas en servicio, objetivo prioritario
del sostenimiento.

El logro de los indices de disponi-
bilidad operativa que establece el
Mando en sus previsiones, impone la
necesidad de ejercer un estricto con-
trol de las causas que originan las si-
tuaciones MICAP, y adoptar medidas

dgiles y efiaces que permitan la mds
pronta recuperacion de la condicion
operativa de las aeronaves afectadas.
Para ello, se ha llevado a éstas la re-
vision de la normativa técnica de ca-
ricter general y particular que regula
esta materia. La entrada en vigor de
la 1G-30-07, revisada, asi como las
comunicaciones técnicas que desarro-
llan su aplicacién estd produciendo
ya efectos ttiles para la gestion del
abastecimiento. como son la mayor
precision de la informacion MICAP,
y un mayor rigor en la calificacion de
las causas que la originan, lo que per-
mite un mejor seguimiento y control
de esas situaciones.

El control y resolucién de las situa-
ciones MICAP que afectan a las ae-
ronaves es objetivo prioritario de la
gestion del abastecimiento. Por ello,
ademas de la revision de la normativa
antes citada, se han dispuesto ele-
mentos orgdnicos especificos en los
(')rganus Técnicos Superiores con la
responsabilidad de coordinar la ges-
1ion de articulos con los procesos
tecnoldgicos de reparacion de recu-
perables para atender la demanda
aplazada de articulos con la mayor
diligencia posible.

No obstante el mayor rigor en la ca-
lificacion de situaciones MICAP, du-
rante 1997 y en relacion con los datos
de 1996, estas actuaciones han permi-
tido reducir las causas NMCS en un
30%, las PMCS en un 6% y en un
13% las WS. No obstante, es necesa-
rio un esfuerzo mayor a todos los ni-
veles para mejorar la eficacia del
abastecimiento en beneficio de la dis-
ponibilidad operativa y de la ejecu-
cion presupuestaria. Ese esfuerzo ha
de referirse, tanto a la coordinacion
de las previsiones en las dreas y nive-
les del mantenimiento y del abasteci-
miento. como al rigor en la aplicacion
de las regulaciones logisticas, a fin de
facilitar la labor de andlisis del soste-
nimiento en su conjunto, que sustenta
el planeamiento y la gestion logistica.

También se ha mejorado la ejecu-
cion presupuestaria en el dmbito de
mision del apoyo logistico. En este
campo es necesario asimismo preten-
der dos objetivos complementarios
orientados a la eficiencia del gasto:
mdximo nivel de ejecucién presu-
puestario en funcién de necesidades
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de apoyo reales, e incremento de la
productividad en los escalones del
apoyo logistico para asegurar la prac-
ticabilidad de los esfuerzos operativos
programados, sin comprometer los in-
dices de disponibilidad requeridos a
los sistemas de armas y de apoyo.

El incremento de la capacidad tec-
nolégica sélo es posible pretenderlo
en funcion de unas plantillas de per-
sonal especialista que permitan el de-
sarrollo de programas de capacitacion
técnica continuada, sin comprometer
la produccion de mantenimiento ne-
cesaria, aplicando politicas racionales
de renovacién del equipamiento e im-
plementando nuevos métodos de tra-
bajo coherentes con aquella forma-
cion, con los procesos adecuados de
estos equipos y con los indices de
productividad que demanden los pro-
gramas de mantenimiento. De este
modo podri conseguirse la suficien-
cia del recurso financiero asignado en
el presupuesto, para atender las nece-
sidades de sostenimiento de los siste-
mas de armas y de apoyo.

La DAB viene participando activa-
mente en el desarrollo e integracion de
la funcion de abastecimiento en el
programa SL-2000, sistema de gestion
logistica integrado que sustituird al ac-
tual SND en un futuro inmediato.

Por otro lado, durante el mismo pe-
riodo, personal responsable de la ges-
tion de la DAB ha recibido instruc-
cion especifica para cualificarse en el
proceso de cuantificacién de las
IPL.s (inicial provisioning lists) de
sistema de armas Euro-Fighter, ac-
tualmente en desarrollo, proceso que
previsiblemente tendrd una duracién
no inferior a cuatro anos.

Como no puede ser de otra manera,
la DAB ha apoyado por el abasteci-
miento las necesidades de los desta-
camentos que el Ejército del Aire
mantiene en las bases aéreas de Avia-
no y Vicenza -ltalia- en apoyo de la
pacificacion de la antigua Yugosla-
via, asi como los ejercicios Coalition
Flag -EE.UU.-, Tormenta -nacional-
y otros de menor entidad, realizados
en cumplimiento de los planes de ins-
truccién de las unidades.

Finalmente, cabe manifestar la
complejidad de la gestion del abaste-
cimiento y la importancia de su efica-
cia para la disponibilidad de los siste-

—

En 1997 ha fina

lizado la obra de climatizacion integral del Cuartel General del Ejército

del Aire que ha supuesto una inversion de 1.127.991.228 millones de pesetas.

mas de armas o apoyo, lo que justifi-
ca la necesidad de una plena dedica-
cion y permanencia en los puestos de
trabajo del personal que la desempe-
na. El abastecimiento es el dltimo
item a considerar en la programacion
del sostenimiento, pero tiene un valor
insustituible para la efectividad del
apoyo logistico, ya que su objetivo fi-
nal es la situacion en el lugar adecua-
do y en el lugar oportuno de los arti-
culos necesarios y suficientes para
asegurar el mantenimiento de la con-
figuracién operativa de los sistemas
de armas y de apoyo.

LA DIRECCION DE
MANTENIMIENTO (DMA)

Dos amplias dreas de actividad de-
sempeina, realmente, la actual DMA.
Aquellas derivadas de sus funciones
como drgano responsable de la ges-
tién, administracion y control en ma-
teria de mantenimiento del armamen-
to, material y equipos; y aquellas
otras ejercidas en funcién de su res-
ponsabilidad en aspectos tales como
la ingenieria, el control de configura-
cion, el aseguramiento de la calidad,
la documentacion técnica y la funcion
de aeronavegabilidad. Unas y otras
actividades nos llevarian a una deno-
minacién mis acorde de Direccién de
Ingenieria y Mantenimiento.

A modo de sintesis. y atendiendo
a la diversidad de funciones reseia-
das, a continuaciin se van a expo-
ner, muy resumidamente, las actua-
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ciones llevadas a cabo durante el
aiio 1997 que se consideran de ma-
yor interés.

En lo que atane a la funcion de pla-
neamiento, programacion y distribu-
cion de cargas de trabajo de manteni-
miento. se ha gestionado el desarrollo
de 152 expedientes de contratacién y
se han enviado a las unidades un total
de 100 AGC'’s. Todo ello dentro de la
dificultad que suponen unos créditos
claramente insuficientes, de diversa
procedencia y de una disponibilidad
distribuida a lo largo de buena parte
del ejercicio y que no es la mds favo-
rable para una correcta planificacién
del gasto. No obstante, esta actividad
ha permitido realizar un total de 87
revisiones generales de aeronaves
(60% de ellas en centros orgdnicos) y
360 de motores/médulos de motor
(19% en centros orgdnicos y 80% en
inorgdnicos nacionales).

Avion C.15

Bajo la coordinacion y supervision de
la DMA, durante 1997 se ha culminado
la capacitacion de la empresa Construc-
ciones Aeronduticas (CASA) para reali-
zar cdlculos y andlisis estructurales en
el avion EF-18. Buena muestra de esta
nueva capacidad han sido los trabajos
efectuados durante dicho aio de diseio,
fabricacion e instalacion de elementos
estructurales utilizados en las reparacio-
nes de los aviones C.15-13 y -78.

El aino 1997 ha sido el primero en
el que se ha producido una alta tasa
de cumplimientos de limites de vida,
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en numerosos componentes del mo-
tor F-404 del avion EF-18,

Durante el cuatrienio 1997-2000 se
va a llevar a cabo, por la DMA. un
plan de seguimiento de dichos cumpli-
mientos, que contempla una serie de
acciones en coordinacion con ITP.
Asimismo, y con el fin de conseguir
una optimizacion de la vida de los
componentes de este motor, se estd es-
tudiando un nuevo procedi-
miento para el cilculo de vida
consumida que considera los

MOVIMIENTO COMBUSTIBLE F-34

Producto) desarrollado por la sociedad
SNECMA, fabricante del motor ATAR
09K50 del citado avién F.1. El SIP tie-
ne como objeto proporcionar, a los pai-
ses usuarios del motor, asistencia técni-
ca en las dreas de ingenieria y manteni-
miento a fin de asegurar la operacion
del motor hasta su retirada del servicio,
Asimismo, y al objeto de mejorar las
caracteristicas operativas de este motor

— |
wuaaron

TOTAL ANO

Avion E.25

Debido al tiempo transcurrido desde
la fabricacion del avion C.101 (E.25),
se habia producido una degradacion de
las espumas que rellenan los depésitos
de combustible. Esta degradacion se
manifestaba en el desprendimiento de
pequenas porciones de espuma que
podian obstruir el filtro de combustible
e, incluso. agarrotar la bomba de com-
bustible. Dada la incidencia que
este hecho podia tener en la se-
guridad de vuelo, se emprendid

factores de penalizacion indivi- ~ A) CONSUMO DE UNIDADES DEL E.A. un programa de sustitucion de
dualizados para cada pieza y ca- ‘,J"'"’“’dﬂ"efgf';ﬁ:mles Hg?;g;]ag? espumas, lanto en el depésito
da tipo dg'misi(‘)n volada en lu- & Aeropuerbsl et 2173190  del fuselaje como en el de las
gar de utilizar una mision mixta  * De FA’s ofros paises (no Aviano) 2462916  alas. con participacion de MA-
unica para el Ejército del Aire. * De Fa’s ofros paises (EE.UU.) (no Aviano)  11.482.962 ESAL y CASA. Dicho progra-

Se ha continuado en 1997  * Aviano: ma se inici6 en febrero de 1997
con la seleccién de aviones 21125/“ 10 8 %g;?g y concluird en el plazo de un
del Programa CS, habiendo De paises extranjeros a E.A. 2249054  ano, habiéndose incluido toda

participado la DMA en el
equipo encargado de dicha se-

Subtotal parcial 176,016,237

la flota de E.25.

leccion, ademds de realizar los  + CAGA " St Avién T.17
estudios de viabilidad previos.  * Trasplantes 8.030 En lo que respecta al apoyo
También, en el drea del soft-  * Ajalvir 525.004  Jogistico a la flota del sistema de
ware operativo, la DMA sigue Pérdidas/B. Pruebas/AGE 1.648.542  41mas T.17, es preciso sefalar
colaborando con DIS, CLAEX Subtotal parcial AL que estos aviones estdn someti-
y unidades usuarias en el desa- Total parcial LEEEREEN  dos a un programa permanente
rrollo del OFP 96E, segundo  B) SUMINISTRADO AJENOS AL E.A. de actualizacion de sus capaci-
programa de software operati- :O",Q""i-"mm ajenas E.A. E“Ci"““‘a’ 3.230.379  dades para adaptarlas a los re-
vo desarrollado en Espaia. i Fﬁ: g::z: gg::: i isﬁg::: '?gg?ggg querimientos operativos del

Armamento

En el drea de armamento,
DMA ha elaborado prescrip-
ciones técnicas para diversos

Subtotal parcial

Total general

TRANSPORTES DE MATERIAL 1997

19.298.052
197.831.450

Cuadro n® 2

Ejército del Aire, asi como a los
derivados de sus misiones, como
aeronaves de Estado. Durante
1997 y dentro de este continuado
programa de modernizacion, ca-

expedientes de adquisicion, ha Pso 7 be destacar los siguientes traba-
suministrado apoyo de inge- 3 18.722 Kg 11064 m* jos de ingenieria:

nieria a los programas SHO- ooy l 547 116 Ka. 54266 m' — Instalacién de un sistema
RAD, EF-2000 y MODAR en oo SB0 S —o7 429 Egj %5707m~ lriple inercial LTN-92, con ac-
cuanto a seleccion de equipos  Transmediterranea 168.825Kg. | 1.189,02m’ tualizacion via doble GPS
y establecimiento de criterios  Agenfe fransifario del EA. | 491.304Kg. | 1.47538m'  LTN-2001. en el avion TM.17-

de mantenimiento.

Avion C.14

La DMA ha participado en diversas
dreas relacionadas con el programa de
modificacién, en curso, del avién Mi-
rage F.1. En coordinacion con MAE-
SAL. DIS y la INTERDEF n® 1 se han
desarrollado todas las 6rdenes técnicas
necesarias para documentar la parte de
modificacion realizada en MAESAL
en el avion biplaza CE.14-30.

Se ha iniciado la participacion del
Ejército del Aire, junto con Fuerzas Aé-
reas de Francia, Chile y Suddfrica. en el
programa SIP (Servicio Integrado al
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(reduccién del tiempo de aceleracion) y
de su mantenimiento (ampliacion de
potencial de revisiones intermedias y de
overhaul), la DMA ha emprendido las
acciones necesarias de coordinacion,
estudio y adquisicion de los Kits preci-
sos dentro del programa denominado
ATAR PLUS. Los cambios a efectuar
en el motor incluyen la incorporacion
de un RDS (Rectificador de salida del
compresor) de nuevo diseno, nuevos
juegos de dlabes RMS de titanio en el
compresor, Kits para el acortamiento
del tiempo de aceleracion y nuevos dis-
tribuidores de turbina de alta.

4, incluyendo la instalacién de
un “Digital Data Transfer” como al-
ternativa de seguridad para el equipo
inercial de mision.

— Diseno y edicion CALS (Conti-
nous Adquisition and Lifecle Sup-
port) del Manual de Operaciones del
sistema LTN-92/LTN-2001, en for-
mato “Interleafl™ con capacidad de
busqueda, seleccion, impresidn, hipe-
texto e inclusion de fotografias digita-
lizadas en las cabinas de los aviones.

— Digitilizacion y edicion en soporte
CD-ROM de las publicaciones técni-
cas del Sistema T.17, avion y motor,
correspondientes al manual de mante-
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nimiento, diagramas de cableado, cata-
logo de piezas. plan de mantenimiento,
tarjetas de trabajo del plan de manteni-
miento y boletines de servicio, todos
los cuales se encontraban inicialmente
en soporte papel y microfilm.,

— Instalacion de un sistema SAT-
COM en el avion T.17-3.

— Adaptacion, fabricacion e instala-
cion de un AFCS (Automatic Flight
Control System) digital, derivado del
desarrollado inicialmente para los avio-
nes E-3 de la USAF, por el fabricante
del AFCS analGgico que originalmente
montaban los Boeing 707-300,

— Analisis y registro de los DBI
(Datos Basicos Iniciales) para su in-
clusion en el SIPMEA (Sistema In-
formatizado de Plancamiento de
Mantenimiento del Ejército del Aire).

SIPMEA

Este sistema se halla actualmente im-
plantado en las bases aéreas de Torre-
Jjon, Zaragoza y Moron, en apoyo al sis-
tema de armas C.15. Durante 1997 se
ha continuado su mantenimiento e im-
plantacion, siendo de destacar que, du-
rante este periodo, se han iniciado los
trabajos de revision, andlisis y registro
de los DBI del Mirage F.l: se han ini-
ciado y completado el andlisis y regis-
tro de los DBI de los FR-4C (Phantom)
y T.10 (Hércules). y finalmente. se ha
modificado la 1G-70-3, sancionando el
JEMA la 6" enmienda. con fecha 18 de
julio, en la cual se actualizan los partes
periddicos de mantenimiento a rendir
por las unidades y. por primera vez, se

En lo que respecta al apovo logistico a la flota del sistema de armas T.17, estos aviones
estdn sometidos a un programa permanente de actualizacion de sus capacidades para
adaptarles a los requerimientos operativos del Ejército del Aire.

La Direccidn de Mantenimiento ha participado en diversas dreas relacionadas con el pro-
grama de modernizacion, en curso, del avion Mirage F. 1.

regulan los conceptos de estado y situa-
cion de una aeronave (operativa, parti-
cularmente operativa, inoperativa, des-
tinada, en tercer escalén, en base, agre-
gada. destacada. desplegada. etc.).

Calidad y aeronavegabilidad

En el drea de aseguramiento de la ca-
lidad y de la aeronavegabilidad, la
DMA ha elaborado, como érgano ori-
ginador, la 3" enmienda a la 1G-70-8,
sancionada por el JEMA, con fecha 30
de junio. En ella se ha incluido una
nueva organizacion de la ingenieria v
la calidad dentro del Grupo de Material
de las unidades ac¢reas, credindose la
Seccion de Ingenieria y Calidad (SIN-
CA), como 6érgano técnico, dependien-
te directamente del jefe del Grupo de
Material; y manteniéndose la Seccion
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de Control Técnico, como hasta ahora,
con dependencia directa del jefe del
Escuadrén de Mantenimiento.

Finalmente, en este aio, la DMA ha
iniciado el proceso de adaptacion del
sistema de calidad existente en las ma-
estranzas aéreas, a la norma 1SO 9002,
dando unos primeros pasos, los cuales,
con posterioridad, se extenderin a otros
centros logisticos y unidades acreas.

Unas y otras acciones pretenden,
por una parte, mejorar la labor de in-
genieria y calidad dentro de las unida-
des. dada la enorme importancia que
estas dos dreas tienen en la seguridad
de vuelo y por otra, llevar a cabo las
funciones relacionadas con la aerona-
vegabilidad con total independencia
de la parte productiva de manteni-
miento. Todo ello complementado
con la definicion de una politica de
calidad comiin,

DIRECCION DE TRANSPORTE

Durante el ano 1997 la Direccion
de Transporte, dependiente del Man-
do de Apoyo Logistico del Ejército
del Aire. ha desarrollado las activida-
des que, para cada una de sus seccio-
nes. se citan a continuacion:

A) Seccion de Combustible (SECOM)

~ Ha gestionado la adquisicion de
combustible IP-8. que se adjunta en
el cuadro n® | y controlado su alma-
cenamiento y distribucion.

— Ademis ha realizado las mismas
tareas anteriormente citadas, para
otros combustibles, tales como:
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100-LL oo, 825.174 Lits.
SUper.icineaandaT.5995 Las.
Sin plomo...............c.. 89.240 Lts.
Gasdleo A ............. 4.350.694 Lits.

— En cuanto a nuevo material, ha
adquirido cinco nuevas unidades re-
postadoras y ha remodelado otras seis
de las existentes en las unidades del
Ejército del Aire.

— La preocupacion del Ejército del Ai-
re por el medio ambiente se ha materiali-
zado en la construccion de instalaciones
para la reparacion de los hidrocarburos
del agua contaminada, en las bases aére-
as de Torrejon, Morén, Getate, Villanu-
bla, Matacdn y Zaragoza. Durante el
presente afio se liene previsto continuar
con nuevas instalaciones para otras ba-
ses aéreas carentes de estos medios.

— Para controlar la calidad del com-
bustible que se suministra a todos los
aviones que repostan en las bases aé-
reas se ha remodelado el situado en
Matacdn (Salamanca).

— Se han acometido obras para reparar
tanques y lineas de suministro de com-
bustible a unidades repostadoras en la
Base Aérea de Torrején, quedando pen-
dientes las bases de Zaragoza y Mordn.

— Por dltimo se han llevado a cabo
trabajos de mantenimiento en instalacio-
nes de combustible fijos y méviles, la-
boratorios y equipos de microfiltracién
para el combustible avién (cuadro n® 1),

B) Seccidn de Incendios (SECIN)

Entre las diversas actividades reali-
zadas por la Seccién durante 1997, se
destacan las siguientes:

* Adquisicion de seis autoextintores
de tipo medio y dos autoextintores de
tipo pesado, de los que cinco se destina-
ron a diversas bases aéreas, una vez re-
alizados sus rodajes correspondientes.

Estos vehiculos contra incendios co-
rresponden a una nueva generacion de
autoextintores que se estd introduciendo
paulatinamente en el Ejército del Aire,
que disponen de mayores prestaciones y
se ajustan especificamente a la protec-
ci6n contra incendios de aeronaves.

Se debe resaltar que fueron disena-
dos segtn los criterios técnicos esta-
blecidos por DTR/SECIN para cum-
plir los requisitos exigidos por la
OACI y dar la cobertura apropiada a
las distintas categorias de bases aére-
as definidas en el STANAG 3712.

* Ampliacién y remodelacion de las
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instalaciones automdticas de deteccién
y extincion de incendios en la Base Aé-
rea de Gando, Base Aérea de Torrejon,
Maestranza Aérea de Albacete y esta-
cion de MW en El Vedat. Con estas
instalaciones se potencia la proteccion
contra incendios de las diversas depen-
dencias en las citadas unidades, por su
alto valor militar o econémico, cumpli-
mentando, ademads, la Norma Bdsica de
la Edificacion - Condiciones de protec-
cion contra incendios en los edifi-
¢i0s/96, del Ministerio de Fomento.

C) Seccion de Transporte

En el cuadro n® 2 se presenta los
pesos y volimenes de las mercancias
transportadas y los agentes que las
han llevado a cabo.

D) Seccién de automaviles

No se han podido adquirir nuevos ve-
hiculos durante el presente afio, mante-
niéndose una dotacién de 3.432 vehicu-
los. La seguridad vial ha aumentado pues
solamente se registraron accidentes alre-
dedor de 400, aprecidndose una disminu-
cion que deseamos continte en 1998,

LA DIRECCION DE
INFRAESTRUCTURA

La Direccién de Infraestructura ha
llevado a cabo durante el pasado ano
las obras y trabajos contemplados en
el PAI-97 (Programa Anual de Infra-
estructura). Podriamos agruparlos en
los siguientes grandes apartados:

— Programa SIMCA.

— Adecuacién y mejora de los alo-
jamientos y vida de tropa.

— Obras de potenciacién de la Base
Aérea de Morén (Programa CX).

— Mantenimiento de la infraestruc-
tura del Ejército del Aire.

En el programa SIMCA se ha fina-
lizado la construccién de la nueva to-
rre de radar en el EVA 22 (Penas del
Chache), se prevé la entrega inmedia-
ta del asentamiento del EVA 12 (Es-
pinosa de los Monteros), continudn-
dose con el EVA 11 (Alcald de los
Gazules) e inicidndose la fase I de ac-
cesos del Escuadron n® 14 (Riaza).
Asimismo se ha entregado un Centro
de Mando y Control en la Base Aérea
de Zaragoza, continuando a muy
buen ritmo las obras de digitilizacion
del eje sur de la red de microondas.

Los trabajos realizados han tenido un
monto econémico de 1.467,6 MPts.

En cuanto a las mejoras en aloja-
mientos y vida de la tropa, se han lle-
vado a cabo obras en las bases de Ge-
tafe, Gando, Torrejon, Albacete, Son
San Juan y Zaragoza.

Respecto al Programa CX, se estid
cumpliendo exactamente en los pla-
zos fijados para la potenciacion de la
Base Aérea de Morén. Alcanzado el
nivel destacamento, se contintia con
las obras para alcanzar el nivel 0.

Un hito importante ha sido la fina-
lizacién de la obra de climatizacién
integral del Cuartel General del Aire
que ha supuesto una inversién de
1.127.991.228 pesetas.

Asimismo, se ha atendido al mante-
nimiento de la infraestructura del Ejér-
cito del Aire, realizindose trabajos de
conservacion de hangares, polvorines,
reparaciones de pistas y mejoras en las
plataformas de estacionamiento de
distintas bases. En el aspecto de man-
tenimiento de instalaciones se ha inci-
dido en redes de media y alta tension,
asi como en mejora de instalaciones
de balizaje. particularmente en las ba-
ses procedentes de la retrocesion de la
USAF, reconfigurdandolas y moderni-
zdndolas en la linea comenzada ya
anos atrds. Otra instalacién que se in-
tenta mejorar y poner al dia, son las
barreras de frenado algunas de las
cuales empiezan a acusar la vejez, en
particular las de origen USAF, estan-
do en fase de replantear todo ¢l apoyo
a estos equipos para conseguir que los
tenga a nivel orgdnico el Ejército del
Aire hasta el tercer escalon de mante-
nimiento. Puntualmente se ha-conclui-
do la instalacién de dos barreras de
frenado por cable en la Base Aérea de
Getafe para apoyo especifico al EFA.

Las nuevas obras y las de conser-
vacién y mantenimiento llevadas a
cabo por la DFR a lo largo de 1997
han importado 6.931,5 MPts., de los
cuales 3.000 MPts. han sido financia-
dos con fondos de la Gerencia de In-
fraestructura de Defensa.

Igualmente, con créditos presupues-
tarios de DIGENIN-MINISDEF, se es-
td dando un serio impulso al drea de
proteccion medioambiental, adecuan-
do a normativa sistemas de depuracion
de aguas, ahorro energético y retirada
de residuos toxicos y peligrosos m
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