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LA HISTORIA VIVIDA

Desastre del 98. El crucero acorazado Maria Teresa

que contintia acrecentandose en nuestros dias, el lector encontrard todo

tipo de estudios y opiniones relativos a la intentona de salida de la flota
espafiola del puerto de Santiago de Cuba, fuertemente bloqueado por la poten-
te escuadra norteamericana. Por eso no vamos a insistir aqui en este tema. No
obstante, como corresponde a esta seccion de La Historia Vivida, nos interesa
extraer del desastre general de la flota la tragedia del crucero acorazado Maria
Teresa, buque insignia del almirante Cervera, al mando del capitan de navio
Victor Concas Palau, que iba al frente de una escuadra de cuatro cruceros
(Maria Teresa, Oquendo, Vizcaya 'y Colon) y tres destructores (Furor, Terror'y
Pluton).

Tomamos la descripcion de la salida del Maria Teresa de Los acorazados
en accion (vol. 1, pp. 136-137), obra de H.W. Wilson traducida del inglés por
el capitan de fragata Enrique de Sola y Herran (Imprenta Aldecoa, Burgos,
1932) para el Servicio Historico del Estado Mayor de la Armada. Asi recrea
Wilson los hechos:

I EN la abundante bibliografia sobre la guerra hispano-norteamericana,

«Poco antes de la salida de la escuadra de Cervera, Sampson, en el New York,
se habia dirigido a Siboney, a levante de Santiago, para conferenciar con Shafter y
poco antes el Massachusetts habia salido para Guantanamo para carbonear. El
primero volvio tan pronto como se dio la seiial de alarma, pero el segundo no pudo
tomar parte en el combate Los buques norteamericanos frente a la boca del puerto
estaban dispuestos en semicirculo, en el siguiente orden de levante a poniente:
Gloucester (yacht armado), Indiana, Oregon, lowa, Texas, Brookling [sic por
Brooklyng] (insignia de Sheley) y Vixen (yacht armado). La mayor parte de ellos
tenia vapor para 10 nudos. Era la mafiana espléndida y calurosa, del domingo 3 de
julio. El comandante del Teresa, midi6 con el telémetro la distancia al Brookling,
9.800 yardas de la boca; el Indiana ¢ lowa estaban, segun sus calculos, un poco
mas cerca; y el Texas, el mas proximo de todos, a unas 7.000 yardas; las posicio-
nes que sefialan los planos oficiales norteamericanos no coinciden con las anterio-
res, pues colocan algo mas cerca a los buques.
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A las 9 y 35, el Teresa, buque cabeza de linea, pasaba ante el Morro, y uno o
dos minutos antes el Jowa dispard un cafionazo de alarma, izando la sefial 250.
Todos los buques acudieron a su puesto, acercandose a la boca del puerto. Cerve-
ra, después de rebasar el Morro, continué un poco hacia fuera para zafarse del
peligroso bajo “El Diamante”. El crucero presentaba un aspecto soberbio engala-
nado con sus banderas de combate, rojas y amarillas; detras de ¢l seguian el Vizca-
ya, el Colon y el Oquendo, maniobrando con igual precision y decidido valor.
Fuera ya del “Diamante”, los buques moderaron un momento para dejar a los
practicos. Momentos después, al empezar a evolucionar el Teresa, Cervera se diri-
gi0 a la torre de mando y, con la mayor calma, dio la orden de romper el fuego. Ya
el buque habia sufrido seriamente; segn refiri6 el practico, se habian iniciado los
incendios y muchos hombres habian caido muertos o heridos. Siguiendo su plan,
el Teresa goberno recto sobre el Brookling, que a su vez se vino hacia ¢él; los dos
adversarios se acercaban con una velocidad relativa de 20 nudos.

En el puente del Brooklyng tuvo lugar un rapido coloquio. Schley ordené al
oficial de derrota meter a estribor (para venir hacia la derecha y separarse del
Teresa). El oficial respondio —“Querra usted decir a babor”— (a la izquierda y
hacia el Teresa). Pero la metida se hizo por fin a estribor, con lo que el Brooklyng
se fue tan encima del Texas, que este se vio obligado a parar y dar atras. En medio
del denso humo (casi toda la artilleria empleaba pdlvora con humo), la confusion
entre los buques norteamericanos fue grande, y durante algunos segundos se
produjo una “ensalada”, en la cual el lowa, Texas y Brooklyng se encontraron
amontonados. Maniobrando con habilidad, se consigui6 salir de aquel apuro, y la
maniobra del Brooklyng no tuvo mas consecuencias que la de encontrarse algo
mas lejos del enemigo cuando, minutos después, volvio a reanudar el combate.

El intento de abordaje del Teresa se evitd con la maniobra indicada, pero en
estos primeros minutos, y a pesar de su defectuosa artilleria, el crucero espafiol
consiguid alcanzar al Brooklyng con numerosos proyectiles. También ¢l sufrio
gravemente. Uno de los primeros distaros de los cafiones de 12 pulgadas del lowa,
a 2.200 yardas, corté una tuberia auxiliar de vapor, con la consiguiente disminu-
cion de velocidad; otro proyectil destrozé uno de los ramales principales de la
tuberia de contraincendios. El escape de vapor fue tal, que la torre de popa no
pudo funcionar ni fue posible llegar a popa para apagar los incendios. Un grupo de
auxilio que intentd socorrer a numerosos hombres aislados por el fuego, perecié
entre las llamas, ante la vista de los que se encontraban en cubierta.

El denso humo, los chorros de vapor y los furiosos incendios, con la incesante
detonacion de los proyectiles, cuyos enormes cascos causaban terribles heridas,
formaban un caos espantoso; en medio de €I, se produjo una explosion mas violen-
ta que las anteriores, en la cual result6 herido el comandante.

Cervera tomo el mando del buque. Su camara estaba envuelta en llamas|[,] la
cubierta a popa y la caseta de derrota ardian furiosamente, y la granizada de
proyectiles hacia cada vez mas peligrosos los incendios. La escasa potencia ofen-
siva del buque habia desaparecido; el cafion de 11 pulgadas de popa estaba inutili-
zado, y el centro y la popa ardian como un horno; en el puente, fuera de la torre de
combate, oficiales y marineros caian con espantosa rapidez; los pafioles de popa
corrian grave riesgo, pues las llamas y el humo hacian imposible llegar a ellos
para inundarlos, y la explosion solo era cuestion de tiempo. Cervera adopto la
unica solucién razonable al decidir la varada de aquel casco destrozado en una
pequeiia playa 6,5 millas a poniente de Santiago, donde embarrancé en el preciso
momento en que sus maquinas se paraban; antes de la salida su comandante habia
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tomado todas las medidas para hundirlo en Gltimo extremo, evitando que cayese
en manos del enemigo, pero todos los encargados de ejecutar aquellas habian
muerto o estaban heridos; el buque no fue volado.

Su estado era tal, que no permitia efectuar el salvamento. Los botes habian
sido destrozados, y el traslado a tierra de los heridos e ilesos presentd enormes
dificultades a causa de los incendios que se extendian por todas partes. Los pafio-
les explotaron uno tras otro, no todos juntos, como probablemente hubiera ocurri-
do de haber almacenado polvora sin humo o altos explosivos. Los marinos espa-
floles multiplicaron los actos de valor para salvar a sus camaradas envueltos entre
las llamas; un tercer contramaestre (*) volvié a nado desde la playa, y en medio
del incendio y de las continuas explosiones, salvé a un hombre que pedia socorro,
imposibilitado de moverse a causa de catorce heridas.

(*) Este valiente contramaestre se llamaba Casado y su nombre lo lleva hoy en
dia un barco de la Marina de Guerra. (N. del T.)»

Es bueno recordarlo.

NOTICIAS GENERALES

Jornadas Internacionales de Historia y Arqueologia subacuatica. Madrid
(Espaiia)

Organizadas por el blog «Espejo de navegantes», que dirige Jesus G.?
Calero, redactor jefe de Cultura del diario Abc y coordinador del evento,
durante los dias 13 y 14 del pasado diciembre de 2016 tuvo lugar en la madri-
lena Casa del Lector una nueva edicion de las Jornadas Internacionales de
Historia y Arqueologia Subacuatica, dedicadas en esta ocasion a «El auge
naval y el desarrollo de las naciones. La mejor historia por contar». Las jorna-
das contaron con el patrocinio de la Casa del Lector (Matadero Madrid), la
Fundacion Germén Sanchez Ruipérez y el diario Abc, asi como con la colabo-
racion de varias embajadas, instituciones y empresas.

La celebracion de esta conferencia internacional se justifica asi en la intro-
duccioén a su programa de actos:

«Las naves que recorrieron los océanos desde el siglo xv cambiaron el mundo.
En una carrera tecnoldgica que necesité de gran innovacion cientifica, ingenieria y
una pericia sin precedentes en la navegacion aquellos barcos abrieron a golpe de
vela y viento las puertas de la época moderna. Sus restos naufragados guardan las
ultimas claves de una sociedad sometida a grandes desafios migratorios y de
globalizacién que necesitamos comprender en el mundo actual. Una sociedad
mestiza y en continua evolucién y movimiento, como es la nuestra, esta directa-
mente vinculada con aquella que se enfrentaba a lo desconocido en todos los
continentes y generaba rapidamente redes de intercambio comercial y militar por
todo el planeta.

Suecia, Francia, Inglaterra y Holanda ya estan desarrollando sobre los pecios
de edad moderna una de las mayores aportaciones de la arqueologia subacuatica
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en relacion con el desarrollo de las naciones. Lo mismo empieza a ocurrir en
Portugal y en Espafia. Desde las evidencias de esta disciplina planteamos el debate
de conocer mejor aquella sociedad que abandoné la Edad Media y se adentro,
embarcada, en un mundo nuevo (y en el Nuevo Mundo).

Para Espaiia, el nacimiento del Estado Nacion fue también la forja de un impe-
rio ultramarino que se dibujaba mientras se iban explorando mares y costas desco-
nocidos, gracias a la construccion de naves e instrumentos cada vez mas perfectos
y a una insaciable sed de horizonte. Casi no se han estudiado aquellos barcos, pero
eso ya estd cambiando. Nuestro pais empieza a adentrarse en esta investigacion
pendiente de los buques que hicieron posible el imperio maritimo, con algunos
proyectos, que destacan entre las ponencias de esta conferencia internacional.
Sirva un ejemplo: la historia desconocida del buque en el que Carlos V llegd a
Espafia: el Engelen, del que casi nada sabiamos. En 2017 se cumple el V Centena-
rio de aquel primer viaje del futuro Emperador. Esa nave resume la idea de Europa
que vino, como ¢l, también por mar en este cambio de épocay.

Las ponencias, de cincuenta minutos, se desarrollaron en sesiones de
mafana y tarde con arreglo al siguiente programa:

Dia 13 de diciembre de 2016
Sesion de mafiana

Las jornadas dieron comienzo con el acto bienvenida, al que siguieron los
discursos de presentacion de

— César Antonio Molina, director de la Casa del Lector y exministro espa-
fiol de Cultura;

— Miguel Angel Recio, presidente de Accion Cultural Espaiiola y director
general de Bellas Artes;

— Jesus G.* Calero.

A continuacion se dicto la ponencia inaugural: «La historia del Engelen. El
primer viaje de Carlos V a Espafia en 1517 y su dimension europea», que
desarrollo Javier Lopez Martin, historiador e investigador asociado
SAS/INAH, a cuyo término se organizé una mesa de debate con el titulo «El
pecio del Engelen y la historia de la navegacion que hizo posible la primera
globalizacion», en la que intervinieron:

— Javier Gomez Navarro, presidente de la Sociedad Geografica;

— Rafael G.* Herranz, historiador, miembro de la Real Asociacion de los
Caballeros de Yuste;

— Javier Lopez Martin;

— Javier Noriega Hdez., arquedlogo, miembro de Nerea Arqueologia.

La sesion de manana de esta primera jornada prosiguié con «De la Edad
Media a la época moderna a golpe de vela ibérica. La necesaria puesta en
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valor de su arqueologia», ponencia de la que se ocup6 Javier Noriega, y
«Rumores de naufragios en la Carrera de Indias (siglos Xvi-Xvir). Documenta-
cion historica y evidencias arqueologicas», disertacion de Ana Crespo Solana,
historiadora, investigadora del CSIC y directora del proyecto europeo ForSea-
Discovery.

Tarde

— «Excavacion en el pecio de la fragata Nuestra Seriora de las Merce-
des», por Ivan Negueruela, arqueodlogo, director del Museo Nacional de
Arqueologia Subacuatica de Espaiia;

— «Historia social de un naufragio: hilos de vida a bordo del Nuestra
Seriora del Juncal (1631)», presentacion de Flor Trejo Rivera, historia-
dora, SAS/INAH, México;

— «EIl Galedon de Manila de Baja California y el fuerte de Acapulco:
nuevas miradas al comercio del Pacifico», conferencia pronunciada por
Guadalupe Pinzon, historiadora, [IH/UNAM, México;

— «Un programa formativo para la arqueologia subacudtica espafiola: el
master de la Universidad de Cadiz-CEIMAR y proyectos asociados de
intervencion arqueologicay, disertacion de Xavier Nieto Prieto, director
del Master de Arqueologia Nautica y Subacudtica de la Universidad de
Cadiz-Campus de Excelencia Internacional del Mar (CEIMAR);

— «Puesta en valor cientifico de la arqueologia de origen hispanico a nivel
global», nueva mesa de debate, esta vez con la participacion de Ivan
Negueruela, Flor Trejo Rivera, Roberto Junco, Guadalupe Pinzon y
Xavier Nieto Prieto.

Dia 14 de diciembre de 2016
Proyectos internacionales
Mafiana

— «La coca de Gribshunden de 1495 tras las lecciones del proyecto
Marsy», ponencia desarrollada por Niklas Eriksson, arquedlogo, de la
Universidad de S6dertdrn, Estocolmo;

— «Arqueologia de profundidad. Un desafio robdtico», presentacion de
Vincent Creuze, del Laboratoire d’Informatique, de Robotique et de
Microélectronique de Montpellier (LIRMM), y Michel L’Hour,
director del Département des recherches archéologiques subaquati-
ques et sous-marines (DRASSM), dependiente del Ministerio de
Cultura francés.

— «Pecios y excavaciones. Del desarrollo de las naciones a la marca de
pais», mesa de debate en la que tomaron la palabra Niklas Eriksson,
Alexandre Monteiro, Eduardo Balguerias y Vincent Creuze.
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— «Buques portugueses de la exploracion y el comercio. La historia
borrada por cazatesoros», conferencia dictada por Alexandre Montei-
ro, arquedlogo subacudtico, de la Universidade Nova de Lisboa
(Portugal).

— «Vida y muerte en la flota de azogues de 1724. Naufragio, expolio y
nuevas investigaciones», ponencia de Carlos Leén Amores, arquedlogo
subacuatico.

Tarde

— «Imperios de papel: cartografia y transformacion de la imagen del
mundoy, ponencia conjunta de Carmen G.* Calatayud, de la Biblioteca
Nacional de Espaiia, y Jos¢é M.* Moreno Martin, del Museo Naval de la
Armada en Madrid;

— «Las huellas borradas de la navegacion hispana en el Pacifico», diserta-
cion de Jos¢ M.* Lancho, abogado e investigador, experto en patrimo-
nio cultural subacuatico;

— «Armada y nacion en la era de la navegacion a vela», mesa redonda que
conto con las intervenciones de Hugo O’Donnell, de la Real Academia
de la Historia; Jos¢ Manuel Sevilla Lopez, vicealmirante (R), del
Museo Naval de la Armada en Madrid; Agustin Rguez. Gonzélez,
historiador, premio Algaba por su biografia sobre Antonio Barcel6; José
M.* Lancho, y Juan José Baena, coordinador del Master en Historia y
Patrimonio Naval y director de la Catedra de Historia y Patrimonio
Naval de la Universidad de Murcia;

— «El Glorioso: en el “astillero” del célebre pintor de batallas. Nuevas
imagenes para la gran historia naval espafola», conversacion entre
Jesus G.* Calero y Augusto Ferrer-Dalmau;

— «La dureza de la vida a bordo en un navio de linea», ponencia de
Marcelino Glez. Fernandez, capitan de navio (R) de la Armada, subdi-
rector de la Liga Naval Espafiola;

— «Los Tercios embarcados y la estrategia global de la Coronay, ponencia
presentada por Eduardo de Mesa Gallego, director de la serie de Histo-
ria Moderna de la revista de historia militar y politica Desperta Ferro'y
asesor cientifico de la Fundacion Carlos de Amberes;

— «El reto de la divulgacion. La mejor historia que debemos contary,
mesa de debate en la que participaron Flor Trejo; Carlos Leon; J.
Michael Francis, del Departamento de Historia y Ciencias Politicas de
la Universidad de Florida del Sur St. Petesburg, Hough Family Endo-
wed Chair del Programa de Estudios de Florida de la mencionada
universidad y asesor cientifico del Instituto Nauta, y Alberto Pérez
Rubio, socio fundador y editor de Desperta Ferro Ediciones.

Las jornadas se clausuraron con «El mundo nunca fue el mismo. El futuro
de la arqueologia subacuatica en Espafa», nueva mesa en la que intervinieron
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Elisa de Cabo, subdirectora general de Patrimonio del Ministerio de Educa-

cion, Cultura y Deporte; Rafael Duarte, Javier Noriega y Jesus G.* Calero.
Para mas informacion dirigirse a:
Jesus Garcia Calero

Espejo de Navegantes
http//abcblogs.abce.es/espejo-de-navegantes/

IX Certamen de Pintura. ISFAS, Madrid (Espaiia)

El Instituto Social de las Fuerzas Armadas (ISFAS), con el patrocinio del
Banco Bilbao Vizcaya Argentaria (BBVA), convoca su IX Certamen Nacional

de Pintura con arreglo a las siguientes bases:

1) Podran concurrir al certamen todos los afiliados, titulares beneficiarios
del ISFAS, el personal que presta servicio en el citado instituto y los
miembros de su unidad familiar (hijos o conyuge), asi como el personal
perteneciente a otras mutualidades de funcionarios (MUFACE y
MUGEJU), tanto titulares como beneficiarios y todo el personal que
percibe su nomina a través de los organismos pertenecientes al Ministe-

rio de Defensa (funcionarios o laborales).

2) Las obras podran estar realizadas en cualquier técnica pictorica, pudien-
do presentar cada concursante un maximo de dos obras, no premiadas
anteriormente en otros certamenes, y con formato no superior a 100 cm

por cualquiera de sus lados, siendo libres el tema y la técnica.

3) Las obras se presentaran enmarcadas con un liston o junquillo que no
superd los 3 ¢cm de ancho; si la obra lo requiere podra presentarse el

lienzo sin enmarcar

4) El certamen esta dotado con un fondo de 20.000 euros (susceptible de
ampliacion si la calidad lo requiere), destinado a la adquisicion de obras
entre las seleccionadas por el Jurado nombrado al efecto, por orden de
seleccion, y conforme al precio previamente establecido por sus auto-
res, las cuales quedaran en propiedad del Instituto, incluso para su
reproduccion, entendiéndose la dotacion como premio por la compra de

las obras.

De la cantidad mencionada con anterioridad, 7.000 euros seran destina-
dos a adquisicion de obras de artistas pertenecientes a las otras mutuali-

dades o al personal de Defensa, si procede.
Los premios no podran declararse desiertos.

5) El plazo de admision de las obras finalizara el 28 de abril de 2017, efec-
tuandose la entrega en la sede del ISFAS (C/ Huesca 31, 28020
Madrid), recayendo el fallo del Jurado durante la primea quincena de

mayo de dicho afio.
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6) Las obras se presentaran sin la firma del autor e iran acompanadas de

fotografia de la obra presentada en la que figure su titulo, técnica
empleada, medidas y lema elegido por el autor.
Asimismo se entregara un sobre aparte (plica) cerrado y precintado, en
cuyo interior se especificaran el titulo de la obra y un breve resumen
explicativo de la misma y su valoracion, asi como los datos de identifi-
cacion del autor: nombre y apellidos, domicilio, localidad, teléfono,
NIF y documento acreditativo de su vinculacion con el ISFAS, MUFA-
CA MUGEJU o Ministerio de Defensa.

7) Las obras podran ser entregadas personalmente o enviadas a través de
una empresa de trasporte, cuyos gastos correran por cuenta y riesgo del
autor, tanto en su entrega como en su recogida.

El Instituto no se hara responsable del posible deterioro surgido en el
transporte, ni de la integridad de las obras en caso de dafos, aunque
velara, con el mayor celo por su proteccion y conservacion.

Nuestros lectores podran acceder a informaciéon mas detallada en

BOD num. 223, de 16 de noviembre de 2016
Internet: www.mde.es/isfas

LIV Jornadas de Historia Maritima. Madrid (Espaiia)

Organizadas por el Instituto de Historia y Cultura Naval (IHCN), durante
los dias 25,26 y 27 de abril de 2017 se celebraran en Madrid las LIV Jornadas
de Historia Maritima, bajo el tema general «Tercer centenario de la creacion
de la Real Compaiiia de Caballeros Guardias Marinas». Las ponencias, de
veinticinco minutos, se desarrollaran en sesiones de tarde en el salon de actos
del Cuartel General de la Armada (Juan de Mena 7) y se atendran al siguiente
programa:

Dia 25 de abril de 2017

— Sesion de apertura, conducida por Fernando Zumalacarregui Luxan,
vicealmirante director del Instituto de Historia y Cultura Naval;

— «Creacién y primeros pasos de la Real Compafia de Guardias Mari-
nas», por Jos¢ M.? Blanco Nufiez, capitan de navio (R), consejero cola-
borador del Instituto de Historia y Cultura Naval;

— «Analogias y diferencias entre los modelos inglés, francés y espafiol
(los Midshismen y los Condé de la Marine)», por Enrique de Carlos y
Boutet, historiador naval.

128 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 136



LA HISTORIA MARITIMA EN EL MUNDO

Dia 26 de abril de 2017

— «Sedes y cuarteles de la Real Compaiiia de Guardias Marinas», por
Mariano Juan y Ferragut, capitan de navio (R), consejero colaborador
del IHCN;

— «La Escuela Naval de San Fernando (Cadiz)», Juan Castaneda Mufioz,
capitan de navio, comandante director de la Escuela de Suboficiales.

Dia 27 de abril de 2017

— «La Escuela Naval Flotante», por José R. Cervera Pery, general auditor
de la Defensa, asesor del IHCN;

— «La Escuela Naval Militar de Marin (Pontevedra)», José M.* Nuiiez
Torrente, capitan de navio, comandante director de la ENM.

Ademas estan programadas conferencias en:
Marin-Pontevedra
Dia 30 de marzo de 2017
— «La Escuela Naval Militar de Marin (Pontevedra)», Jos¢ M.* Nuiiez
Torrente, capitan de navio, en la biblioteca publica de Marin, en colabora-
cion con el Ayuntamiento de Marin y el club de opinién Portocelo.
Dia 10 de mayo de 2017
— «Creacion y primeros pasos de la Real Compafiia de Caballeros Guar-
dias Marinasy, José¢ M.” Blanco Nufiez, capitan de navio (R); en el audi-
torio de la Universidad de Pontevedra.
Dia 25 de mayo de 2017
— «La evolucion de la ensefianza naval (planes de enseflanza)». Por
Manuel Romasanta Pavon, contralmirante, director de Ensefianza
Naval, en el salon de actos de la ENM;
Y en la Escuela de Suboficiales de San Fernando (Cadiz):
Dia 10 de mayo de 2017
— «La Escuela Naval de San Fernando (Cadiz)», Juan Castaneda Muifioz,

capitan de navio, director de la ESA. En el centro de congresos «Cortes
de la Real Isla de Leon» de San Fernando.
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Dia 24 de mayo de 2017

— «Sedes y cuarteles de la Compafiia de Guardias Marinas», por Mariano
Juan y Ferragut, capitan de navio (R), consejero colaborador del IHCN.
En el centro de congresos «Cortes de la Real Isla de Ledn» de San
Fernando.

Dia 14 de junio de 2017
— «La evolucion de la Ensefianza Naval», Manuel Romasanta Pavon,
contraalmirante ,director de Ensefianza Naval. En el centro de congre-
sos «Cortes de la Real Isla de Ledn» de San Fernando.
Los lectores interesados en ampliar esta informacion pueden dirigirse a:
Instituto de Historia y Cultura Naval
C/ Juan de Mena 1, 28014 Madrid.

Telf: 913 79 50 50
C/e: ihen@fn.mde.es
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