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Introduccion

Cada vez es mas abundante la aportacion cientifica a la historia maritima
medieval y —aunque en mucha menor medida— a la historia naval, campo en
el que el panorama general no ha cambiado mucho respecto a lo que escribi
para esta misma REVISTA, en 2002, en un articulo mencionado mds abajo.
Estas aportaciones presentan facetas de variada actividad, con el mar como
trasfondo: pesca, comercio, viajes, ciencia, guerra, etc., aspectos todos ellos
relacionados con el mar. En estos estudios aparece siempre un sujeto impres-
cindible —por lo que se puede afirmar que adquiere por si mismo categoria de
sujeto histérico—: las ciudades maritimas y sus puertos.

El objeto de este trabajo es trazar un boceto de como las ciudades mariti-
mas se convirtieron en objetivos militares de primer orden en la peninsula
ibérica entre los siglos X y xi1. Es un marco geografico y temporal muy
peculiar. En él se comprueba la existencia de una serie de coincidencias y
divergencias no sélo en su evoluci6én temporal, sino entre dos grandes civili-
zaciones que compartieron historia en el solar peninsular: la cristiana latina
occidental y la islaimica. Veremos en estas lineas, por tanto, primero referen-
cias andalusies. A continuacién pondremos atencion en la contraparte cristia-
na. Finalmente ofreceremos las oportunas conclusiones. Podemos afirmar
que, de forma genérica, es la «ciudad maritima», como sujeto histérico y
espacio de disputa, la que protagoniza las breves pinceladas que daremos en
este trabajo (1).

Previamente conviene hacer una puntualizacién seméntica. Atendiendo a la
vigésima segunda edicion del Diccionario de la Real Academia Espafiola,
maritimo es, literalmente ¥ en su primera acepcion, «perteneciente o relativo
al mar». Por otro lado, en la misma obra, el término naval es, también en su
primera acepcion, «perteneciente o relativo a las naves y a la navegacion». El
sentido en el que ambos términos serdn empleados a lo largo de este trabajo
difiere de las definiciones dadas por la méxima autoridad lingiiistica espafiola.

(1) Como hizo el congreso de historia maritima que se celebré en Montreal en 1995 bajo
el titulo «Puertos, ciudades portuarias y comunidades maritimas».
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A grandes rasgos, el término maritimo manifiesta cualquier actividad relacio-
nada con ¢l mar y la navegacion, y el término naval hace mencién explicita y
especifica de los usos bélicos del mar. Por tanto, éste estd incluido en aquél.
Dichos sentidos vienen dados por la evolucién histérica de los términos en
manos de tratadistas especializados —llegando hasta nuestros dias con aporta-
ciones principalmente de autores anglosajones desde Mahan (2)—, que han
hecho que tengan un significado propio en los estudios histéricos y estratégi-
cos. El entendimiento que en la actualidad se tiene de los mismos, en el que
no es el momento de profundizar més, es generalmente aceptado en dichos
ambitos, tanto en su tratamiento teérico como en su aplicacién practica, con la
complejidad de que no son conceptos cerrados, sino que evolucionan constan-
temente,

Al-Andalus
Aspectos maritimos andalusies
Antecedentes

Segtin autores como Morales Belda o Guichard, drabes y beréberes no se
correspondian, en el momento de asentarse en el territorio del reino visigodo
de Toledo, con la imagen que se puede tener de pueblos maritimos, cuestién
que fue en Espafia al menos matizada, sino rebatida, por Jorge Lirola Delga-
do (3). Lo cierto es'que, en relativamente poco tiempo, al-Andalus se convir-
tié en una potencia de primer orden, con una rica vida maritima (4).

Como antecedentes peninsulares inmediatos, escasas son las noticias sobre
la actividad maritima de los pueblos germénicos en «Hispania», aunque tal
actividad existi6, principalmente en manos fordneas; no obstante, si hacemos

(2) Manan, Charles T.: Influence of the Sea Power upon History. Low, Boston, 1890 (ed.
orig.) Nueva York, 1960. Hay edicién espaiiola, La Corufia, 1901. Hay otra edicién en espafiol,
publicada en Argentina.

(3) MoRrALES BELDA, Francisco: La marina de al-Andalus. Ariel, Barcelona, 1970,
GUICHARD, Pierre: «Animation maritime et développement urbain des cotes de I’Espagne orien-
tale et du Languedoc au X*™ siécle», en Occident et Orient au X*™. Siécle. Congrés de la Socie-
té des Historiens Médievistes d "Ensegnement Public Superieur. Publications de I’Université de
Dijon LVII, Paris, 1979, pp. 187-201. Esta apreciacién, en pp. 188-190. Liroca DELGADO,
Jorge: El nacimiento del poder naval musulmén en el Mediterraneo (28-60h./649-680c.)
Universidad de Granada, 1990.

(4) Ibidem. El ntimero de obras sobre aspectos maritimos andalusies es creciente. Aspec-
tos generales en VV.AA.: Al-Andalus y el Mediterrdneo. Lunwerg Editores, 1995. Versa sobre
una exposicién que se organizé en Algeciras dentro del marco «El legado andalusi». También
son interesantes las obras del profesor Christophe Picard; entre ellas empleamos aquf las mono-
grafias: La mer et les musulmans d’Occident au Moyen Age (VIIF-XIIF siécle). PUF, Paris,
1997. L’océan Atlantique musulman. De la conquéte arabe & I'époque almohade. UNESCO,
Paris, 1997. Para referencias navales andalusies, empleamos LiroLA DELGADO, Jorge: El poder
naval de al-Andalus en época del califato omeya. Universidad de Granada, Granada, 1992.
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caso de Morales Belda, tampoco esta cuestion estaria tan clara (5). Est4
constatada la presencia de colonias de poblacién de origen oriental en
numerosas ciudades hispanas del reino visigodo de Toledo entre los siglos v
y ViL. En el marco mediterrdneo, y de este a oeste, se aprecia esta presencia en
Narbona, Tarragona, Tortosa, Cartagena, Malaga y Carteya. La némina de
ciudades maritimas se incrementa, nuevamente de este a oeste, con Sevilla,
Mértola, Lisboa, Oporto e incluso el puerto de El Faro, la actual La Corufia.
Algunas presentaban significativos restos de muralla heredados de la época
romana, como Tortosa o Tarragona. Otro aspecto interesante sobre la actividad
maritima en esta €poca son los hallazgos monetarios visigodos en lugares,
nuevamente referidos al marco mediterraneo, como Ceuta, Cartago, Alejan-
dria, Antioquia y Constantinopla. Finalmente, el derecho visigodo también
aporta datos sobre el marco urbano de la actividad maritima y sus protago-
nistas fordneos, por lo general orientales, denominados como «transmarini
negotiatoribus» en el Liber Iudiciorum. Esta actividad se reflejé en la trama
urbana por la existencia de los cataplus —que eran, como indica Garcia
Moreno, instalaciones portuarias—, asi como los felonea, que eran a la vez,
segin el mismo autor, almacenes ¢ instalaciones aduaneras (6).

Generalidades sobre la organizacion urbana de la costa andalusi

Con la llegada del Islam, se mantendr4 tal actividad en alguna de las ciuda-
des maritimas hispanas mencionadas. Pero el puerto andalusi por excelencia
sera creado ex novo; hablamos de Almeria. No por conocido dejaremos de
glosar su origen. Asi, marineros andalusies se asentaron, ajenos al poder poli-
tico central, en «Mariyyat Bayyana», cerca de Pechina. La zona era de
preponderancia yemeni, pero lograron imponerse a éstos. Cercanos, se edifi-
caron ademds dos ribat. Uno de ellos, en ¢l emplazamiento que seria después
conocido como «al-Mariyya», origen del puerto y poblacién de Almerfa. El
otro, en un lugar no identificado en la zona del cabo de Gata (7). Su actividad
y relativa independencia hizo que se considerara en ciertos 4mbitos historio-
graficos como una ciudad-reptiblica maritima, semejante a o que posterior-
mente serian las ciudades-repiblica maritimas italianas (8).

(5) Véase sino su obra La marina vdndala. Los asdingos en Esparia. Ariel, Barcelona,
1969.

(6) Para la actividad maritima y las ciudades costeras en época visigoda, GARCIA MORENO,
Luis Angel: Historia de la Esparia visigoda. Citedra, Madrid, 1989, cap. V, «La ciudad y la vida
urbana. El comercio y la economia monetaria», pp. 255-290. La regulacién legal de tales activi-
dades, en Liber Iudiciorum, titulo I1I del libro IX y en los siete titulos del libro V.

(7) LiroLA DELGADO: op. cit., pp. 137-150.

(8) Sobre esta «comunidad» maritima destacan los trabajos de GUICHARD, Pierre: «Les
débuts de la piraterie andalouse en la Mediterranée occidentale (798-813)», Revue de I’Occi-
dent musuliman et de la mediterranée, 1983, 35, 55-76. MoLINA LOPEz, E.: «Noticias sobre
Bayyana (Pechina-Almerfa) en el Igtibas al-anwar de al-Rushati. Algunos datos historiografi-
cos». En RCEHG, 1987, 1, 117-131. Sin contar con la obra clasica de ToRRES BALBAS, Leopol-
do: «Almeria isldmica», Al-Andalus, nim. 22, 1957, pp. 441-455. También lo indicado por
LIROLA DELGADG 0 PICARD.
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Hacia el siglo X, la costa presentaba un animado aspecto en forma de
«islas» urbanas en medio de un panorama casi desértico. Desde el punto de
vista naval, Almeria, en el Mediterrdneo, y Alcager do Sal, en el Atlantico,
quedaron como bases principales —la primera como la més destacada—.
Otras, subsidiarias, fueron Tortosa o Sevilla, ambas con atarazanas. Tarifa
qued6 como el principal puerto en las relaciones militares y oficiales con el
norte de Africa. Para el resto de las actividades maritimas, el nimero de puer-
tos era mayor. De oeste a este, Lisboa, Alcacer do Sal, Silves, Santa Maria del
Algarve —la actual Faro—, Saltes, Sevilla, Cidiz, Algeciras, Malaga, Almu-
fiécar, Almeria, «Mahamala» y «Askubiras» —ambas de ubicacién incierta—,
Cartagena, Alicante, Denia, Valencia, Tortosa, Baleares y —en el norte de
Africa— Tanger y Ceuta. Algunas ya han sido mencionadas como bases nava-
les, por lo que su funcién seria en este caso doble, econémico-comercial y
bélica. Desde las ciudades maritimas andalusies, bien para comerciar, bien
para acciones bélicas, las embarcaciones se dirigian hacia el norte de Africa,
tanto a la vertiente mediterrdnea —y, desde alli, hacia Oriente— como a la
atldntica, e igualmente hacia las costas de la Provenza o de Italia (9).

Caracteristicas

En referencia al poder politico, la actividad de los grupos marineros no
dependeria inicialmente de manera directa del poder central, aunque recibieron
ciertos apoyos (10). La intervencion de dicho poder se hizo notable a raiz de la
primera oleada de incursiones normandas en la peninsula ibérica (11). Esto, y
la presion de los fatimies norteafricanos, supuso la organizacién de la marina
andalusi en su aspecto militar, y con ella la intromision estatal directa en los
asuntos maritimos. Este tema ha sido explicitamente tratado en sus obras tanto
por Lirola Delgado como por Picard (12). Se comprueba cémo el poder politi-

(9) LiROLA DELGADO: op. cit., pp. 314-329. Acerca de la organizacién de la poblacién
costera, es interesante. GUICHARD: Animation maritime. Posteriormente, y del mismo autor:
«Actividad maritima y poblamiento», pp. 37-46, en la obra ya mencionada Al-Andalus y el
Mediterrdneo. Informacién cartografica muy completa en Picard, quien también realiza un
estudio de la situacion de los puertos y la defensa costera. PICARD: La mer et les musulmans,
137-156, para el ultimo aspecto y pp. 240-244 para la cartografia.

(10) A este respecto conviene consultar las visiones contrapuestas de Lirola Delgado y
Picard, en contraste con la de ARIE, Rachel: Espafia musulmana, vol. 11l de Historia de Espafa,
de Tufién de Lara.

(11) Laltima aportacién bibliogréfica sobre la presencia normanda en la peninsula ibéri-
ca es la de MORALES ROMERO, Eduardo: Historia de los vikingos en Espafia. Ataques e incur-
siones contra los reinos cristianos y musulmanes de la peninsula ibérica en los siglos 1x-xi.
Miraguano Ediciones, Madrid, 2004, aunque, por algunas indicaciones del texto, debe de ser
una obra bastante anterior a su fecha de edicién. Anterior fue la obra de FERRERO ALEMPARTE,
Jaime: Arribada de normandos y cruzados a las costas de la peninsula ibérica. Sociedad Espa-
nola de Estudios Medievales, Madrid, 1999,

(12) LiroLA DELGADO: op. cit., pp. 82-92 y 110-120; y PICARD: La mer et les musul-
mans, pp. 155-170.
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co impulsé diversas iniciativas, partiendo desde la mas fundamental —y
compleja—: la creacion de niicleos urbanos o poblacionales costeros (13).

Desde un punto de vista socioecondmico, el auge de toda esta actividad
centrada en las ciudades portuarias quedo reflejado igualmente en el campo
legal. Esto fue asi en tres vias. Por un lado, el Kitab Akriyat al-sufun o Libro
de fletamiento de los barcos, que fue elaborado en el siglo x (14). Una segun-
da aportacion viene dada mediante las colecciones de formularios notariales, y
una tercera, los tratados de hisba y colecciones de fetuas. Los primeros eran
estudios normativos, y algunos recogen breves notas sobre temas nauticos,
mientras que los segundos se pueden considerar sentencias juridico-religiosas,
algunas relacionadas con sucesos maritimos (15). En todos ellos es perceptible
la influencia indudable de las ciudades maritimas y de los puertos como crisol
necesario en la gestacion de las mismas (16).

Taifas e imperios africanos: el dominio de las ciudades maritimas

Tras el 1031, la fitna y la desintegracion del califato hicieron que la activi-
dad maritima se viese afectada por cierta recesién. En un primero momento,
con al-Andalus atomizado en diversos niicleos denominados «primeras
taifas», la principal actividad maritima se dio en las de Sevilla, Almeria y
Denia, taifa ésta que extendia su influencia sobre las islas Baleares. Las dos
dltimas, curiosamente, encuadradas dentro de las denominadas taifas eslavas.
Sin embargo, la flota de Denia fue considerada la més poderosa dentro de las
taifas, y logré extender su supremacia por el Levante andalusi, enfrentarse a
los almerienses, realizar ataques contra los reinos cristianos y ocupar tempo-
ralmente Cerdefia (17).

Es significativa la ubicacién maritima de muchas de estas taifas, que tuvie-
ron como nicleo urbano principal una ciudad maritima; y cuando no fue asi,

(13) GuICHARD: «Actividad maritima y poblamiento».

(14) Analizada por Lirola Delgado y Picard. Hay una traduccién espaiiola del mismo a
cargo de AGUILERA PLEGUEZUELO, José: Estudio de las normas e instituciones del Derecho isld-
mico en al-Andalus. Guadalquivir Ediciones, Sevilla, 2000. Comentario, traduccién y copia del
texto drabe en pp. 85-101. Més completa parece ser la edicién y estudio en francés por la mano
de BERCHER, L. (Argelia, 1945); cf. PICARD: L’océan Atlantique..., p. 471, n. 65.

(15) LiroLa DELGADO: op. cit., pp. 349-363.

(16) Sobre el derecho maritimo andalusi, es interesante el capitulo «Fuentes juridicas», en
Arcas CaMpoY, Maria: Al-Andalus y el Mediterrdneo, pp. 289-297.

(17) Para el periodo taifa, VIGUERA MOLINS, Maria Jesis: Los reinos de taifas y las inva-
siones africanas. Mapfre, Madrid, 1992. Aunque no se incide directamente en los aspectos
maritimos, hay numerosas referencias a la actividad naval desarrollada en los distintos enclaves
andalusies desde 1031 hasta mediados del siglo xi1. Esta misma autora participé como redacto-
ra y coordinadora en los cuatro volimenes del tomo VIII de la Historia de Esparia de Menén-
dez Pidal, dirigida por José Marfa Jover Zamora. Para los reinos de taifas, volumen I: Los
reinos de taifas. Al-Andalus en el siglo x1. Espasa Calpe, Madrid, 1994. También las obras
mencionadas de Picard, con una magnifica sintesis en La mer et les musulmans, pp. 31-42; para
el primer periodo taifa.
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se lo buscaron, como fue el caso de la taifa de Zaragoza, con Tortosa, o de la
taifa de Huelva, con Saltes, o el disputado territorio de la taifa de Almeria. En
cualquier caso, la salida al mar, principalmente al Mediterrdneo, fue un objeti-
vo politico-militar de primer orden.

Cierto resurgir naval vino de la mano de los almoravides, que en su paso
del Estrecho recibieron el auxilio de sevillanos y almerienses e hicieron de
Tarifa el principal puerto de contacto de al-Andalus con Africa, mientras que
en las denominadas «segundas taifas» el predominio naval andalusi serd més
difuso, con cierta preeminencia sevillana y mallorquina (18).

También bajo el dominio almohade —cuya primera proclamacién en al-
Andalus fue en Cidiz, por voz del almirante de la flota almoravide— se dard
un renacimiento en la actividad maritima, con Gibraltar en sustitucion de Tari-
fa como puerto de contacto de al-Andalus con Africa. En este nuevo impulso
maritimo se incluyé la faceta naval, que estard casi por completo ausente en
las denominadas «terceras taifas» (19). En todo caso, jamas llegaron a los
niveles que se alcanzaron en época del califato omeya.

Las ciudades maritimas andalusies, objetivos estratégicos cristianos

Pero si ya, dentro de los distintos poderes politicos andalusies, las ciudades
maritimas eran un apetecible objetivo de dominio politico, idéntico o mayor
interés se tomaron los diferentes poderes cristianos por el mismo objetivo.

Desde el siglo xir en el Mediterrdneo se inici6 un periodo de transicién de
la hegemonia naval islimica a la cristiana. Debido a esto, la iniciativa pasara
progresivamente a ser cristiana, aunque no a impulsos de los reinos cristianos
de la peninsula ibérica. La peninsula protagonista en el cambio de orientacién
en el dominio politico y econémico del Mediterrdneo sera la itdlica. Por otro
lado, con el fendmeno cruzado, que se inici6 a finales del siglo x1, se fueron
introduciendo en el Mediterraneo gentes procedentes de los mares de la Euro-
pa septentrional. El periodo llegara hasta mediados del siglo xu1, momento a
partir del cual la preponderancia cristiana serd casi absoluta (20).

(18) VIGUERA MOLINS: op. cit., y PICARD: La mer et les musulmans, pp. 57-74, para los
almorévides. También Historia de Espaiia de Menéndez Pidal, t. V11, vol. II; El retroceso terri-
torial de Al-Andalus. Almordvides y almohades. Siglos x1 al xir. Espasa Calpe, Madrid, 1997.

(19) LiroLA DELGADO: El poder naval, pp. 280-281; PICARD: La mer et les musulmens,
pp. 75-96, para los almohades.

(20) Sobre el poder naval cristiano, destaca una de las tltimas aportaciones, VV.AA.: War
at Sea in the Middle Ages and Renaisssance. The Baydell Press, Nueva York, 2003. Hay un
apartado especial en torno al poder naval ibérico entre los afios 1000 y 1650, a cargo de Lawren-
ce Mott, que es demasiado general. La obra de Rosg, Susan: Medieval Naval Warfare, 1000-
1500 (Routledge, Londres, 2002) tiene dos capitulos dedicados a la confrontacién cristiandad-
islam. Para bibliograffa producida en Espaiia, la obra mds reciente de la que tenemos constancia
es la de CERVERA PERY, José: El poder naval en los reinos hispdnicos. La marina de la Edad
Media. Editorial San Martin, Madrid, 1992. Sobre las diferentes fases en cuanto a la hegemonia
en las actividades maritimas, especialmente en lo referido a la actividad naval, véase
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Ahora bien, en la peninsula ibérica hay acontecimientos en el siglo 1x —la
conquista de Barcelona en 801; los ataques contra Tortosa en 801, 809, 810 y
811; la conquista de Oporto por Alfonso III en 868— que revelan el interés
cristiano por los puertos andalusies. En el siglo X1t se manifest6 —ya lo avan-
zamos— ¢l interés maritimo de poderes foraneos, que se concretd en una serie
de acciones navales en cooperacion con los poderes politicos cristianos penin-
sulares. Asi, en 1114, el ataque de pisanos y catalanes contra Mallorca (21);
en 1146, el ataque genhovés contra Mallorca y Almeria (22); al afio siguiente,
1147, se produjeron las conquistas de Lisboa —por portugueses y cruzados
del norte de Europa (23)— y Almeria —por castellanos, catalanes, navarros y
genoveses (24)—; ya en 1148, la conquista de Tortosa —por catalanes y geno-
veses (25)—; en 1189 Silves fue conquistada por los portugueses, con ayuda
de hombres y embarcaciones noreuropeos —aunque fue retomada por los
almohades en 1191 (26)—. A principios del xi11, Alcager do Sal fue ocupado
definitivamente por los portugueses (1217), también con colaboracion de
marinos del norte de Europa (27). En esta sucesién de campafias 1lama la aten-
cién cémo las ciudades maritimas fueron el objetivo de poderes politicos cris-
tianos hispanos, pero también de otros ambitos europeos, tanto meridionales
como septentrionales, destacando entre todos las ciudades-reptiblica mariti-
mas italianas de Génova y Pisa.

Hasta entrado el siglo X111 los poderes cristianos peninsulares no tuvieron la
suficiente capacidad militar y naval para acometer operaciones propias contra
las ciudades maritimas andalusies. Cuando lo hicieron, el efecto fue devasta-
dor, tanto en el Mediterraneo como en el Atlantico. Alcager do Sal (1217),
Mallorca (1229), Menorca (1231), Peiiscola (1233), Castellén (1233), Valen-
cia de Ibiza (1235), Mértola (1238), Denia (1244), Cartagena (1245), Sevilla
(1248), Faro (1249), Silves (1250) y Cadiz (h. 1260). Con el intervalo de las
campafias del Estrecho, de finales del siglo X111, entre 1217 y 1309 —afo en el
que Almeria volvi6 a ser atacada— cay6 gradualmente gran parte de la facha-
da maritima andalusi bajo la presion cristiana ejercida por Portugal, Castilla y

FLorEs Diaz, Manuel: «La interrelacién de las fronteras terrestre y maritima en el periodo de la
Reconquista», en [l Congreso Internacional de Estudios de Frontera. Actas. Jaén, 2000,
pp- 253-268. Idem:, «Fases del poder naval en la Edad Media hispana», REVISTA DE HISTORIA
NAvAL, nim. 77, afio XX, 2002, pp. 7-24.

(21) Liber Maiorichinus de gestis Pissanorum [llustribus. Traduccién al mallorquin de
Mireia, Mulet Més: Sociedad Arqueolégica Luliana, Palma de Mallorca, 1991.

(22) CarrFARO: «Annales lanuenses». Fragmentos referidos a estas acciones, en De captio-
ne Almerie et Tortosue. ANUBAR, Valencia, 1973.

(23) Asedio y conquista de Lisboa segiin carta de Duodechino de Lahnstein, intercalado
en los Anales de San Diego. T. Mommsen. Monummenta Germaniae Historica. Scriptoes, 27-
28. Recogido, traducido y comentado por Ferrero Alemparte: op. cit., pp. 236-243.

(24) CAFFARO: De captione.

(25) Ibidem.

(26) IBN IDARL: Al-Bayyan al-mugrib fi ajbar al-Andalus wa-I-Magrib, V, pp. 203-212.

(27) También en Historia de las expediciones a Tierra Santa. De obsidione castri Alga-
zar et pugna ibiden facta. Scriptores Rerum Germanicarum. Hannover, 1880, pp. 341-343.
Recogido, traducido y comentado por FERRERO ALEMPARTE: op. cit., pp. 245-249.
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Aragon. La costa andalusi quedard reducida, a mediados del siglo x1v, al lito-
ral del reino de Granada. Almeria y Mélaga quedaron como las ciudades mari-
timas andalusies mas destacadas tras la progresiva pérdida de los pasos del
Estrecho (28).

Este intervalo temporal, entre el siglo x11 —con auxilio fordneo— y media-
dos del x11 —con medios propios—, es el que defini como de transicién entre el
de dominio islamico y el de dominio cristiano del mar. En €l se dan acciones
navales tanto de dominio positivo —tener el control del espacio marino y poder
usarlo sin restriccién para beneficio propio— como de dominio negativo —no
tener el dominio positivo de ese espacio pero impedir que lo disfrute una poten-
cia rival, generalmente con acciones de corso— del mar por parte de ambos
contrincantes. La ténica de este periodo serd la lucha encarnizada, conscientes
ambos bandos de la importancia del resultado de la misma y del hecho de que
quien lograse la victoria en el ambito naval tendria el dominio sobre el 4mbito
terrestre, en este caso sobre las ciudades maritimas, pero no sélo sobre éstas.

Asf, en la situacién fronteriza, desde el dltimo cuarto del siglo X1 vemos Io
que podemos denominar una ruptura del frente en las tierras de la meseta sur,
con el hito que representé la conquista de Toledo por Castilla en 1085. Sin
embargo, los flancos permanecerdn intactos, con localidades maritimas signi-
ficativas como Tortosa, en el Mediterrdneo, y el binomio Lisboa-Alcager do
Sal, en el Atlantico, como extremos mas avanzados. Esto permitid el contraa-
taque andalusi en forma de la intervencién almoravide, que hizo a los musul-
manes recuperar gran parte de lo perdido. Hasta que en 1147-1148 no se
tomen respectivamente Lisboa y Tortosa, y en 1217 Alcager do Sal, el frente
terrestre vera pocas modificaciones salvo algunas excepciones, como la
conquista de Zaragoza en 1118.

El mismo proceso se verificard en torno a un siglo mis tarde, cuando la
conquista de las ciudades maritimas de Valencia (1235) y Cartagena (desde
1245), en el Mediterrdneo, y Sevilla (1248), en el Atldntico, con el corolario
del rosario de ciudades maritimas que pasaron a manos cristianas, permitieron
consolidar en el interior peninsular las conquistas cristianas producidas en el
enforno cronoldgico de la de las Navas de Tolosa (1212), cuando se produjo
una segunda y practicamente definitiva ruptura del frente central peninsular
contra el poder almohade (29).

Los reinos cristianos

En el apartado anterior hemos hablado de la actuacién de los reinos cristia-
nos sobre las ciudades maritimas andalusies. En este punto veremos en unas

(28) Historia de Espaiia de Menéndez Pidal vol. VIII, t. IIl y IV. VIGUERA MOLINS,
(coord.): El Reino Nazari de Granada (1232-1492). También ARrig, R.: L’Espagne musulmane
au temps des Nasrides (1232-1492). Parfs, 1973.

(29) Frores Diaz: «La interrelaci6n...» y «Fases del poder naval...». De ambos textos
tomo las ideas que expreso en estos dltimos parrafos.
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pocas lineas la evolucion de dichas ciudades bajo el dominio de sus nuevos
ocupantes cristianos.

Aspectos maritimos y vida urbana

Los antecedentes maritimos cristianos peninsulares en la Alta Edad Media
no han recibido tanta atencion en los estudios historicos como su espejo anda-
lusi. Esto se debe fundamentalmente a lo escasas que se han mostrado las
fuentes, tanto las documentales como las arqueoldgicas.

Como en el caso andalusi, podemos constatar ciertos aspectos de actividad
maritima en el periodo suevo y visigodo, en que destaca el ya mencionado
puerto de El Faro (La Coruiia). Si bien hay actividad naval visigoda desde alli
contra los intentos de ataques francos, no se tiene certeza de cudles pudieran
ser los nicleos costeros desde los que se organizé la reaccién visigoda, en un
area tradicionalmente hostil al reconocimiento de su dominio (30).

Para el caso de los territorios que luego serdn de la Corona de Castilla, hasta
mediados del siglo X1 no parece que existan, salvo algunos casos excep-
cionales, niicleos de poblacién significativos en la cornisa atlantica ni en la
cantédbrica cristiana. Es mds, la Crénica de Gelmirez nos proporciona la infor-
macién de una poblacién costera meramente. En invierno los habitantes se reti-
ran al interior, y en primavera/verano retornan a la costa, a pesar del peligro
que suponian las incursiones navales islamicas (31). Para el asentamiento
permanente de poblacién serd muy significativo el papel de las fundaciones
religiosas en la creacion de niicleos estables en enclaves costeros, nicleos a los
que el poder politico, de la mano de la monarquia, proceso que arranca con
Alfonso VIII dotaré de personalidad juridica que se reconoceran los aspectos
maritimos.

Para el caso mediterraneo, con el marco geografico de los condados cata-
lanes y, posteriormente, de la Corona de Aragén, hay mds evidencias docu-
mentales de cierta actividad maritima. Esta ademds se produce desde fechas
algo més tempranas, como veremos a continuacion.

La Corona de Aragon

Como ya explicamos al comentar los antecedentes maritimos peninsulares
en visperas de la irrupcion isldmica, en la «Hispania» visigoda habia una
serie de relevantes ciudades maritimas, como Narbona, Tarragona, Tortosa o
—en menor medida— Barcelona. De éstas, la que desempefid un papel mas

(30) Isiporo DE SEVILLA: Historia Gothorum, Wandalortim, Suevorum. MOMMSEN, T.:
Monumenta Germaniae Historia. Scriptores. Auctores Antiquissimi, Crénica Minora, XI, vol. 11,
pp. 267-303 y Procopio de Cesarea, Historia de las Guerras. Libros III-1V. Guerra Vindala. José
Antonio Flores Rubio, Gredos, Madrid, 2000.

(31) GELMIREZ, Diego: Historia compostelana (ed. de Emma Falque Rey). Akal, Madrid,
1994, p. 245.
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relevante bajo dominio andalusi fue Tortosa, que junto con Almeria se convir-
tié en un gran centro de actividad maritima y naval en época omeya.

Por otro lado, cuando fue avanzando el proceso de reconquista, los logros
de una red de ciudades maritimas y de las codificaciones legales sobre las
actividades comerciales por via maritima fueron evolucionando muy a la par
en la Corona de Aragén. Todo ello con el fuerte impulso del poder politico,
primero de los condes de Barcelona y, posteriormente, de los soberanos de la
Corona de Aragén.

La toma de la ciudad de Barcelona por los carolingios no parece que
tuviese una gran repercusién inmediata, desde €l punto de vista maritimo, ni
en la actividad comercial ni en la naval. Sin embargo, que en 985 la ciudad
fuese el objetivo de una de las dos grandes operaciones combinadas realizadas
por Almanzor —la otra fue el asalto contra la costa gallega y Santiago de
Compostela, en 997— nos hace pensar —aparte de otras motivaciones— que
su actividad maritima, principalmente comercial, no seria desdefable (32).
Atendiendo a las fuentes escritas, a mediados del siglo x1 el puerto de
Barcelona era polo de atraccion maritima para aquellos comerciantes que
buscaban productos hispanos. Eso parece sugerir la lectura de los Usatges de
Barcelona, promulgados bajo el conde Ramon Berenguer I en el dltimo tercio

del siglo x1 (33). En el siglo xi1 la actividad comercial en Barcelona no
decaerd, como se desprende de lo expresado por el viajero hispano hebreo
Benjamin de Tudela, y en su puerto recalardn embarcaciones procedentes de
todo el Mediterraneo (34).

Por esta €poca, con auxilio genovés, el conde de Barcelona Ramén
Berenguer IV logra la conquista de Tortosa en 1148 (35). En esta ciudad se
codificé entre 1177 y 1179 un texto legal, las Costums, con seis preceptos
dedicados a la actividad maritima (36). M4s adelante, ya bajo el auspicio de la
Corona de Aragén, se producirdn las conquistas de Mallorca (1229) y del
reino de Valencia (desde 1231), conquistas importantes no sélo desde el punto
de vista politico-militar —ya que se tomaron sin auxilio externo, con a los
solos recursos aragoneses—, sino también desde el econdmico-comercial. En
esta ltima ciudad surgird nuevamente un texto legal de caricter local, los

(32) Ambos ataques han sido tratados especificamente en sus aspectos navales por
FLORES Diaz, Manuel: «Vida maritima peninsular en el afio 1000, Aspectos navales», en
Almanzor, un andalusi del aiio 1000. Castellum, Madrid, 2004, pp- 95-115. El libro es la reco-
pilaci6n de una seric de conferencias dictadas en diciembre de 2002 en la Facultad de Geogra-
fia e Historia de la Universidad Complutense, con motivo del milenario de la muerte de Alman-
zor. Un trabajo interesante es el editado por TORREMOCHA SILvA, A., y MARTINEZ ENAMORADO,
V. Al-Andalus y el Mediterrdneo en tomo al aio mil. La época de Almanzor. Fundacion José
Luis Cano (Coleccién de Historia, 3), Algeciras. Agradezco al profesor Picard la informacién
sobre esta obra.

(33) Para més informacién sobre los preceptos maritimos de los mismos, véase mi obra E!
mar, fuente de derecho en la Espasia medieval. Expansion comercial y desarrollo legal, siglos
xi-xn. Castellum, Madrid, 2000, pp. 120-121, n. 26.

(34) TupELA, Benjamin de: Libro de viajes. Pamplona, 1994, pp. 159-160.

(35) CAFFARO: De captione.

(36) FLorEs Diaz: El mar-..., pp. 128-132.
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Furs Vells, en el que podemos apreciar la importancia de la actividad maritima
(37). Nada parecido hay con respecto a Mallorca. Ya en 1258 tenemos las
Ordinationes Ripariae, también de Barcelona. Es por esta época cuando
ademas nace el gran c6digo maritimo-comercial mediterrdneo: el Libro del
Consulado del Mar.

Con Barcelona (801), Tortosa (1148), Mallorca (1229), Menorca (1231),
Peiiiscola y Castellén (1233), Valencia e Ibiza (1235), Denia (1244) y la
incorporacién de Alicante a Aragdn por cesion de Castilla (1304), las nuevas
areas de la monarquia aragonesa permitieron a la Corona no solo expandirse
territorialmente, sino aprovechar la actividad maritima previa que se venia
desarrollando desde época isldmica, actividad que se convirtio en una fuente
de ingresos de la Corona de Aragén. A la par prepararon el camino para la
consecucion, desde la segunda mitad del siglo X111, de una verdadera talasocra-
cia catalano-aragonesa en el Mediterraneo occidental, con extensiones en el
central y oriental (38).

Para ello se aprovecharon las mismas redes de contacto y rutas comerciales
secularmente transitadas por mercaderes islamicos y, posteriormente, italianos,
rutas que, debido al régimen de corrientes y de vientos, favorecian los contac-
tos norte-sur y oeste-este, estos dltimos costeando por el «Magreb e Ifriquiya»
(39). Asi, desde los puertos peninsulares hacia las Baleares, Italia o el norte ¢
Africa y viceversa. Desde el norte de Africa, las derrotas conducian hacia
Oriente. El retorno desde alli se hacia via Gre<:1a la peninsula italica, Mallor-
ca o el litoral provenzal y las costas peninsulares aragonesas.

La Corona de Castilla

Las escasas pruebas de actividad maritima en la Corona de Castilla apare-
cen dispersas desde el siglo X1 en el marco cantbrico y con el respaldo de la
monarquia (40). Pero un cambio sustancial se producird cuando Castilla se
asome al Mediterraneo.

Con los antecedentes de las efimeras conquistas de Valencia (1094-1102) y
Almeria (1147-1158), la presencia efectiva castellana en el Mediterrdneo se
inici6 tras la conqulsta de Cartagena, en 1245. Esta se hizo sin que el rey
Fernando III ni su hijo Alfonso —el futuro rey Alfonso X— tuviesen que
apelar al apoyo de naves y marinos fordneos, como intentd en el siglo x1 Alfon-
so VI para la conquista de Valencia, o logr6 en el xi1 Alfonso VII para la de

(37) Ibidem, pp. 121-128.

(38) Acerca de las rutas maritimas, es mas o menos vélida cualquier obra minimamente
seria sobre economia de la Edad Media; por ejemplo, SUAREZ FERNANDEZ, Luis: Historia social
y econdmica de la Edad Media europea. Espasa Calpe, Madrid, 1984.

(39) Sobre las caracteristicas fisicas del Mediterrdneo, PRYOR, John: Geography, Techno-
logy and War. Studies in the Maritime History of the Mediterranean, 649-1571. Cambridge
University Press, Cambridge, 1988. Por supuesto, el vol. I de BRAUDEL, Fernand: El Mediterrd-
neo y el mundo mediterrdneo en tiempos de Felipe II, 2 vols. Fondo de Cultura Econémica,
México, 1976.

(40) Véase FLORES Diaz: El mar...
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Almeria (41). Con la toma de Cartagena se consiguié que los castellanos se
asomasen a un mar, el Mediterrdneo, sinénimo de civilizacién y progreso, cuya
importancia en la época quizd no fuera tanto politica como econdémica (42).
Pero Cartagena no era de los nicleos mas destacados en el conjunto de las
ciudades maritimas andalusies mediterrdneas, situandose en lo que podriamos
considerar un segundo nivel tras Tortosa y Almeria (43). Esto no serd obstdculo
para que por parte de los soberanos de Castilla se le quiera dar un mayor realce
maritimo, tal y como quedé claramente reflejado en el fuero concedido a la
misma por Fernando III. Este documento era el fuero de Cérdoba, con ciertos
privilegios afiadidos, empezando por una serie relativa a los aspectos mariti-
mos (44). Hay una clara vocacién maritima, eminentemente naval, tal y como
sucede en la actualidad. Pero la situacién no era estable y la presencia castella-
na no estaba consolidada. Asi, en 1263, con la sublevacién mudéjar, se envi
una potente fuerza terrestre y naval hacia el reino de Murcia, en concreto
contra Cartagena. Una vez reocupada, se hicieron obras de fortificacién para
mejorar sus defensas contra ataques tanto externos como internos (45).

La ciudad se convirtié en el principal puerto mediterrdneo de Castilla
—de hecho, en el dnico desde 1304—. Pero las circunstancias —su alfoz
seguia en buena parte en manos islimicas— no eran favorables para su desa-
rrollo econdmico-comercial. Casi cien afios mas tarde de los sucesos de
1263-1266, la monarquia castellana, de la mano de Pedro I, intentar4 buscar
nuevos accesos, lo que la llevé a un largo conflicto con 1a Corona de Aragén.

(41) BALLESTEROS BERETTA, Antonio: La Marina cdntabra. Vol. I: De sus origenes al
siglo xvi. Diputacién Provincial, Santander, 1968, p. 17.

(42) Véanse, como obras generales, SUAREZ FERNANDEZ, Luis: Historia social y econdmi-
ca de la Edad Media europea, y la mucho mas moderna de HegRs, Jacques: Occidente durante
los siglos xiv y xv. Barcelona, 1986, mds indicada para la Baja Edad Media. Una obra interesan-
te para el caso espafiol es la de DUFOURCQ, Charles-Emmanuel, y GAUTIER-DALCHE, Jean:
Historia econémica y social de la Espaia cristiana en la Edad Media. Barcelona, 1983.
Respecto al tema de Cartagena, en esta obra se indica, en pp. 175 y 262, como pese a los
esfuerzos de Alfonso X la ciudad y su puerto no lograron convertirse en un centro destacado de
comercio debido a su situaci6n entre Valencia y Malaga, situacién que por lo visto no compen-
saba la riqueza agricola y minera del reino de Murcia. Pese a todo ello, se constata la presencia
de mercaderes genoveses y vascos hacia finales del siglo x1v. Respecto a los genoveses, tene-
mos la temprana noticia de como el viajero Ibn al-Jatib recorre todo el Mediterraneo en su pere-
grinacién a La Meca. La vuelta, en 1185, desde Ceuta a Cartagena, por entonces puerto islami-
co, es realizada en un barco genovés. PRYOR: op. cit., p. 1.

(43) Sobre la Cartagena islamica, CARMONA, A.: Historia de Cartagena. Vol. V: Sociedad
Y economia de la Cartagena andalusi. Murcia, 1986, pp. 343-370.

(44) GonzALEZ GONZALEZ, Julio: Reinado y diplomas de Fernando 111, 3 vols. Cérdoba,
1986, vol. 111, pp. 297-300, doc. 733. El fuero fue concedido el 16 de enero de 1246, durante el
sitio de Jaén.

(45) Noticia extraida de FERNANDEZ DURO, Cesdreo: La Marina de Castilla. Editmex,
Madrid, 1995 (ed. orig., 1894), p. 43. De las motivaciones de la sublevacion de los mudéjares
en el reino de Murcia. ECHEVARRIA ARSUAGA, Ana: «Implicaciones politicas y sociales de la
conversion al cristianismo en tiempos de Fernando I y Alfonso X el Sabio», en Sevilla, 1248.
Actas del Congreso Internacional Conmemorativo del 750.° aniversario de la conquista de la
ciudad de Sevilla por Fernando I1I, rey de Castilla y Leén. Madrid. Fundacién Ramén Areces,
Madrid, 2000, pp. 873-880. Sobre la sublevaci6n, pp. 879-880.
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En €l, el componente naval fue muy significativo y los intereses castellanos
sufrieron un fuerte revés. Cartagena permanecié como tnico puerto medite-
rraneo castellano en la Edad Media, con una decaida vida maritima, esencial-
mente naval (46).

En 1248 se produjo la gran conquista castellana del enclave maritimo
—mis bien fluvial— de Sevilla (47). La ciudad era sede de unas atarazanas
califales desde la primera oleada de ataques vikingos. Tras la desintegracion
del califato se convirtié en uno de los principales centros de conexién con el
norte de Africa, incluso con su vertiente atlantica. Los castellanos hicieron de
Sevilla el gran centro maritimo cristiano del sur peninsular. Es decir, mantu-
vieron ¢l protagonismo de que la ciudad habia gozado con los andalusies.
Mantuvieron y potenciaron las atarazanas, que se conviertieron en €l centro
principal de suministro de embarcaciones de guerra —galeras— para la
monarquia y, por otro lado, tomaron de los musulmanes el titulo de «Almiran-
te» no sélo como jefe supremo de las embarcaciones en guerra, Sino Como
encargado de la jurisdiccion regia en la costa.

Los cambios afectaron a la composicién de la poblacién dedicada a las
actividades maritimas, ahora provenientes en su gran mayoria de las costas del
Cantébrico (48). Por otro lado, esta poblacién, agrupada fisicamente en el
llamado «barrio de la mar» (49), veria reguladas sus actividades mediante un
texto legal especifico, el Fuero de la mar, que no era otra cosa que la versioén
castellana de los Réles d’Oléron (50), tal y como quedo reflejado en el fuero
de la ciudad (51).

Continuidad y cambios
Continuidades

Aspectos politicos

(46) En mi tesis doctoral, que pienso terminar y leer (D.m.) algiin afio de éstos, explico el
claro interés de Pedro I por extender la fachada mediterranea castellara a expensas de Aragén.

(47) Campaiia que fue el origen cierto de la Marina de Castilla y mitico de las Guardias
Viejas de Castilla, antecedentes del Regimiento de Infanteria Ligera Inmemorial del Rey nim. 1,
al que tengo el honor y el orgullo de pertenecer como sargento reservista voluntario.

(48) GoNzZALEZ GONZALEZ, Julio: El repartimiento de Sevilla. Ayuntamiento de Sevilla,
1998 (ed. orig., 1951).

(49) Sobre este barrio, SANCHEZ BELCHIZ, Juan Jesis: «El barrio de la mar y la politica
marinera real», en Sevilla, 1248, pp. 889-895.

(50) Sobre este texto en Castilla, FLORES Diaz, Manuel: Hombres, barcos, intercambios.
El Derecho maritimo-mercantil del siglo xur en Castilla y Aragén. Madrid, 1998. El estudio
mis reciente es de SERNA VALLEJO, Margarita: Los Réles D’Oleron. El «cotumier» maritimo
del Atldntico y del Bdltico de época medieval y moderna. Centro de Estudios Montafeses,
Santander, 2004.

(51) GONzZALEZ GONZALEZ, Julio: Reinado y diplomas..., vol. 11, pp. 408-412, doc. 825.
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Si una faceta destaca entre los tratados es el control del poder politico
—califa, rey o conde— sobre las actividades maritimas. Si se dio cierta inicia-
tiva que denominaremos «privada», ésta quedo rapidamente bajo patrocinio
de los poderes politicos. Igualmente se ve claro en el caso de la documenta-
cion legal sobre el tema emanada de la Corona de Arag6n y, en menor medida,
de la de Castilla.

Aspectos socioeconémicos

Cuestion intimamente relacionada con la anterior es que los puertos y
villas maritimas se convirtieron en una sustanciosa fuente de ingresos para las
arcas publicas debido principalmente a su actividad comercial. También
fueron una fuente de «gracia» y de concesién de honores por parte del poder
politico central hacia determinadas personas o grupos familiares afines. En
este aspecto, la figura del Almirante, con su influencia politica ¢ importancia
institucional, serd uno de los grandes aciertos de matriz andalusi tomado por
los poderes cristianos (52).

Igualmente, pese a los cambios de mano y a la entrada de nuevos actores,
especialmente italianos, las rutas maritimas continuaron siendo las mismas. Se
debi6 mas a cuestiones précticas geogréficas y meteoroldgicas, asi como de
corrientes marinas, que a causas de otro tipo, incluidas las econémicas. Asi, lo
que se produjo fue una sustitucion de quienes realizaban tales actividades,
pero no la eliminaci6n de las mismas, sino m4s bien su potenciacién y la aper-
tura de nuevos mercados con la progresiva «capilaridad» de los contactos ¢
intercambios comerciales.

Otras facetas en continuidad

Las mismas se produjeron en dmbitos tan dispares como la trama urbana
—con espacios como las atarazanas—, el idioma, la ciencia y la tecnologia
maritima. De hecho, los musulmanes espafioles fueron uno de los puentes de
comunicacién tecnolégicos por donde pasaron al resto de Europa elementos
tecnoldgicos como la brdjula el astrolabio, o auxiliares como la cartografia o
las tablas astronémicas. Igualmente aportaciones en el lenguaje, con términos

(52) Un ejemplo de la importancia politica de la figura del Almirante bajo dominio omeya
¢s que una de las primeras victimas del hayib Almanzor cuando alcanzé el poder fue Abd al-
Rahman ibn al-Rhumais, almirante en jefe de la Flota, que muri6 entre 979-980. Desde la pers-
pectiva de la figura del Almirante en la Corona de Castilla, ademis de la aportacién clésica de
PEREZ EMBID, Florentino: E! Almirantazgo de Castilla hasta las capitulaciones de Santa Fe
(Universidad de Sevilla, Sevilla, 1944), tenemos la reciente y magnifica obra de CALDERON
ORTEGA, José Manucl: El Almirantazgo de Castilla. Historia de una institucion conflictiva.
Universidad de Alcald de Henares, 2003. Desde la perspectiva andalusi, LIROLA DELGADO:
«Los Banu [-Raudahi: una familia de almirantes del Occidente islamico (siglos XmI-x1v)», en
Actas del Il Congreso Internacional «El estrecho de Gibraltar». Ceuta, 1990.
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como «almirante», «atarazana», «darsena», «arsenal», «patache», «alcazar» o
«almadraba», por mencionar los mas evidentes (53).

Cambios
Politicos

La presencia cristiana en puertos antes andalusies originé obligatoriamente
una serie de transformaciones, empezando por el cambio del control politico
de las ciudades y su actividad.

Socioecondmicos

Desde el punto de vista social, la existencia de un grupo humano especi-
fico que desarrolla la actividad maritima, por ejemplo, las «gentes de la
mar» que se mencionan en el fuero de Sevilla. Este grupo posee personali-
dad juridica propia —tribunal especifico, el del almirantazgo, y regulacion
legal propia, el Fuero de la mar—. También posee un espacio fisico propio,
el «barrio de la mar». En el caso de Cartagena, como hemos visto, este
grupo social estard ademas dedicado preferentemente a una de las facetas de
la actividad maritima, la naval, con especial protagonismo de la lucha contra
el islam. Esto se manifesté con la creacioén de la Orden de Santa Maria de
Espafia —de azarosa vida—, cuya sede posteriormente fue trasladada a la
localidad gaditana de El Puerto de Santa Maria, y que finalmente quedé en
nada (54).

También mencionamos c6mo la navegacion comercial isldmica se vio
afectada por una profunda recesion, consecuencia del empuje que las socie-
dades cristianolatinas ejercieron sobre tal actividad. Las grandes rutas
comerciales, transitadas por barcos y marinos islamicos, pasaran a ser ejer-
cidas por poderes cristianos, en especial italianos, pero también aragoneses
y, en menor medida, castellanos y de otros puntos de la Europa septentrio-
nal. Esto se evidenci6 incluso en el campo de las innovaciones tecnoldgicas
aplicadas a los barcos y a la navegacion (55).

(53) VERNET, Juan: «Los conocimientos nduticos de los habitantes del Occidente isldmi-
co», Revista General de Marina, ano CXLIV (1953), 6, 67-79. También, més genérica, Lo que
Europa debe al Islam de Espafia. Circulo de Lectores, Madrid, 1999. De Samso, Julio: La cien-
cia de los antiguos en al-Andalus. Madrid, 1992.

(54) ToRrRrES FONTES, Juan: «La Orden de Santa Maria de Espafia», Misceldnea Medieval
Murciana, nim. 3, 1977, pp. 73-118.

(55) Como se desprende de la lectura de la obra ya mencionada de Pryor, la de LEWIS,
Archigald Ros: European Naval Maritime History, 300-1500. Princeton, 1951 (1.2 ed.). Noso-
tros consultamos la edicién de Indiana University Press, de 1985, junto con Timoty J. Runyan o
la de UNGER, W.: The Ship in the Medieval Economy. Croom Helm, Londres, 1980.
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Otros

Respecto a la regulacién legal de las actividades por via maritima, hemos
podido comprobar cémo desde la perspectiva andalusi quedaba inserta en un
marco legal global, superior al ambito estrictamente urbano. Por el contrario,
en el dmbito cristiano, la regulacién de las actividades maritimas carecfa
inicialmente de un marco global y quedaba integrada dentro del marco propio
de cada ciudad —fueros, usos, costumbres— ya que, aun en el caso castella-
no, ambito donde se implantd un derecho consuetudinario de origen atlantico,
Este se integrd en los fueros y normas propios de cada ciudad maritima, al
igual que ocurri6 en la Corona de Aragén, desde mediados del siglo x11, con
el Libro del Consulado del Mar.

Conclusiones

A su llegada a la Hispania visigoda, los pueblos arabo-beréberes carecian
casi por completo o tenian una recientemente adquirida —a través de los
pueblos conquistados— experiencia maritima y, dentro de la misma, naval. En
Hispania, donde habia cierta abundancia de ciudades maritimas, como Narbo-
na, Tarragona, Tortosa, Cartagena, Mélaga, Sevilla, Mértola, Lisboa, Oporto y
el puerto de El Faro (La Corufia), tomaron tales habilidades tanto desde el
punto de vista civil como del naval. Respecto al primero, hubo un gran desa-
rrollo de la actividad comercial, lo que se reflejé en el florecimiento de ciuda-
des maritimas, algunas con antecedentes visigodos y otras nuevas: Lisboa,
Alcacer do Sal, Silves, Santa Maria del Algarve (Faro), Saltes, Sevilla, Cadiz,
Algeciras, Malaga, Almufiécar, Almeria, «Mahamala», «Askubiras» Cartage-
na, Alicante, Denia, Valencia, Tortosa y las Baleares. Igualmente, en la tupida
red de derrotas entre diversas ciudades de todo el Mediterraneo, con un papel
destacado que puede darse al puerto de Almeria, tanto en las actividades
comerciales como en las navales. Podemos diferenciar una primera fase, bajo
el dominio omeya, en la que las ciudades maritimas conocieron gran esplen-
dor. Por el contrario, con la desintegracién del califato, los reinos de taifas y
las invasiones africanas, dicho esplendor, pese a algin resplandecimiento
esporddico, a duras penas pudo conservarse, y las ciudades maritimas devinie-
ron en objetivo para taifas rivales o para almordvides y almohades, al igual
que para los reinos cristianos peninsulares.

Desde el siglo Xi1 se aprecia un cambio de tendencia, por el cual los
pueblos cristianos pasan a desempefar progresivamente un papel destacado en
las actividades maritimas. Este cambio serd completo hacia mediados del
siglo xi11, como se aprecia con las conquistas definitivas de las ciudades mari-
timas de Lisboa (1147), Tortosa (1148), Alcager do Sal (1217), Mallorca
(1229), Menorca (1231), Pefiiscola y Castellén (1233), Ibiza y Valencia
(1235), Mértola (1238), Denia (1244), Cartagena (1245), Sevilla (1248), Faro
(1249), Silves (1250) y Cadiz (h. 1260). De esta forma, con el paso interme-

22 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Nim. 91



LAS CIUDADES PORTUARIAS, OBJETIVO EN LA EXPANSION POLITICA...

dio de la intervencién en dichas actividades de marineros fordneos, principal-
mente italianos y, dentro de éstos, genoveses, los poderes politicos cristianos
peninsulares irdn sustituyendo a los musulmanes en las actividades comercia-
les por mar, pero también en el dominio politico de las ciudades maritimas.
Con todo, en los reinos cristianos hispanos se aprovecharan tanto las ciudades
y puertos que los musulmanes habian creado como las lineas comerciales
existentes.

Los reinos cristianos peninsulares contemplaron las ciudades maritimas
andalusies como preciados objetivos, ante todo por razones politicas, pero
también por el control y dominio econémico que estas conquistas suponian.

Cuando se hicieron con ellas, con el cambio de dominio politico —el
més evidente— hubo otra serie de transformaciones. Entre ellas incluso la
de la funcién principal, pero también transformaciones en el origen de la
poblacién, en el tejido social, en la regulacion legal de las actividades por
via maritima o en las gentes que desarrollaban dicha actividad. Sin embargo,
también se dieron una serie de permanencias en las ciudades maritimas:
aspectos vinculados al control por parte del poder politico de la actividad
maritima; aspectos institucionales, como el mantenimiento de la figura del
Almirante; aspectos de la trama urbana, con la importancia de las atarazanas
o de los barrios y puertas de la mar; también en aportaciones tecnoldgicas e
incluso en el propio lenguaje maritimo.

Todos estos datos adquieren mayor relevancia si, con la perspectiva
adecuada, vemos que, cuantitativa y cualitativamente, las sociedades medie-
vales son mads rurales que urbanas. Y, dentro del mundo urbano, las ciudades
maritimas son también un apartado dentro de un conjunto mayor. Debido a
esto, resalta atin més la importancia que las ciudades maritimas han tenido y
tienen para el desarrollo e impulso econémico, social y politico de las socie-
dades que las albergan.

Afio 2005 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 23



