Alas de Plata, Tricornio Negro

tendo que sea, un analisis

sistematico y preciso de las
caracteristicas técnicas de los heli-
copteros, pero si quiero que consti-
tuya un medio para conocer, lo mas
profundo y extenso posible, a unos
hombres que valiéndose de “apara-
tos volantes”, llevan a cabo un
amplio, eficaz y humanitario servi-
cio a la sociedad espanola.

E STE articulo no es, ni pre-

De todos es conocido que los heli-
copteros son aparatos mas pesados
que el aire, de sustentacion y mando
originados por la reaccion de aquél
sobre superficies o hélices de eje
vertical —rotores— excitados de
forma constante por su rotacion
mediante accion mecanica. Los pio-
neros del despegue vertical fueron,

ANA FAJARDO GOMEZ

La Guardia Civil ha adaptado

la utilizacion del helicoptero

a las caracteristicas y a los servicios
peculiares del Cuerpo, proporcionandoles
una mayor agilidad y extension.

P N

hace dos mil anos, los chinos, que
construian juguetes con dos palas a
las que hacian girar por medio de
una cuerda. Desde el siglo XV,
cuando Leonardo da Vinci disend
su “maquina voladora”, precursora
del helicoptero, hasta nuestros dias,
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hombres como Lannoy y Bienvenu
(siglo XVIII), Ponteu d’Amecourt y
Forlanini (siglo XIX), o De la Cierva
(siglo XX), entre otros muchos, han
hecho posible la existencia de estos
“agentes” de salvamento, \;lgilancia
y transporte de corto y medio des-




plazamiento, imprescindibles en mul-
titud de operaciones.

La Guardia Civil ha adaptado la
utilizacion del helicoptero a las
caracteristicas y a los servicios pecu-
liares del Cuerpo, proporcionandoles
una mayor agilidad y extensién a
éstos. Son, principalmente, la cober-
tura de fronteras, vigilancia de cos-
tas, alteraciones masivas del orden
publico, escoltas de altas personali-
dad y convoyes (explosivos, presos,
etc.), salvamento y servicios huma-
nitarios, incendios forestales, cercos,
batidas, ataques a casas aisladas e
inmuebles urbanos, colaboracién
con la red de transmisiones, trans-
portes logisticos y tacticos, control
de trafico, reconocimientos fotogra-
ficos y colaboracién con otras Uni-
dades del mismo tipo (SAR, ICONA,
Generalidad, etc.). La incorporacién
del helicoptero a la Guardia Civil es
relativamente reciente, pues data de
1972. El primer curso al que asisten
Oficiales del Cuerpo es el iniciado
en septiembre de 1972, en la Es-
cuela de Helicopteros del Ejército
del Aire, en el Aer6dromo de Cuatro
Vientos. En Enero de 1973, llegan
los dos primeros aparatos BO-105,
de la casas alemana MBB, impar-
tiendo ésta, en ese mismo mes, un
curso de Mecanicos en el Parque de
Automovilismo de la G.C. Con caréac-
ter temporal se ubicé la incipiente

HELICOPTERO BO 105

RENDIMIENTO Y PESOS
PLANTA DE POTENCIA (ISA, SL)

Potencia de despegue con dos motores

Allison 250-C208 313 kW (420 shp) Unidad en las instalaciones del SAR,
Potencia continua maxima 298 kW (400 shp) en la Base Aérea citada.

Transmision principal FS 728

Continua maxima/despegue 2 X 257 kW (2 X 345 shp) PRIMEROS SERVICIOS

Operacion con un solo motor 1 283 kW (1 X 380 shp)

El primer servicio de esta Unidad
se prest6é en Pamplona (Navarra), el
15 de Junio de 1973, con motivo de
las alteraciones de orden publico
producidas por manifestaciones y
huelgas de caracter laboral. El 7 de
Julio de este ano, por dificultades
de espacio en Cuatro Vientos se
traslada a la Base de las FAMET, en
Colmenar Viejo y casi simultanea-
mente, se recogen dos nuevos heli-

RENDIMIENTO CON PESO TOTAL MAXIMO Y DURACION NORMAL

270 km/h (145 kts)
242 km/h (131 kts)
7,5 m/s (1476 ft/min)
3,25 m/s ( 640 ft/min)
2.560 m (8.400 ft)
1.620 m (5.300 ft)
5.180 m (1.700 ft)

Velocidad maxima Ve a nivel del mar

Velocidad de crucero méaxima a nivel del mar
Régimen de ascenso a nivel del mar (M.C.P.)
Régimen de ascenso vertical a nivel del mar (T.O.P)
Techo estacionario IGE (T.0.P.)

Techo en vuelo estacionario OGE (T.0.P.)

Altitud de operacién maxima

Techo practico con un solo motor con

una reserva de ascenso de 100 ft/min (T.O0.P)
Alcance con carga util maxima y capacidad de
combustible standard a nivel del mar,

sin reserva

Alcance maximo con dos depdsitos auxiliares
de largo alcance de 200 litros cada uno a

nivel del mar, sin reserva

Autonomia con carga util maxima y capacidad
de combustible standard a nivel del mar,

890 m (2.920 ft)

575 km (310 nm)

1.000 km (540 nm)

copteros en Alemania. En octubre,
realiza la Unidad por primera vez
un servicio de asesoramiento, en la
provincia de Granada, por unas
inundaciones. El 3 de octubre de
1975, aparece la Instruccion Gene-
ral n® 3, dando normas para el
empleo de los aparatos, normas que
en principio, fueron muy restricti-
vas. En este ano, se comienza a

emplear el helicoptero en acciones
antiterroristas, destacando un apa-
rato a las provincias Vascongadas y
Navarra (5" Zona de la G.C.). En el
ano 1976, los helicopteros se utilizan
con la continuidad necesaria para
obtener rendimiento en una Unidad
de estas caracteristicas, haciendo
servicios de rescate en los Picos de
Europa y de proteccién a S.M. el
Rey. El 26 de Marzo de 1977 se

sin reserva 3.5 horas

PESOS

2.400 kg (5.291 Ib)
1.236 kg (2.725 Ib)
1.164 kg (2.566 Ib)
460 kg (1.014 Ib)
780 kg (1.720 Ib)

Peso total maximo

Peso en vacio, version basica

Carga atil

Capacidad de combustible standard

Capacidad de combustible con depésitos auxiliares
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produce el primer accidente, al coli-
sionar un buitre con el aparato
HGC-04, rompiendo la ctupula. El
segundo accidente tuvo lugar en
julio del mismo ano, al golpear con-
tra la roca las palas del helicéptero
HGC-05: en ninguno de los casos
hubo danos personales. En 1979
hay un nuevo cambio de base, tras-
ladandose en esta ocasion a la Base
de Torrejon de Ardoz, a las instala-
ciones del INTA, al 406 Escuadrén
del Ejército del Aire. En el ano 1980,
el mando de la entonces Seccién de
Helicopteros, pasa de ser de Coman-
dante a ser de Teniente Coronel. En
el ano siguiente se comienzan a
realizar cursos de vuelo instrumen-
tal con el Ejército del Aire. En el ano
1982, en abril, por primera vez se
imparte el curso a Suboficiales y
Cabos del Cuerpo, en el Ala 78, en
Armilla, Granada. Durante el verano
se concentran en los Pirineos y
Picos de Europa, helicopteros para
el rescate de montaneros, y es aqui,
cuando, el dia 30 de agosto se pro-
duce el unico accidente mortal, en el
que perecen los tres tripulantes de
la aeronave, mas una espeledloga
inglesa a la que habian rescatado.
En octubre intervinieron en aprovi-
sionamientos, evacuaciones y resca-
tes de personas con motivo de las
inundaciones habidas en la provin-
cia de Valencia.

LA DESCENTRALIZACION

El 21 de marzo de 1983, comienza
la descentralizacién, creandose una
Unidad permanente en la 5° Zona
(Logrono), compuesta por dos heli-
cépteros y cinco pilotos, depen-
diendo a efectos técnicos y de man-
tenimiento de la Base Central y
relativo a servicios, directamente de
la Jefatura de la Zona.

En abril, por Orden General n® 20
del 16/3/83, la Unidad pasa a deno-
minarse "AGRUPACION DE HELI-
COPTEROS DE LA GUARDIA CIVIL",
En septiembre se producen las
inundaciones de Vascongadas, en
las que los helicopteros jugaron un
papel fundamental, debido princi-
palmente al profundo conocimiento
del terreno por la Guardia Civil, a la
gran maniobrabilidad del helicop-
tero y a la preparacion y valor de los
hombres que componen la Agrupa-
cién. Gracias a ésto se salvaron
muchas vidas humanas, en estrecha
colaboracién con el SAR y con las
FAMET. En octubre se recibe en
Torrejon el helicoptero BK-117, el
primero de los tres cormprados hasta
ahora. En septiembre de 1984 llega
el segundo. Y a finales de este ano
se crea la Unidad Periférica n” 11,
ubicada en Tenerife. con dotacién
de dos helicopteros y cinco pilotos.
La Agrupacion, al terminar el ano.

HELICOPTERO BK-117

RENDIMIENTO Y PESOS
PLANTA DE POTENCIA (ISA, SL)

Potencia de 2.5 minutos con dos motores

Lycoming LTS 101-650 485 kW (650 shp)
Potencia de despegue (5 minutos) 448 kW (600 shp)
Potencia continua maxima 410 kW (550 shp)
Transmision principal KB 03
Operacion con dos motores

Potencia continua maxima y despegue 2 X 316 kW (2 X 424 shp)

Operacion con un solo motor

Continua maxima 1< 368 kW (1 X 493 shp)
30 min. 1 X 405 KW (1 X 543 shp)
2.5 min, 1< 442 kW (1 X 592 shp)

RENDIMIENTO CON PESO TOTAL MAXIMO, DURACION NORMAL

Velocidad maxima Ve a nivel del mar 275 km/h (148 kis)
Velocidad de crucero a nivel del mar 264 km/h (143 kis)
Régimen de ascenso a nivel del mar (M.C.P.) 9.8 m/s (1930 ft/min)
Techo estacionario IGE (T.O.P.) 4020 m (13190 ft)
Techo estacionario OGE (T.O.P.) 3040 m ( 9975 ft)
Méxima altitud de operacién 5180 m ( 1700 ft)
Techo préactico con un solo motor con reserva

de ascenso de 150 ft/min (T.O.P.) 3010 m ( 9875 ft/min)

Alcance con carga util maxima y capacidad de
combustible standard a nivel de mar,

sin reserva

Alcance méximo con dos depésitos de largo alcan-
ce de 200 litros cada uno a nivel del mar,

sin reserva

Autonomia con carga util maxima y capacidad de
combustible standard a nivel del mar,

sin reserva

545 Km (294 nm)
925 km (500 nm)

3.0 horas
PESOS

Peso total maximo 2800 kg (6173 Ib)

Peso total maximo con carga externa 3000 kg (6614 Ib)
Peso en vacio, version basica 1540 kg (3395 Ib)
Carga util normal 1260 kg (2778 Ib)
Carga maxima 1460 kg (3219 Ib)
Capacidad de combustible standar 480 kg (1058 Ib)
Capacidad de combustible con depésitos auxiliares 800 kg (1764 Ib)
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Durante el afio 1986 se incrementa la colaboracién con las Unidades del SAR en

misiones conjuntas y, asimismo,
de gran trascendencia, como es el abastecimiento y evacuacién en mis de cuarenta localidades en la zona del Pirineo.

cuenta con dieciséis aparatos en
servicio, de los cuales dos son del
tipo BK-117.

Durante el ano 1985. a raiz de la
creacion de la UHEL n® 41, en
Huesca, se intensifica la colabora-
cion con las Unidades francesas del
mismo tipo, dando cobertura entre
ambas a la totalidad de los Pirineos,
en sus dos vertientes. El 17 de
octubre, se estrellé en la provincia
de Huesca el helicoptero H-09-113,
con cinco personas a bordo, sin que
se registraran heridos.

MAS AGILIDAD

Por la Orden general n® 23 de
24/3/86, se reestructura la Agrupa-
cion de cara a un aumento de su
agilidad operativa mediante la nece-
saria descentralizacion de sus me-
dios de vuelo y potenciacion de sus
apoyos en base; en esta Orden se
prevé la creacion de Unidades en las
cabeceras de las Zonas de la Guar-
dia Civil, con una dependencia tac-
tica, organica y administrativa del
Jefe de la Zona correspondiente, a
través de la Plana Mayor de Mando,
y técnica de la Agrupacion de Heli-
copteros. a través de la Jefatura del

Por orden general n° 23 de 24/3/86 se reestructura la
de su agilidad operativa mediante la necesaria descentralizac

potenciacion de sus apoyos en base.

Grupo de Vuelo. que determina las
limitaciones que hayan de impo-
nerse para el empleo del material y
su mantenimiento.

Durante el ano 1986 se incre
menta la colaboracién con las Uni-
dades del SAR. en misiones conjun-
tas. Asimismo, se realizan ejercicios
de gran trascendencia. como es el
abastecimiento y evacuacion en mas
de cuarenta localidades en la zona

se realizan ejercicios

cidn de cara a un aumento
"lon de sus medios de vuelo y

del Pirineo. o como la localizacion y
rescate de siete montaneros en un
refugio del Naranjo de Bulnes. o
como el transporte de un corazon y
equipo médico para efectuar el pri-
mer transplante de este organo en
Andalucia. En los meses de octubre
y diciembre llegaron los dos ultimos
helicopteros BO-105, de los cuales
uno esta integramente montado por
CASA.
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En estos mioinentos la Agrupacion cuenta con una Fuerza total de ciento cinco hombres cuitre pilotos, mecanicos de helicopteros, meca
nieos de radio-avionica. servicio de awtomovilismo v olicinas.

GRATITUD

En enero de 1987, una de las
Unidades de la Agrupacion, la
UHEL-51. con base en Logrono.
recibe el premio de “Riojanos del
Ano 1986”, en reconocimiento a los
servicios prestados desde su crea-
cién. Ademés de éste y con anterio
ridad. ya se han recibido numerosas
muestras de agradecimiento. felici-
tacion y distinciones de diversos
paises y organismos, como la Gran
Cruz de Caballero de la Orden del
Mérito, de la Republica Federal Ale-
mana: la Placa de plata "Orden pes-
quera’™; varias medallas de Protec-
cién Civil: felicitaciones y cartas. y el
reconocimiento de distintos medios
de comunicacion social, como la
Cadena COPE, que otorgo el titulo
de "Mas Bonito que Un San Luis".
asi como particulares que han mos-
trado su gratitud de las mas diver-
sas formas.

PERSONAL

La Agrupacion de Helicépteros de
la Guardia Civil se estructura de la
siguiente forma:

La Jefatura de la Agrupacion la
ocupa un teniente coronel. que
sera responsable ante el Director

La Agrupacién de Helicépteros es, hoy por
hoy., una de las Unidades de la Guardia
Civil mds operativa y de una mayor prepa-
racién técnica por parte de sus compo-
nentes.

General de que las Unidades Opera-
tivas bajo su Mando estén en condi-
ciones de cumplir las misiones que
el Cuerpo tiene encomendadas; para
asistir a éste, facilitando su accion
de Mando, esta el Jefe de la Plana
Mayor, quién asimismo, impulsara
los servicios en base, para lo que
contara con la Unidad de Servicios
Generales.

La Unidad tactica y operativa de
la Agrupacion es el Grupo de Vuelo,
cuyo principal cometido es el que
se deriva del cumplimiento de los
servicios peculiares del Cuerpo que
se le encomiende y cooperara en
otras misiones, establecidas y apro-
badas previamente por el Director
General y en situaciones de emer-
gencia y catastrofe.

Las Unidades de helicopteros de
Zona seran operativamente los
nticleos fundamentales del despliegue
y contardan con los medios necesa-
rios, humanos y materiales, de vuelo
y mantenimiento, que las disponibi-
lidades permitan. en sus respectivas
bases de Zona,

En estos momentos la Agrupacion
cuenta con una Fuerza total de
ciento cinco hombres entre pilotos,
mecanicos de helicépteros. mecani-
cos de radio-avidnica, servicio de
automovilismo y oficinas.
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FORMACION

Para ingresar en la Agrupacion de
Helicépteros como piloto, es necesa-
rio solicitar el curso basico de Heli-
copteros del Ejército del Aire, a
realizar en Armilla, Granada (Ala
78). Previamente se lleva a cabo una
fase de preseleccion en la Base Cen-
tral. en Torrejon de Ardoz: superada
ésta y el reconocimiento médico en
el CIMA, pasan a efectuar el curso
impartido por el Ejército del Aire.
Este tiene una duracion aproxi-
mada de tres meses. Terminado el
mismo. pasaran de nuevo a Torre-
jon. donde realizaran la transforma-
cion al BO-105, ya que en Granada
han volado helicopteros Bell-47G
(HE-7A) o Hughes 300-TH55 (HE-20).

Esta transformacién comprende el
curso basico y el curso avanzado en
los que se aprenden a controlar el
helicoptero en todo tipo de situa-
ciones limite. Finalmente toman con-
tacto con todos los equipos opciona-
les que puede montar el BO-105,
(gancho. grua, cesta de rescate, plan-
cha de rappel. etc.). Para poder ope-
rar como Comandantes de aeronave
deben superar el curso operacional
en el que se les capacita para vuelos
en condiciones especiales (montana,
nocturno, nieve, agua. etc.), y acu-
mular en su cartilla un minimo de
horas de vuelo que fijan en cada
caso las Secciones de Operaciones y
Ensenanza.

Si se trata de ingresar como
Mecanicos, se hace también una

CARACTERISTICAS DE LOS HELICOPTEROS EN SERVICIO
BO-105
Motoress . & 50 oo bt e 2 turbinas ALLISON de 400 HP
cada uno
Dimensiones:
* Longitud maxima con rotores extendidos ........................ 11,86 m.
* Diametro del rotorprincipal ............ccoiiiiiiiiiiiiiiiieanes 10,00 m
s Ancholderodadlra s s i s e i S et e Fdra e 2,50 m
W | (O AP L S\ e R T N R T s W e g 3,00 m
Plazas sentados:
s [Enversion Standard ...t ses sie s ade basis s 5 (incluido piloto)
slEn:varsiGmIltar : oot omt e d i i GaR et e ot siesiste 5 (incluido piloto)
Valoeidad de crutarom N, e it 100 nudos
A O O e s Y e e e e e 65 3 horas 15 minutos
RadiodeacclOnm e . o L st ity WL EE TR S 325 millas
Peso maximo a distribuir entre personas, combustible y carga: ..... 1.272 kgs.
BK-117
MO e e e e e ot el m e o ¥ el 2 turbinas LYCOMING de 600 HP
cada uno
Dimensiones:
* Longitud maxima con rotores extendidos ....................c.iinnn.. 13,00 m
* Diametro del rotor principal ...t 11,00 m
2 ANCHO e TOLAUIA . o5 = i fhis B vaiatale ol e e i e e T R e 2,50 m.
AN e R A s e e I Terid et A6 0 ML g Sy T e S 330 m
Plazas sentados:
g EnversioniStandard .. el e e S sl wshe e e e (s s et 8 (incluido piloto)
sEnversionmilitar’ . . ..o i i s wee s see i 10-11 en funcién del peso
Wealotidad de cnucen s b, . i, B L, e L o o 120 nudos
Maximo pesoen areade equipaje: ..........ciiiiiiiiiiii i 250 Kgs.
A OO o o o s b et APl LV ol S 2 horas 30 minutos
RAdiodBaCtioN: i .oivisimisiii i s bl AT A e S e s e e 300 millas
Peso maximo a distribuir entre personas, combustible y carga: ......... 1.250 kgs.
Todos los aparatos llevan enlace aire-tierra en VHF y el VHF/FM usado en el
Cuerpo. Algunos llevan enlace aire-tierra HF.
NOTA: Los datos operativos son valores medios que pueden variar ligeramente en
determinadas condiciones

preseleccion, en la cual se les exige
estar en posesion del Titulo de Ofi-
cialia o Maestria Industrial en cual-
quiera de sus ramas o cualquier
otro Titulo equivalente o superior.
Los aspirantes que deseen asistir a
este curso. deberan reunir la anti-
guedad, como minimo, de un ano en
el Cuerpo. contado a partir de la
fecha del primer destino obtenido
en el mismo. No estar destinado en
otra especialidad que tenga servi-
dumbre de minima permanencia y
no haya cumplido ésta. Los selec-
cionados una vez superado el reco-
nocimiento meédico en el CIMA,
pasan al curso de Mecanicos de
Helicopteros en la Escuela de Heli-
copteros del Ejército del Aire. en
Armilla. Una vez terminado regresan
a Torrejon para la homologacion al
BO-105 y al BK-117. Esta tiene una
duracion de tres meses. En este
curso se pretende que los mecani-
cos conozcan la configuracion y el
mantenimiento de los dos tipos de
helicopteros a la perfeccion. asi
como que queden capacitados para
cumplir misiones como miembros
de una tripulacion en operaciones.
De forma andloga se desarrolla la
preseleccion de los mecanicos espe-
cialistas en Radio y Avidnica, que
efectuan el curso en la Escuela de
Transmisiones del Ejército del Aire,
ubicada en la Base Aérea de Cuatro
Vientos. Finalizado el mismo reali-
zan el curso de Comunicaciones y
Avionica de los helicopteros BO-105
y BK-117. ya en la Base Central,
durante un periodo de un mes, en el
cual se insiste sobre todo en los
medios especificos empleados por la
Guardia Civil. Ademas de estos cur-
sos, la Seccion de Ensenanza es la
encargada de mantener operativos a
los pilotos mediante reciclajes perio-
dicos, que en ningun caso pueden
ser inferiores a uno por ano, tanto
en lo que atane a los pilotos como a
mecanicos: al mismo tiempo ges-
tiona los cursos e intercambios a
realizar en otras Unidades u Orga-
nismos, ya sean espanoles o extran-
jeros.

Dentro del personal no especia-
lista se engloba a todos los que su
mision no es especificamente aero-
nautica, como los conductores, que
son los encargados de los vehiculos.
incluyendo cisternas y vehiculo con-
traincendios, y los Guardias, Cabos
y Suboficiales de las oficinas, que
realizan una oscura y eficaz labor,
soportando la pesada, pero necesaria,
carga de la burocracia.

Ademdas de los que se imparten
dentro de la Agrupacion, se pueden
realizar numerosos cursos en otras
Unidades, como el de Vuelo Instru-
mental o de Supervivencia. con el
Ejército del Aire: de Piloto de Prue-

1344

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/ Diciembre 1987




ORGANIGRAMA DE LA AGRUPACION DE HELICOPTEROS DE LA GUARDIA CIVIL
D.G.G.C.
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bas o de Instructor, con las FAMET;
Supervivencia en agua, con la Ar-
mada; y distintas especializaciones
mecanicas o de radio en diversas
empresas, tanto nacionales como
extranjeras.

MATERIAL DISPONIBLE

La Guardia Civil emplea para el
desarrollo de sus misiones, como ya
han sido repetidas veces menciona-
dos, dos tipos de helicépteros, un
HU-15 (BO-105C y BO-105B), y un
HU-22 (BK-117): el primero de ellos
monta dos turbinas Allison de 400
cv., cada una. Su principal caracte-
ristica es la cabeza del rotor, confec-
cionada en un sélo bloque de tita-
nio al cromo-niquel-molibdeno, que
lo convierte en el helicoptero de res-
puesta mas rapido al mando. Esto,
unido a su pequeno diametro de
rotor, hace que sea el avion ideal
por su versatilidad y seguridad, al
llevar duplicados todos los sistemas
y conducciones, para las multiples
misiones encomendadas. Por otra
parte, algunas de estas misiones
como reconocimiento y vigilancia de

costas y traslado de V.L.P.S., hicieron
necesaria la compra del helicoptero
BK-117, que monta dos turbinas
Lycoming, de 600 cv. cada una,
conservando el resto de las caracte-
risticas del BO-105, si bien puede
transportar a once personas con
mayor velocidad y comodidad, aun-
que por sSu mayor peso y tamano

La Jefatura de la Agru-
pacion la ocupa un
Teniente Coronel, que
serd responsable ante
el Director General de
que las Unidades Ope-
rativas bajo su Mando
estén en condiciones
de cumplir las misio-
nes que el Cuerpo
tiene encomendadas.

pierde parte de la maniobrabilidad
del otro aparato.

Ademas de los equipos opcionales
que traen de fabrica y de los siste-
mas de armamento que se les pue-
den acoplar en caso de necesidad en
un momento dado. esta Unidad dis-
pone de multiples equipos para
aumentar la operatividad del heli-
coptero en cada mision especifica,
como son: camilla, fluminacion VFR
nocturna, gancho de carga externa.
asiento reversible del copiloto, ple-
gado de alas, gria de rescate, es-
quies para nieve, flotadores. altavo-
ces exteriores, dépositos auxiliares,
microfiltro de combustible, sistema
de extincion de fuego, sistema de
aumento de estabilidad, proyector
eléctrico y de infrarrojos. luz de
buisqueda y aterrizaje, barra distri-
buidora de emergencia, pantallas
protectoras de entrada del motor, y
muchos otros que seria prolijo enu-
merar. La Jefatura de la Unidad del
Mantenimiento de los helicopteros
corre actualmente a cargo de un
comandante, que realiza el corre-
pondiente a primero, segundo, ter-
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cero y cuarto escalones, enlazando
con la industria civil, nacional e
internacional, para el mantenimiento
del quinto escalén. La Seccion de
Programacion y Produccion realiza
los trabajos del taller con personal
especialista en las distintas versio-
nes de mecanica, electricidad y avié-
nica: asimismo se encarga de garan-
tizar la calidad de los trabajos
mediante la inspeccién de personal
técnico experimentado., y estudia.
programa y controla la ejecucion de
las ordenes técnicas relativas a mate-
riales y verificacion de los mismos.
Por otra parte, en Logistica y Docu-
mentacion se gestionan el repuesto
y almacenamiento para atender a
las previsiones de mantenimiento,
asi como la documentacién necesa-
ria para importacién/exportaciéon
de repuestos.

SERVICIOS REALIZADOS

A raiz de la descentralizacion de
la Agrupacion, creando destacamen-
tos permanentes, el nimero de ser-
vicios realizados y horas voladas por
ano, superan los 1.900 y las 3.000,
respectivamente. Uno de los princi-
pales bloques lo constituye el de los
servicios humanitarios. que fueron
durante el ano 1984 de 122: 238
servicios en 1985, y 349 en 1986,
este aumento se produce sobre todo
por el alto grado de efectividad
demostrado en sus continuas inter-
venciones. Del resto. cabe destacar
en orden a los resultados obtenidos
los relativos a instruccion de los
propios pilotos, acciones antiterro-
ristas, en sus vertientes de protec-
cion personal y material (escoltas de
convoyes de explosivos, traslados de
Fuerzas, etc.), vigilancia de costas y
fronteras con los que se han apre-
ciado un sensible descenso en los
pasos clandestinos, de personas y
géneros de contrabando, en las zo-
nas donde ha actuado el helicop-
tero. De todos lo servicios presta-
dos desde su creacion se puede des-
tacar por su repercusion interna-
cional el siguiente: Durante el in-
vierno de 1983, en febrero, cuando
en las costas cantabricas las tem-
pestades son frecuentes, un buque
mercante aleman, el MAREIKE-B
sufrié6 un accidente, quedando a
unos quinientos metros al este
del Puerto de Pasajes a merced del
fortisimo oleaje: los equipos de sal-
vamento llegaron con prontitud, pe-
ro nada pudieron hacer pues el
estado de la mar hacia imposible el
acercamiento con lanchas desde tie-
rra. por lo que se requiriéo un heli-
coptero al ser éste el tinico proce-
dimiento para poder auxiliar a la
tripulacion que atn permanecia en
el navio siniestrado; el que mas cer-
cano se encontraba al lugar del

La Unidad tactica y
operativa de la Agru-
pacion es el Grupo de
Vuelo, cuyo principal
cometido es el que se
deriva del cumplimien-
to de los servicios pe-
culiares del Cuerpo y
cooperaran en otras
misiones y en situa-
ciones de emergencia
y catastrofe.

suceso era un helicoptero de la
Guardia Civil, destacado en Lemoniz,
que con una dotacién de dos hom-
bres (un capitan y un cabo), partié
de inmediato para poder llegar antes
de que se hundiera el barco. Tras
peligrosisimas maniobras, habiendo
ya anochecido y gracias a la pericia
del piloto, lograron rescatar, por
medio de un cable atado a uno de
los patines del helicoptero a tres
marineros y al capitan, al izar a este
ultimo la nave zozobré y desapare-
cié bajo las bravias aguas. Por este
arriesgado servicio. el Gobierno Ale-
man concedio. al capitan y al cabo,
la Gran Cruz de Caballero de la
Orden del Mérito de la Republica
Federal Alemana. que les fue impues-
ta por el Canciller Helmut Kohl, en
una recepcién en el Palacio de EIl
Pardo con motivo de la visita que
efectué a nuestro pais. Otros mu-
chos servicios se podrian narrar. pero
baste a titulo de ejemplo éstos: En
las innundaciones de Vizcaya, un
helicoptero tuvo que romper con los
patines todas las antenas de un
edificio para poder rescatar a las
personas que alli se encontraban
aisladas y en peligro de perecer. En
la Mesa de los Tres Reyes, de Nava-
rra, un helicéptero logré recoger a
un montanero herido en un lugar
tan impracticable que ni los propios
companeros del accidentado creian
posible el rescate. El arriesgado
vuelo desde Vascongadas a Madrid

Las Unidades de heli-
copteros de Zona se-
ran operativamente
los nucleos fundamen-
tales del despliegue y
contaran con los me-
dios humanos y mate-
riales necesarios.

para trasladar a un terrorista herido
cuando manipulaba un artefacto
explosivo, y llegar a tiempo de salvar
su vida. En medio de una nevada
que impedia casi por completo la
visibilidad, se evacué a mas de
veinte personas y se abastecio de
viveres y medicamentos a mas de
setenta nucleos de poblacion aisla-
dos por la nieve. La localizacion y
detenciéon de presos fugados de la
carcel de Avila y la interceptacion de
una banda de atracadores en Hues-
ca. deteniéndolos al poco tiempo de
cometer el delito. cuando trataban
de huir por carretera. Con motivo
de las alteraciones de orden publico
en Reinosa (Cantabria), a pesar del
continuo disparo con tiragomas, de
tornillos y tuercas y del lanzamiento
de cohetes y piedras contra el apa-
rato, permanecio cumpliendo su mi-
sion de vigilancia, control, informa-
cion y enlace entre la Fuerza y el
Mando. pues los repetidores habian
sido destruidos por los manifestan-
tes con cécteles Molotov, evitando
asi numerosas emboscadas y aco-
rralamientos a las Unidades de tie-
rra y protegiendo las instalaciones
de la ciudad. El helicéptero propor-
ciona, pues, una vision total de la
actuacion de todas las Unidades,
permite el enlace visual y el enlace
radio y transmite a las Fuerzas pro-
pias una gran sensacion de segu-
ridad.

Hace ya mas de catorce anos. la
Agrupacion de Helicopteros de la
Guardia Civil, con mucha ilusion y
pocos medios, viene realizando ser-
vicios en cualquier punto del terri-
torio nacional: desde La Coruna
hasta Almeria, desde Gerona a
Huelva, Islas Canarias. Baleares.
Ceuta. Melilla o cualquier pueblo,
aldea o caserio. los helicopteros
estan siempre alerta para llegar al
lugar mas inaccesible, donde fueran
necesarios.

La Agrupacion es, hoy por hoy,
una de las Unidades de la Guardia
Civil mas operativas y de una mayor
preparacion técnica de sus compo-
nentes, precisas para la amplia ga-
ma de misiones a desarrollar.

Desde su creacion innumerables
intervenciones de todo tipo han
jalonado su historia: Traslados. escol-
tas, apoyos, persecuciones y resca-
tes. son la vida diaria de esta Uni-
dad. poco conocida todavia, en la
que un importante porcentaje de los
servicios que presta son de caracter
humanitario. Su forma de trabajo
hace que., atin siendo poco recono-
cido el gran esfuerzo que estos
hombres llevan a cabo, sea la que,
quizas. mas importantes recompen-
sas recibe: el agradecimiento de los
beneficiados y la satisfaccion del
deber cumplido. B
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