" LE BOURGET 87
g Losaviones civiles

El avién més grande
del mundo, el Antonov AN-124
“Rouslan", ha estado presente
en Le Bourget 87 realizando
espectaculares exhibiclones

en vuelo.
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MARTIN CUESTA ALVAREZ,

% : Ingeniero Aeronautico El AN-124 en un

momento de su exhibicion en vuelo

LOS GRANDES AVIONES
COMERCIALES

H EMOS de destacar lo si-
guiente:

— Realidades y proyectos de Airbus
Indust{h:

— Proyectos Boeing,

— Proyectos Douglas.

— Realidades Fokker.

— Realidades British Aerospace y

— Realidades Antonov.

Aigbus Industrie

« Ha presentado por primera vez en
A-320, avion de la moderna gene-




racion para transporte comercial, de
150 pasajeros.

El A-320 efectuaba a diario, hacia
las 2 de la tarde —entre intervalos
de los aviones de combate—, demos-
traciones en vuelo en pasadas len-
tas con elevado angulo de ataque y

. N

virajes cerrados. Como es sabido, el
A320 acciona sus mandos mediante
el sistema "fly by wire" asistidos por

ordenador. s
El avién hizo su primer vuelo en
Febrero de este ano y ahora esta
cumpliendo su pro de vuelos
de prueba. El A-320 entrara en ser-
vicio nueve meses después.
a partir de ahora.
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El A-320. avion de la moderna generacion para transporte comercial acciona sus mandos
mediante el sistema “fly by wire” asistidos por ordenador.
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Pueden elegirse, para su propul-
sion, dos tipos de motores: el CFM-
56-5, 0 el V 2500 de IAE.

Los vuelos con el V 2500 se ini-
ciaran mediado el ano 1988 y con
estos motores entrara en servicio en
la primavera de 1989.

» El dia 5 de junio, una semana

antes de la inauguracion de Le

Bourget 87, Airbus Industrie, lan-

zaba oficialmente el programa con-
junto de los aviones A-330 y A-340.

— El A-330 es un avion de dos

motores, a elegir entre el DF6-80 C2,

de General Electric, o el PW 4000.

Es un avion de 206 Tonela-

das. que podra transportar.

segun las versiones, entre

250 y 440 pasajeros. o

30 contenedores stan-

dard LD3, a 9265 km.

de distancia.

— EI A-340 es un

aviéon de cuatro

motores, que

propulsado

por moto-

res CFM

56-5C-15

Su peso ma-

ximo al

despegue sera de 246 Toneladas y
podra transportar 295 pasajeros o
32 contenedores LD3 a 12.700 Km.
en version A 340-300; en version A
340-200 podra transportar 262 pasa-
jeros 0 26 LD3 a 14.250 Km.

El hecho de que se hayan lanzado
los dos aviones en un programa
conjunto a 330/340, responde prin-
cipalmente, a que ambos aviones
tienen comun el ala.

El A-340 se espera entre en servi-
cio mediado 1992 y el A-330 un ano
mas tarde.

En el Salén se ha dicho que una
de las razones de haber lanzado este

inmediatamente antes de
abrirse Le Bourget 87, es para anti-
ciparse a las posibles pérdidas de
potenciales compradores, que pu-
dieran decidirse ahora por el MD-11
de Mc Donnall Douglas,

Con el lanzamiento de los
A-330/340, Airbus Industrie ha pre-
sentado, por primera vez en el Salon




DOSSIER

Instante de una de las demostractones en vuelo que ¢l A 320 efectuaba a dianio en el Salon
Aerondutico de Le Bourget-87.

El programa conjunto A330/340 se lanzo oficialmente el 5 de junio de este ano. una
semana antes de la inauguracion de Le Bourget. en donde Afrbus Industrie ha hecho una
amplia difusion de las caracteristicas de los provectos de estos nuevos aviones,

1

Aeronautico de Paris, su amplia
gama de aviones, en forma de ma-
quetas a escala 1/20, que se han
mostrado al publico en el Stand del
Hall principal.

Boeing

Ha puesto elevado énfasis en la
difusion de los tres proyectos mas
importantes que tiene ya en desa-
rrollo en la actualidad: el B-747-400
el B-737-500 y el B-7J7.

* El 747-400 tiene el mismo fuse-
laje. en cuanto a dimensiones. que
el 747-300. Su radio de accion sera
de 13.140 km., que comparado con
el 747-300, supone en su valor
maximo hasta 1.850 km. mas de
radio de accion.
Puede ir propulsado. a eleccion del
comprador, por tres tipos de moto-
res:
— EI Rb211-525 D4D, de Rolls
Royce.
— "E1 PW 4000, de Pratt Whitney.
— EI CF6-80C2, de General Electric.
Todos ellos de 56.000 libras de
empuje.
El primer B-747-400 se entregara
a Northwest Airlines en el ultimo
cuatrimestre de 1988,

* El B737.500 es un diseno mas
avanzado que sus predecesores, el
400 y el 300, aviones estos tres, cla-
silicados por Boeing como de la
nueva generacion de la familia del
B-737.

El 737-500 es el mas pequeno de
los tres. con una capacidad para
108 pasajeros en configuracion de
clase mixta: de 122 en clase econé-
mica y hasta de 132 en configura-
cion "Charter”,

Los motores del B-737 500 son
CFM56 3. también ofertados para
los 400 y 300.

Las entregas del 500 comenzaran
en febrero de 1990.

* Boeing se ha lanzado también al
desarrollo de un nuevo programa: el
del avion 7J7. para introducirlo en
el mercado a principios de 1992,

El 7J7 acomodara a 100 pasajeros
en configuracion 2-2-2, esto es, cada
fila de asientos en tres grupos de
dos. con dos pasillos.

En la maqueta presentada en Le
Bourget de la cabina de pasajeros.
con los colores de SAS., que esta
trabajando con Boeing en la defini-
cion del avion, hemos leido que
corresponde a una nueva configura
cion denominada PPP (passenger
pleasing-plane). esto es de excepcio
nal confort para el pasajero.

Los motores de 7J7 seran UDF de
General Electric. situados lado a
lado del fuselaje en la parte poste-
rior. Las pruebas de estos motores
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se iniciaron el 20 de Agosto del
pasado ano sobre un 727. reempla-
zando uno de los motores conven-
cionales de este avion por un UDF.,

Mc Donnell Douglas

En el Chalet de Mc Donnell Dou
glas en Le Bourget. hemos obtenido
una amplia informaciéon de los nue
vos proyectos de aviones de la serie
MD-80. de los MD-90 X y 91 X y del
MD-11.

Los nuevos aviones MD de la serie
80. son el -87 y el -88.

* El MD-87 se oferta en dos versio
nes, una de ellas de Peso Maximo al
Despegue igual al MD-81 (140.000
libras), y otra igual al del MD-82
(149.000 libras), propulsadas aque-
llas versiones por dos motores PW-
JT 8D-217 B de 20.000 libras de
empuje.

El radio de accion del MD-87 es.
en la version de 149.000 libras, sen
siblemente superior al 81 (2917
km.). al -82 (3.754 km.) y al -83
(4631 km.), pues las dos versiones
ofertadas tienen respectivamente
4392 y 5239 km. de radio de
accion.

El MD-87 es el de menor capaci-
dad de los MD-80's que operan
hasta ahora: 130 plazas [rente a las
155 de los -81. -82 y -83.

La instrumentacion del “cockpit”
es de tecnologia electromecanica
convencional avanzada.

Volara en servicio en Septiembre
de este ano.

* El MD-88 tiene un Peso Maximo
al Despegue igual al MD-83 (160.000
Ibs.) y puede ir propulsado por
PW-JT8D-217 (20.000 libs. de em
pujel o el 209 (21.000 libs. de
empuije). opcionalmente.

Tiene las mismas plazas que el
81.-82y 83, esto es: 155,

Con maxima carga de pago ope
rando en régimen de "Long Range”
puede alcanzar 4.500 km.

Es el primer avion de la serie de
los 80's con instrumentacion en el
“cockpit” del tipo electronico. sis
tema EFIS.

¢ El MD-90 X es un avion muy dife-
rente a los de la serie de los 80's y
mayor que éstos: 179 plazas en
clase economica.

Ofertando para ser propulsado
por dos tipos de motores de alto
indice de derivacion: el V 2.500 de
IAE o el CFM 56 -5, ambos de
26.500 libras de empuije.

El propulsado por el V 2500 tiene
un Peso Maximo al Despegue de
166.000 libs. y un radio de accion
de casi 4.000 km. y el de los CFM
56-5, 168.000 libs. y 5.800 km.

Incorpora en la estructura la uti-

Mayueta del Z10 .

togue respondera a ke nueva contigutacton PPP ipassenger pleasing

plane), o sea, excepeional contort para el pasajero

Fokker 50, con capaciciad para 50 pasageros. durante su exhibicion en vuelo

lizacion de “compositores” y alea
ciones Aluminio-Litio.

La instrumentacion en el "cock
pit” es electronica. sistema EFIS.

« El MD91 X es el avion mas
pequeno de todas las versiones actua
les v en proyecto de los MD. Tiene
100 plazas. para operar en distan
cias de la gama de corto radio de
accion y sera propulsado por moto
res UHB (Ultra Hight Bypass). el
UDF de General Electric o el PW/
Allison 578 DX con Hélices Hamil
ton Standard de doble rotor contra
rrotatorio. ambos en pruebas en la
actualidad.

Esta programada su entrada en
servicio para linales de 1991,

Como el MD-88 y el MD90 X, la
instrumentacion es del tipo electro
nico sistema EFIS.

* El MD-11 es un avion de tres
moltores que puede llevar 320 pasa
jeros en clase mixta a 12.240 km.

frente a los 277 pasajeros y los
9.950 km. del DC 10 - 30.

Pesa 602.500 libs.. en tanto que el
DC 10 30 pesa 572.00 libs.

El MD 11 esta previsto que opera
en 1989,

Fokker

El FOKKER 50 y el FOKKER 100.
han efectuado exhibiciones en vuelo
en Le Bourget 87.

* El FOKKER 50 es un avion bitur
bohélice, propulsado por dos moto
res PW 125 B. de Pratt Whitney
Canada, con hélices Dowty Roto de
6 palas.

Se ofrece el avion en dos versio
nes: una de corto radio de accion
(1.100 Km.) con 50 pasajeros, y
otra de alcance medio (2950 Km.)
también con 50 pasajeros.

El certificado de tipo del FOKKER
50 fue obtenido del Gobierno danés
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el 15 de Mayo de este ano y las
entregas han comenzado el pasado
mes de Julio.

* El FOKKER 100, actualmente en
periodo de vuelos de prueba, es un
birreactor con motores de lado a
:ado en la parte posterior del fuse-
aje.

Propulsado por dos motores Rolls
Royce Tay, del tipo turbofan, el
FOKKER 100 puede ir propulsado
por el Tay 620, de 13.850 libs. de
empuje, o el Tay 650 de 15.100 libs.
de empuje, pudiendo adoptar diver-
sas configuraciones de distribucion
de pasajeros cuyo niumero puede
oscilar entre 97 y 119.

El certificado de tipo se espera
obtener en Noviembre de este ano v

y ha estado en Le Bourget haciendo
exhibiciones diarias de wvuelo. El
primer avion esta sometido a un
fuerte programa de pruebas antes
de obtener la certificacion, que se
espera para este verano. Las prime-
ras entregas seran antes de finalizar
1988.

En BAE 146-300 esta propulsado
por cuatro motores AVCO Lycoming
Textrom ALF 502 R-5, turbofan, y
puede acomodar hasta 100 pasa-
jeros.

* También ha estado en el Show de
Paris el ATP. avion de transporte
regional que volé por primera vez el
20 de Agosto del pasado ano y que
ahora se ha presentado en la expo-
sicion estatica.

El tamano de sus bodegas de
carga permite su utilizacion para
transporie de mercancias que no
puede hacerse por ferrocarril o carre-
tera, como lo esta haciendo la URSS
con Siberia y Extremo Oriente.

Su radio de accion es de 4.500
Km. de carga maxima.

NUEVOS AVIONES DE
TRANSPORTE REGIONAL Y DEL
TIPO EJECUTIVO

Curiosamente, en Le Bourgel 87,
si hubiera que destacar la presencia
real de nuevos aviones del tipo
“conmuter”, habria que mirar a
Oriente con la presencia de Polonia,
la URSS y China. y si consideramos

ELATT anvion de transporte regional de Brinsh Aerospace, ha estado en Le Bourget en exposicron estatica.

la Swisair recibira su primer avion
€5e mMismo mes.

El primer prototipo de FOKKER
100 ha estado operando en vuelos
de prueba en Granada (Espana) en
donde ha acumulado 360 horas de
vuelo en 170 vuelos. El segundo
prototipo esta basado en Schiphol.
en donde ha hecho 40 vuelos. acu
mulando 140 horas. Un tercer avion
se unira al programa de pruebas de
forma inmediata.

British Aerospace

Ha presentado en Paris el BAE
146 300 y el ATP,

e El primer vuelo del BAE 146 300
tuvo lugar el 17 de mayo de este ano

El ATI” es un avion de utilizacion
“commuter” de 64/72 asientos, pro
pulsado por dos turbohélices PW
124 A o PW 125 A. de 2520 SHP. El
ATP entrara en servicio este mismo
ano.

Antonov

El avion mas grande del mundo.
el Antonov AN 124, bautizado como
“"Rouslan”, ha estado presente en Le
Bourget 87, con exhibiciones en
vuelo que pueden considerarse como
de las mas espectaculares de entre
las de los aviones grandes.

Tiene mas de 73 m. de enverga
dura y 69 de longitud, casi 21 de
altura del timon de direccion, y una
capacidad de carga de 150 Tn.

provectos a corto y a medio plazo,
mirariamos a Canadd/Inglaterra y
Brasil/Argentina.

En efecto:

« En la Exposicion estatica hemos
visto el PZL-M20, de fabricacion
polaca, propulsado por dos motores
Franklin, de 205 HP. El avion fue
certificado en 1983 y se ha presen
tado ahora en Paris.

e El Antonov An-74, que representa
la definicion de la serie agrandada
del An-72 (éste fue presentado en
Paris en Le Bourget 75), ha sido
presentado ahora en vuelo en Paris
vy puede ser utilizado en versiones
de pasajeros, transporte de paracai
distas o avion ambulancia o de
carga.

Dos turborreactores de doble flujo
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Lotarev D-36, de 6.500 kgs. de
empuje propulsan este avion. La
posicién préxima al fuselaje y en
posicion sobre el ala, favorecen las
actuaciones de este avion.

También la aviacion del tipo
regional soviética ha mostrado en
Paris, con exhibiciones en vuelo, el
AN-28, concebido para revelar al
AN-2. Destinado. principalmente, al
transporte de pasajeros, puede ser

Su velocidad es de 350 km/h. y
puede transportar 17 pasajeros.

Eventualmente, las ruedas pueden
reemplazarse por Skis o flotadores.

e China ha presentado el biturbohé-
lice Harbin Y-12-1I, de transporte
ligero, propulsado por dos motores
PTG a-27, de 620 SHP. El numero
de pasajeros de capacidad es de 17.
Esta prevista la fabricacion de la

El An- 74 puede ser utilizado en versiones de pasajeros. transporte de paracaidistas o avion
ambulancia o de carga.

Ademas de su funcion principal de transporte de pasajeros el An 28 puede utilizarse en
servicios contra incendios y de asistencia médica.

utilizado en servicios contra incen-
dios y de asistencia médica. A dife-
rencia del AN-2, el AN-28 puede
volar en condiciones climaticas muy
desfavorables, gracias a los moder-
nos equipos de a bordo de que dis-
pone, y a un sistema de deshielo
muy eficaz.

Las caracteristicas aerodinamicas
son muy buenas, lo que redunda en
una gran estabilidad y maniobrabi-
lidad.

serie Y-12-1S, de menos potencia
(500 SHP/motor) propulsado por
PT6-A-11 y cuya certificacion se
espera para finales de 1988.

* Dos maquetas, que corresponden
a un mismo proyecto de muy dife-
rente configuracion exterior, han
sido mostradas por De Havilland, de
Canada y Shorts, de Gran Bretana,
que lo desarrollaran conjuntamente.

Corresponde a los aviones NRA-90

A y NRA-90 B. (NRA.- New Regional
Airliner), de 25 pasajeros.

En NRA-90 es un biturbohélice de
ala alta, en tanto que el NRA-90 B
es un avion de ala baja, con motores
lado a lado del fuselaje y que se
asemeja a un pequeno DC-9. La
seleccion de la configuracion defini-
tiva se espera para finales de este
ano, con entrega a los compradores
a partir de 1991-92.

El aviéon costard, aproximada-
mente, 4 millones de délares.

* En Le Bourget también ha estado
como avion destacado del tipo “eje-

-cutivo”, el Beech Starship, avion

lipico de configuracion “canard”
que recibira la certificacion del FAA
para finales de este ano.

* Embraer, de Brasil, ha presentado
una maqueta de tamano natural de
parte de la cabina de pasajeros de
su proyecto CBA-123 (Embraer 123);
la denominacion CBA responde a
que es un proyecto de colaboracion
Brasileno-Argentina, realizado por la
FAMA (Fabrica Argentina de Mate-
rial Aeroespacial.

En el proyecto van invertidos 300
millones de délares y en la actuali-
dad trabajan en Embraer un equipo
de 30 a 40 ingenieros argentinos.

El avién tendra capacidad para 14
pasajeros, sera muy parecido al
EMB 120. pero mas pequeno, y los
motores podrian ser: PW400, de PW
Canada: PT6-67, o una version de
Garret: el TPE 331.

La decision de qué tipo de motor
se instalara en el CBA 123, sera
adoptada poco antes de que salgan
a la luz estas lineas.

El precio del CBA 123, estara pro-
ximo a los 3,8 millones de dolares.

LA AVIACION GENERAL:
INNOVACIONES

Es un hecho, generalmente admi-
tido. que la Aviacion General atra-
viesa, sin duda alguna, la crisis mas
grave de su historia.

Tras el anterior Salon de Le
Bourget 85, se ha parado la produc-
cion en diversas factorias. especial-
mente americanas y hay el temor de
que esta situacion alcance también
a Europa. Los fabricantes de avio-
nes para la Aviacion General, se
defienden —comercialmente hablan-
do— con la produccién de aviones
de rango superior a los de la Avia-
cion General utilizados en la Avia-
cion de Negocios.

A comienzos de la década de los
70. antes de la crisis energética de
elevacion de precios del combusti-
ble, América sacé de sus factorias
7.500 aviones cada ano, y llegoé a
subir, excepcionalmente, en 1978 a
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Beech Starship,
avion tipo “eje-
cutivo”, tipico
de configura-
cién “canard”.

Concepcion artistica del nuevo avién de tipo regional CBA-123,
fruto de la colaboracién brasileno-argentina entre las empresas
EMBRAER y FAMA.

. . £ NN, N
El proyecto conjunto de Socata y Mooniey Alrcraft, el TB 700, con “Speed Canard”, biplaza fabricade frodug v Grob, realizd
caracteristicas aerodindmicas de avanzado disenio. : exhibiciones en vuelo en Le Bour#d\a e -




17.000. A partir de 1981, la produc
cion no ha cesado de disminuir. En
1985 se fabricaron en USA 2.100
aviones; esta cantidad cayé a 1.495
unidades en 1986 y las previsiones
para 1987 dejan presagiar resulta
dos aun inferiores.

En Europa, aun cuando con resul-
tados menos espectacularmente alar
mantes, tampoco son buenos aun
cuando a escala menor.

Zllo no quita —y ahora con mas
razon— para que en Le Bourget 87
se hayan presentado innovaciones
que, sin ser espectaculares, vamos a
resenar:

e Es de destacar la difusion del
proyecto del TB-700, avion fabricado
conjuniamente por Socata, de la
Division de Aviones Ligeros de Aeros
patiale y. Mooney Aircraft Corpora
tion, de USA.

El TB 700 es un avion de 6 pla
zas, propulsado por un turbohélice
PT6 a 40. de 700 SHP, con caracte
risticas aerodinamicas de avanzado
diseno.

Se espera que el TB 700 efectie
su primer vuelo mediado 1988.

* En Le Bourget se han hecho
exhibiciones en vuelo del Gyroflug
“Speed Canard”, de dos plazas, fabri-
cado por Gyroflug y Grob, de Ale-
mania Federal. En la factoria de
Baden Baden se labrica, ahora,
unao p[]l" mes.

Una nueva version de este avion.
con cuatro plazas, el E-401, [abri-
cado con materiales tipo "compo
site” y propulsado por un motor
Porsche PFM 3200, va a ser [abri
cado. El avion volara en 1989 vy la
produccion comenzara a flinales de
1991 o a principios de 1992,

e Otra presentacion real. también
alemana, es la del Porsche AG, pro
pulsado por un motor PFM 3200,
certificado por Mooney en un avion
experimental: el M20OL.

e Otro avion de los verdaderamente
pequenos, a resenar, presente esta

ticamente en el Salon, es el Sun
Ray, modelo 100.
Quiza haya sido el avion mas

visto de todo el Salon. en tanto que
estaba inmediatamente en la en
trada principal (puerta cero) junto
al Pabellon USA y frente al “lobby”
de Avion Revue/Flug Revue/Volare,

Propulsado por un motor Rotax.
de 52 HP. el ala tiene una enverga
dura de menos de 10 m. y el
“canard” menos de 5 m.. siendo la
longitud del avion de menos de 4
metros. Pesa 250 kgs., despega en
120 metros y tiene un radio de
accion de 500 km.

* [Es de resenar la presencia en el
Salon Aeronautico del avion de

Mosjuaeta
aescala 14
del Vovager.
que hace poco
dio la vuelta
al mundo

€1 nueve
dias.

Lo

ultrii
Hj,’l'l‘f -~
COMO Muestras
sectoriales

han recibn
do especial
atencion
por los expositores
v visitantes

deporte SUKOW SU 26 M. de 800
kgs. de peso al despegue, con una
potencia de motor de 360 HP y 350
Km/h. de velocidad en vuelo hori

| zontal.

Aun cuando volo por primera vez

| hace ahora tres anos, se han desta
| cado las once medallas de oro obte

nidas en el Campeonato del mundo
de 1986 por este avion,

e Teledyne Continental ha mos
trado, a escala 1/4, una maqueta del
Voyager 200, que recientemente
diera la vuelta al mundo en nueve
dias —concretamente en 216 horas,
sin repostar, pilotado por Dick y
Jeanna, que han estado también en
Le Bourget pero sin su Voyager
natural.

Continental ha puesto mucho
énfasis en que al éxito del Voyager
han contribuido las actuaciones de
sus dos motores; el modelo 0-200,
de 110 HP, refrigerado por liquido y

situado en el morro del avion. ope
rativo en crucero y, el 0240, de 130
HP. refrigerado por aire y utilizado
hasta alcanzar la altura de crucero.
Es de hacer notar que las eleva
das actuaciones y liabilidad de estos
molores, y concretamente del 0-200.
ya fueron preconizadas por Revista
de Aeronautica y Astrondutica en su
numero 542 de febrero de 1986 al
resenar los motores destacados.
presentados en Le Bourget 85.

e Thruster Aircraft, del Reino Unido.
ha vuelto a Le Bourget con una
serie de ultraligeros ya certificados.
animando a los distribuidores para
extender el mercado y cubrir la
disminucion de la produccion de los
aviones ligeros de la Aviacion Gene-
ral Americana.

Thruster ha incluido. desde el
anterior Show de 1985, multiples
modificaciones en sus aparatos: cola
de acero, mayores tanques de com-
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Concepeion del avien hiperveloz NASP (National Aerospace Plane). designado como X-30. que bajo gestion de la NASA. y disenado por
Rockwell Intl, se espera esté en operacion el ano 2000.

bustible, nuevo motor, el Rotax 503,
asientos deslizantes...

e En el Hall n® 1 de Le Bourget 87,
se ha presentado una maqueta a
escala natural del avion-coche-anfi-
bio, denominado Tetra-Auto-Avion,
que fabricara Glenn Curtiss; puede
utilizar pequenas pistas. volar desde
el agua y conducirse por una calle.
El prototipo esta actualmente en
construccion.

AVIONES SUPERSONICOS,
HIPERSONICOS E HIPERVELOCES

Nos permitimos recordar que los
regimenes de velocidad se engloban
en las gamas de:

* Supersonicos: cuando sobrepa-
sando en numero de Mach 1, el
limite superior es inferior a 5 de
Mach.

e Hipersonicos: cuando el limite
inferior de velocidad es igual o
superior a 5 de Mach y el superior
menc, a 10 m.

» Hiperveloces: para nameros de
Mach superiores a 10.

Por descartado que no ha habido
en Le Bourget 87 realidades de
aviones nuevos en estas gamas de

regimenes de velocidad. Ahora bien,
si que se han presentado detalles de
proyectos en estado de avanzado
desarrollo a nivel de diseno, de entre
los que destacan los siguientes:

* El NASP (National Aerospace
Plane), Conocido como el X-30 y a
desarrollar por los Estados Unidos.
esta disenandose por un equipo de
Rockwell, compuesto por personal
de Operaciones Aeronauticas y Espa-
ciales de North Américan, bajo las
condiciones de un contrato firmado
con la NASA en abril de 1986. La
NASA intervendra solamente en la
quinta parte de la investigacion,
interviniendo también el DAPRA
(Agencia de Proyectos Avanzados
para la Defensa) y el SDIO (Organi-
zacion de Iniciativas de Defensa
Estratégica).

El X-30 podra instalar pistas con-
vencionales y acelerar hasta 25
Mach en orbitas de relativa baja
altura alrededor de la Tierra.

Aviones X-30 podrian empezar a
volar regularmente el ano 2000, tras
los ensayos de vuelo en la década de
los 90.

La Oficina Central de desarrollo
del NASP esta situada en la Base de
las Fuerzas Aéreas en Patterson,
Ohio.

* En el Stand de AEROSPATIALE
hemos podido ver dos maquetas de
las posibles aeronaves de transporte
de alta velocidad:

— El ATSF (Avion de Transporte
Supersonico Futuro).

— El AGV (Avion de Gran Veloci-
dad).

El ATSF se esta estudiando en
Toulouse, con la participacion de
Snecma. La capacidad sera de 200
pasajeros y el radio de accion de
6.500 MN (mas del doble de la dis-
tancia MAD-NY), volando a 2.2 de
Mach. Puede considerarse el sucesor
del Concorde en una version de 128
pasajeros y 3.900 MN de radio de
accion, con peso de 170 Toneladas.
frente a Is 186 del Concorde. Se
denominaria "Super Concorde™.

El proyecto del AGV es mas ambi-
cioso. Volara a Mach 5 a 100.000
pies de altura y seria propulsado
por “turbo-ram-jets”, tendria capa
cidad para 150 pasajeros. un radio
de accion de 7.500 MN y un peso
maximo de despegue de 300 Tone-
ladas.

En el Pabellon de la URSS se ha
expuesto una maqueta que podria
ser el sucesor del TU-144, rival del
Concorde y, por lo tanto, competidor
del AGV. R
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