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REVISTA DE AERONAUTICA

REVISTA DE AERONAUTICA se honra hoy maés que

Por MANUEL G.
Comandante de Aviacion.

DE ALEDO

nunca publicando este articulo péstumo del que fué su

redactor-fefe.

Hace yu baslanles afos que se conei-
bio y estructurd, a grandes rasgos, la me-
dida en que los helicopteros podian coope-
rar con el Ejército de Tierra, en una se-
rie de misiones para las cuales se mos-
traban mas particularmenle idéneos y cu-
yos  problemas  planteados  eran campli-
damenle resueltos por estos aviones en
forma praclica y eficiente. Pero ullima-
mente y con ocasion de esa encarnizada
batalla anual que supone, al menos en los
paises democrdticos, la aprobacion de los
presupuestos, se ha vuello a poner sobre
el tapele la candente cueslion del empleo
del helicoptero en beneficio del Ejército
de Tierra v si resulta o no aconsejable
invertir en la produccién y compra de los
mismos las asignaciones otorgadas en los
presupueslos para el capitulo de helicop-
leros, o bien si resulla mas praclico el
emplear eslas sumas en olros ingenios
que acaso pudieran resultar mas directa-
mente tliles.

Comu siempre, las opiniones se bilur-
can y asi hay quien sostiene la convenien-
cia de reducir e incluso suprimir las
asignaciones concedidas a los helicople-
ros, mientras ofros soslienen, con deno-
dado empeiio, que no existe razdn algu-
na para que esta clase de aviones sean
tratados, copiamos literalmenle la frase,
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*vomo la Cenicienla de las Fuerzas Aé-
reas”. Y en apoyo de una y olra leoria se
argumenla v se esgrime una serie de ra-
zonamienlos mas o menos convincenles.
pero que sirven para darnos una exacla )
cabal idea de lo que el helicoplero repre-
senla en la actualidad para la cooperacién
aeroterrestre, y hasta para el desenvol-
vimiento interior de muchas funciones
especilicas del Ejército de Tierra.

Recalquemos, en primer lugar, lo que
constiluyen las caracleristicas esenciales
del helicéptero, de cuvo sabio aprovecha-
miento ha de deducirse, sin duda, su opor-
tuno y adecuado empleo. Dichas cualida-
des, harto sabidas, consislen en su habi-
lidad de permanecer eslacionado en el
aire y de revololear, a baja altura y poca
velocidad, sobre la tierra o sobre el mar;
su facilidad de aterrizar v de despegar en
forma verlical, o bien el poder llevar car-
ga considerable siempre que se haga un
pequeiio sacrificio de los aterrizajes v
despegues verlicales; la posibilidad de vo-
lar a cualquier velocidad hasta el momen-
to en que se logre oblener su velocidad
maxima y, por ultimo, su gran capacidad
de movimiento lateral o hacia alrds, lo
cual concede al helicoptero maniobrabili-
dad exirema.

Anles de examinar con un cierto dete-
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nimiento las misiones: coneebidas para su
desempeifio por los helicépleros, apunta-
remos, siquiera sea ligeramente, algunas
de las ventajas e inconvenienles, de lipo
genérico, que de su empleo se deducen,

El empleo del helicoptero de carga im-
plici el que la Infanteria, las armas v los
suministros, pueden ser lransporlados de
un lugar a olro mucho mas rapidamente
de lo que es posible con los Iransporles
de superficie empleados en el momenlo
presente.

Se obtiene una considerabilisima movi-
lidad por el hecho de que el helicoplero
€s independienle de las carreleras o vias
férreas, por regla general congestionadas
en exiremo, sobre lodo en liempos de
guerra: y también porque su marcha no se
ve entorpecida ni dificullada por minas.
puenles deslruidos. ni olra serie de ohs-
taculos de indole similar.

Su movilidad viene asimismo incremen-
tada notablemente, ya que el helicoplero
es complelamente independienle e los
aerodromos, bases aéreas, asi como de
toda complicada maquinaria pesada como
es la que se precisa para la construceion
Yy mantenimiento de aquéllos. Ista movi-
lidad repercute, a fin de cuenlas, en un
nolorio incrementlo de velocidad, y esle
aumento de velocidad ha de ser muy dig-
no de tenerse en cuenla, puesto que pue-
de conslituir un factor muy interesante
para el logro de la sorpresa laclica o es-
tratégica, cuya importancia no es necesa-
rio encomiar,

Entre las desvenlajas que el helicople-
ro presenta salla en primer lugar la de
que esta clase de aviones es exlremada-
mente vulnerable lanto a los alagues des-
de olros aviones cuanlo al fuego que se
les haga desde lierra, debido principal-
mente a su reducido lecho v a la escasa
velocidad que desarrollan en el aire. Esla
vulnerabilidad queda, sin embargo, com-
pensada en parte por la enorme gama de

velocidades que el heliciptero puede des-

arrollar por su gran capacidad maniobre-
Ta, asi como lambién por el empleo del
vuelo a baja cota, adaplando sus lrayec-
torias a valles, rios, arboles y, en general,
a loda clase de obsticulos o accidenles
del terreno. También se ulilizan en de-
terminadas operaciones como, por ejemplo,
produccion de corlinas de humo, correccién
del firo, ete,
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Hemos de decir a esle respeclo y rela-
tivo a la vulnerabilidad que consideramos
congénila de esta clase de aparalos, y que
viene a ser como una especie de fatidico
sambenilo que se cuelga a los helicople-
ros, que no lodos piensan igual con rela-
cion a ella. Para demostrarlo, nada me-
jor que transcribir unas palabras del Ge-
neral Shepard, refiriéndose al empleo de
los aviones de enlace para la localizacion
de la arlilleria, en el transcurso de la
campaiia lunecina:  “Con sorpresa para
todos hemos visto que los L-4 podian eva-
dirse con éxilo de los cazas enemigos, pi-
cando hasta cerca del suelo y perfilando
¢l vuelo cerca de hondonadas y gargantas
en los montes de Tunez. También se vio
que resullaba dificil alcanzar a estos avio-
nes con el fuego de los antiaéreos.™

Enlre otras desvenlajas se conviene que
los helicopteros del presente son lentos v
poseen escasa capacidad de carga; la im-
posibilidad de proseguir el vuelo normal-
menle por medio del planeo, cuando en
su molor se presenla averia; el escaso
rendimiento que estos aviones ofrecen vo-
lando a cierla allura, especialmente sobre
allas cumbres, en las cuales se contro-
lan poco los mandos, siendo esto causa de
algin desgraciado accidenle; la dificultad

que presenlan los aviones de rolor para
el vuelo en lodo liempo, v que hace
que en la aclualidad se encuentren un

poco supedilados a las condiciones meleo-
rologicas, asi como lambién la dificullad
de su pilolaje, ¥y que produce cansanvio
cuando se llevie un cierlo liempo empu-
fnando los mandos,

No hay que decir que lodas eslas difi-
cullades acluales van siendo superadas v
es muy posible que en breve plazo pueda
anunciarse ¢l haber sido vencidas todas
ellas. Las velocidades oblenidas van sien-
do cada vez mavores v los lonelajes de car-
ga, asi como la capacidad de ésla en volu-
men, aumenla dia a dia, haciendo abrigar
i esperanza de (ralarse de un problema
perfectamentle soluble. El problema de po-
der proseguir el vuelo a molor parado no
ofrece por el momenlo soluciones cono-
cidas por nosolros, pero cabe esperar de
tna léenica siempre progresivi, velozmen-
le progresivi como es la aerondulica, que
st arbilren soluciones. El conlrol de los
mandos en allura lambién parece ser pro-
blema solucionable y para poder conseguir
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que los helicopleros vuelen en lodo liem-
po se les esld dotando de equipos anli-
hielo v para vuelo noclurno y sin visibili-
dad. Respecto a la fatiga experimentada
por los pilolos es un problema totalmente
resuello medianle la inslalacion de un
nuevo mando hidraulico con el que se ha
dotado a algin helicoptero y que permile
al piloto conducir su aparato, con la leve
presion ejercida por la yema de un dedo,
eliminando totalmente el cansancio inhe-
rente a un fatigoso y prolongado pilotaje.

ixaminadas someramente las ventajas
e inconvenientes que, en términos gene-
rales presentan los helicépteros, pasare-
mos a efectuar un rapido estudio de las
misiones que por los mismos son desem-
peiiadas con singular acierto.

En primer lugar, el helicoptero ha pro-
bado hasta la saciedad su incueslionable
eficacia en lo que respecta a las misiones
de salvamento aéreo. Los aviones de rolor
pueden volar en cualquier parte, sobre la
lierra, sobre la mar o sobre esas inhospi-
las zonas de los desiertos de arena o de
.hielo, que apenas si pueden ser conside-
rados como lierras, y llevar, scbre tlodas,
cualquier lipo de salvamento que les sea
encomendado. Solamenle cabe achacar al
helicoplero un pequeiio defecto para tan
humanilario cometido: su escasa aulono-
mia. Sin embargo, no hemos incluido esta
desventaja en el parrafo anterior por el
hecho de que ha sido plenamente solucio-
nada, si bien por medios ajenos a la in-
trinseca manera de ser de los helicople-
ros: mediante el remolque de los helicop-
leros por aviones del lipo clisico, con las
disponibilidades de autonomia requeridas
para la mision. Estos aviones llevan a los
helicopteros remolcados hasta la zona cri-
tica de la busqueda, y una vez sobre ella,
los helicopleros se zafan del avion remol-
cador, para operar ya con pleno aprove-
chamiento de sus peculiares cualidades v
para obtener las mdximas venlajas de las
mismas.

Por lo que se apunla acerca de la idonei-
dad del helicoplero sobre las zonas arlicas,
debe decirse que se han realizado salisfac-
torias pruebas de los helicopleros operando
en exiremas condiciones de f[rio, y siendo
de justicia hacer notar que los helicipleros
son los aviones que mejor se comporlan en
los climas arlicos,
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Tiende el Ejército alambres para eslable-
cer comunicaciones lelefénicas enire pues-
tos de mando, observalorios de artilleria,
elcétera, ete. El lendido por medio de heli-
copleros hace factible el cruce de lerrenos
dificiles, lales como bosques tupidos, pan-
tanos, terrenos abruplos y grandes exlen-
siones de agua. Una vez lendido el cable
los helicopteros patrullan sobre el mismo
con suma facilidad, pudiendo localizar y
proceder al arreglo ulterior de las averias
que se produzcan. Las velocidades a que se
ha conseguido lender cables oscilan entre
los 0 y los 128 km/h. sobre terrenos en ex-
tremo variados, estableciendo comunicacio-
nes telefénicas en fracciones de tiempo del
que . se necesita por el procedimiento usual
de los obreros portando a hombros el hilo.

El Cuerpo de Sefiales norteamericano ha
realizado importantes pruebas, en esle as-
pecto, sobre la utilidad de los helicopleros.
En unas pruebas realizadas en Fort Mon-
moulh, Nueva Jersey, se localizo un reco-
rrido, colocindose un indicador en un pra-
do libre. Entonces se¢ lendié con éxito el
alambre en un radio de una yarda del in-
dicador, y enltre una secrie de arboles sepa-
rados solamenle por unos pocos melros.
Esta da una idea de la precisién que se pue-
de conseguir con los helicépleros.

En olra prueba, el alambre fué tendido
a [ravés de las copas de los arboles al pie
de una hondonada que habia resultado ser
infranqueable, quedando ademés el tendido
de la linea acortado en un 25 por 100 apro-
ximadamenle. En un vuelo realizado para
determinar el valor de la inspeccion de la
linea, para fines de conservacion y enlrete-
nimiento, se recorrieron varios kilémelros
de la linea en prueba experimenlal, a una
altura media de unos 12 melros, descendien-
do con frecuencia el piloto hasla el nivel de
los hilos para permilir la exacla y precisa
localizacion de las averias. -

Como resumen, asegura la informacion
en que bebemos, que el Cuerpo de Seifiales
estadounidense tiene verdadera fe en la uli-
lidad del helicoplero. Para servicios de en-
lace, de ordenanza, para la enlrega de folo-
grafias aéreas, de mapas acolados, informes
scerelos, érdenes especiales, ele., en las zo-
nas dificiles de alecanzar por medio de ve-
hiculos de superficie, generalmente en las
zonas de vanguardia, son muy aplos.

Para toda clase de abastecimienlos, mu-.
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nicionamiento, elc., el helicdplero simplili-
ca y acorta todos eslos procesos mililares.
Respeclo a este punlo, el Ejército espera con-
tar en un fuluro préximo con un helicop-
tero capaz de llevar un pilolo, su respecliva
carga de combuslible y aceite, y que ade-
més pueda transportar una carga comercial
de unos 265 kilogra-

mos a corla distan- 3 i
cia. Asi seria posible
en un par de viajes
el suministro de vi-
veres Q municiones
suficienles para sos-
tener una compaiiia
de Infanteria aisla-
da, duranle veinli-
cualro horas. Pero,
ademads, se confia en
obtener pronto un
helicéplero de trans-
porle con una capa-
cidad de carga de
2.6060 kilogramos. Esle podria ser un helicop-
tero de los de lipo “capsula™ desmontlable
para la carga, de disposicién idénlica a
la empleada en los grandes aviones de
transporle. Esto permitiria al avién de gran
tonelaje la enlrega de la capsula en un pun-
to, todo lo cercano al frente que él pudiera
llegar, y desde ese punto el helicéplero re-
cogeria la “capsula carguera” para llevarla
a su destino final.

Los helicépteros son empleados ahora
principalmenle para la evacuacién de ur-
gencia. En el fuluro, los helicépleros eva-
cuardn los heridos en las operaciones de
combate realizadas en terrenos dificiles,
siendo especialmente utiles en los climas
4rticos donde un herido puede helarse y mo-
rir en cuestién de minulos.

En el alaque terrestre podrian ser utili-
zados los helic6pleros para transporlar las
fuerzas de Infanleria de asallo desde una
zona de concentracién a sus objelivos, ale-
rrizando cerca 0 encima de las posiciones
enemigas. En esle aspeclo, el helicép'ero
llegaria a ser el complemento del transpor-
le bhndado para el personal en misiones
terreslres, y de los diversos buques y em-
barcaciones de desembarco, ulilizindose
para eslas operaciones asi como lambién
para el cruce de rios.

Los helicépleros podrian llevar a cabo
también olras misiones especiuales, enlre
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ellas las de lanzallamas, colocacion de car-
gas explosivas, de reconocimienlo, elc.

En la defensiva, el helicoplero podria
transporlar refuerzos a las zonas amenaza-
das para desencadenar conlraataques, asi
como proceder al abastecimiento de las fuer-
zas propias en terrenos dificiles o simple-

menle cuando se en-

E contrasen cortadas

i las lineas de comu-
nicacion con ellas.

En la persecuciotn,
la Infanleria trans-
porlada por helicép-
leros podia ser ulili-
zada para la caplura
de desfiladeros,
puenites y elementlos
vilales en la rela-
guardia del enemi-
803 podrian organi-
zarse emboscadas asi
como el bloqueo de
carreleras en las li-
neas de la retirada del enemigo. Al propio-
tiempo las fuerzas perseguidoras tendrian
garanlizados sus abaslecimientos, requisito.
éste de considerable 1mportanom.

En la retirada, el helic6ptero puede sim-
plificar el factor tiempo y espacio. Podrian
prepararse demoliciones, asi como ir colo-
cando campos de minas,

También el helic6plero puede preslar fti-
les servicios en lo referente a conlrolar el
trafico, la penetracién y las incursiones de
gran aulonomia. Estas dltimas podrian lle-
varse a cabo conjuntamente con tropas pa-
racaidistas, evacuando los helicépleros a los
paracaidislas una vez que éstos hubieran
dado cima a su comelido.

Pero sobre todo, para lo que parece que-
se orientan las mas fructiferas posibilidades
del helicdptero, a juzgar por el empleo pro-
gresivo que de ellos se esld efectuando en
las operaciones, es para su mas decidida
contribucién en los desembarcos aéreos.

Examinaremos ligeramenle las venlajas
e inconvenienles—ahora referidas al caso
concrelo del desembarco—que han de pre-
senlar los helicopteros.

Venlajas:
ayor concenltracién de fuerzas en el
desembarco.
— Mayor precisiéon para alcanzar la zona
elegida.
— Ii\ii[ucién de bajas producidas por el
sallo.
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Inconvenienles:

— Velocidad reducida.

— Gran vulnerabilidad en el aire y en la
lierra.

— Escasa capacidad, por ahora, para
transporle de hombres, equipo y ma-
terial.

Procederemos a examinar estas venlajas
y eslos inconvenientes del posible desem-
barco en helicépteros con respeclo al reali-
zable por paracaidislas para deducir, tras
dicho examen, cudl pudiera ser la féormula
mas praclica y eficaz.

Es indudable que con los helicopteros la
fuerza desembarcada quedara lodo lo con-
centrada que sea necesario y su densidad
de concentracion s6lo dependera de los de-
seos del Mando. La fuerza que se arroja en
paracaidas sufre una dispersién inevitable
—sobre todo en dias de fuerle viento—, y
aunque los lanzamienlos se efeclian mo-
dernamenle a poca altura—lo que disminu-
ye considerablemenle esa dispersion—no
cabe duda que la fuerza no queda lolalmen-
te concentrada e incluso quedan muchas
unidades confundidas, imponiendo el pro-
blema de reagruparse en torno de un jefe,
que en muchas ocasiones no sera el suyo
orgénico. Este problema no exiule con los
helicépleros ya que desde el primer momen-
1o se encuentran las fuerzas desembarca-
das congregadas en torno a su jefe y en ép-
timas condiciones para empezar a combalir,

La mayor precision de la zona elegida,
también y por las mismas razones apunta-
das, salla a la vista., Con los paracaidislas
la precision del lanzamienlo es problema-
tica: con los helicépleros resulla muy po-
sible el conseguirla.

El salto en paracaidas produce bajas, so-
bre todo por fracturas al tocar en tierra, que
con el helicoptero quedan suprimidas. No
hablamos de accidenles por no abrirse el
paracaidas ya que con los sislemas de aper-
tura aulomalica eslan casi lolalmente eli-
minados. El helicéplero suprime esle ries-
go del sallo, anle cuya necesidad muchos
decididos voluntarios propios para eslas
fuerzas escogidas, vacilan a la hora de alis-
tarse como paracaidislas. Los conlingenles
de fuerzas serian mayores con el empleo
de helicopleros.

Entre los inconvenienles que presenta la
utilizacion de esla macquina aérea lenemos
su velocidad exlraordinariamente reducida,
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lo que implica un considerable aumento en
el tiempo de marcha de aproximacion al
objetivo, con la consiguiente fatiga del sol-
dado que no llegardi en buenas condiciones
de combalir, y limilando este faclor las po-
sibilidades de penelracion del desembarco
en la zona enemiga.

Los helicopteros son exlremamenle vul-
nerables en el aire, a causa de su reduci-
da velocidad. Un simple caza puede cebar-
se malerinlmente en esla clase de aviones,
ya que no habia de costarles mucho el dar
buena cuenta de ellos, derribandolos. En
tierra, y a favor de esa misma concentra-
cién que conslituye una de sus virludes,
lambién son muy vulnerables, y bien con
bombardeo en picado o con ametralladoras
podria hacerse en ellos un verdadero de-
sastre.

De momento tienen una escasa capacidad
de transporte de hombres y equipo. El Pia-
secki, empleado en las anles mencionadas
maniobras, solamente puede (ransportar
doce hombres, mis los dos de lripulacion o
600 kilogramos de carga. Ahora que vivimos
la época de los grandes aviones de lranspor-
te con capacidad para 100, 200 o aun 400
hombres, que bien pueden ser paracaidistas,
esta penuria de posibilidades de carga del
helicéptero conslituye serio inconveniente.

Sin embargo, y hoy por hoy, y hasla lan-
lo no se conslruyan helicopteros de mayor
capacidad, pueden en todo momento, y esto
hay que esludiarlo con delenimienlo, poner
sus cualidades de concenlracion, precisiér
y seguridad, al servicio de un desembarco
en armonico empleo con paracaidistas, pla-
neadores y aviones de transporle que supli-
ran sus defeclos congénilos. Alli, en el pun
lo de desembarco donde se viviese una si-
tuaciéon erilica, que fuese necesario resta-
blecer concentrando ¢ on gran preeision
[uersas, y con la scguridad de suw llegada.
acaso alli y en ese momento preciso radi-
que el empleo ideal del helicoptero.

Y eslo es algo de lo que actualmentle pue-
de decirse sobre las posibilidades que los
helic6pteros ofrecen para su empleo dentro
del seno de las Fuerzas de Tierra, Acasn
suponga mucho, o acaso no, pero casi lene-
mos la cerleza de que el helicoplero, parte
inlegrante de la familia aérea, superard todo
en ln medida usual de lo aéreo; eslo es,
muy por encima de las posibilidades teéri-
cas (ue =e le asignen.



