Namero 136 -Marzo 1952

El

La intensidad y extension de la segun-
da guerra mundial revelaron en el trans-
curso del conflicto las crecientes dificul-
tades del ejercicio del Mando en sus tres
escalones estratégicos; los obligados limi-
tes de este trabajo no permiten analizar
el problema en el conjunto de aquel 4m-
bito, y hemos de optar por circunscribirlo
al teatro de operaciones, por ser el que
encarna el matiz tipicamente castrense.
En efecto, la direccion de la guerra, go-
bierno de guerra o primer escalén estra-
tégico vincula privativamente la consecu-
cion de la unidad politico-militar, que por
la coordinacién nacional orgdnico econo-
mica ha de plasmar los fines de la gue-
rra; la direccién de la guerra, Mando Su-
premo o segundo escalon estratégico la
incumbe una doble funcion, asesora in-
terventora cerca del gobierno de la gue-
rra y organica y proyectista para redactar
el plan de operaciones, llevar a cabo el
despliegue estratégico de conjunto y las
inherentes tareas coordinativas y de man-
tenimiento, que exigen el enlace geografi-

co .de los teatros de operaciones y la sa-

tisfaccion de sus necesidades,
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Mando en el teatro de operaciones

Por FRANCISCO MATA MANZANEDO
Genera] de Aviacién.

Solucionar acertadamente el problema
del Mando en el teatro de operaciones im-
plica racionalmente haber superado esla
meta en los dos escalones estratégicos su-
periores, y parece paraddjico que paises
llamados a ser actores destacados en un
futuro conflicto pospongan todo otro afin
al de crear, no ya su érgano de mando
adecuado, sino el de su propia coalicion.
El hecho responde a una realidad: la po-
litica protagonista de la fase estatica o de
la preparacion de la guerra, con sus fluc-
tuaciones, complejidades y dilaciones,
bien a pesar suyo, ha tenido que encarar
actos hostiles que exceden del limite vir-
tual y ha dado paso a una fase pseudo-
dindmica de la lucha; realmente plantea-
do el problema militar, los técnicos de
esta especialidad reclaman un plazo mini-
mo para intentar resolverlo y con loable

o

diligencia han abordado su estudio.

Los inntmeros lrabajos que fratan esle
particular adscriben la iniciacion de un
conflicto futuro a un plazo remoto o in-
mediato. La tendencia primera, propicia
a la especulativa, prohija el empleo pro-
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fuso de medios ofensivos cargados con
explosivos nucleares y dirigidos a distan-
cia: solucion ciertamente reservada a los
paises “cabeza’.

Otra orientacion mas acorde con las
limitadas posibilidades de las naciones
“satélites”, prevé el empleo de medios cla-
sicos similares a los de la tltima fase de la
segunda guerra mundial, si bien mucho
mas perfeccionados.

Limitandonos a esta hipotesis, algunos
aspectos de la operacion “Anvil” ofrecen
provechosas ensefianzas, por su doble ca-
racter de “combinada y conjunta”, dado
que en ella participaron fuerzas de Tierra,
Mar y Aire de varios paises.

Su génesis data de la conferencia del
Cuadrante, celebrada en Quebec en agos-
to de 1943, al apuntarse la conveniencia
de realizar una accién subsidiaria de la
“Overlord” o desembarco en Normandia,
con el proposito de fijar parte de las fuer-
zas alemanas y dibujar el peligro de una
subsiguiente maniobra de ala; inicialmen-
te se fijo una demora de sesenta dias en-
tre ambas operaciones.

La ponderada intervencién de la Direc-
cion de la guerra, respondiendo a exigen-
cias politicas de la coalicion, fué secun-
dada discretamente por la direccion de las
operaciones, que apremiaba para enlazar
dos teatros de operaciones que en aque-
lla fecha tenian capital interés. Se echa de
ver la falta de precisién y claridad de las
directivas dictadas por este escalon, que si
disculpable en cierto grado, ponen en un
brete al Jefe del teatro de operaciones;
ciertamente es dificil que éste interprete
correcta o cabalmente instrucciones tan va-
gas, que solo esbozan. el reflejo de la am-
plia y compleja vision del organismo que
Jas emite, mediatizado por circunstancias
politicas que escapan a la percepcién del
Jefe del teatro de operaciones, el que sélo
por su preparaciéon y conocimientos podrd
intuir lo que se le notifica en forma incom-
pleta.

En el caso que nos ocupa, la disparidad
de aspiraciones politicas condujo a con-
clusiones tan diversas como otorgar la pri-
macia, en agosto de 1943, al ataque por el
sur de Francia, para transferirla tres me-
ses mas larde a los Balkanes; aconteci-
mientos posteriores en China, Birmania y
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el Pacifico aconsejaban prescindir de la
accion, y en el mismo mes de noviembre,
en la Conferencia del Sextante, celebrada
en El Cairo, se reanimd, cristalizando en el
acuerdo firme de la invasion por el litoral
francés mediterraneo, si bien condicio-
nada a los progresos de la operacion
“Avalanche”.

No obstante, poco Lliempo después, el
proyecto virtualmente fracasa en forma
rotunda, pues el computo de las necesi-
dades logisticas pone de manifiesto la in-
suficiencia de los medios disponibles, par-
ticularmente los de desembarco, ya que
cifrada la fuerza de asallo en dos Divisio-
nes y un Regimiento aerotransportado y
el escaléon de consolidacion en ocho Di-
visiones, las exigencias de la operacion
“Overlord” excluyen toda posibilidad de
simultanearlas. La comprension y duetibi-
lidad del General sir Henry Maitland
Wilson, jefe del teatro medilerraneo,
no objetan la pretension del General Ei-
senhower para reforzar su escaléon de
asalto hasta cinco Divisiones, y se aviene
a reducir sus fuerzas precursoras a una
Divisién y aun a aplazar la operacion por
liempo indefinido. Posteriormente se con-
cede mas amplia inicialiva al General
Maitland; conjetura la posibilidad de re-
sucitar la operacion “Anvil”, y prosigue
su estudio, que en realidad nunca habia
llegado a interrumpirse; salvadas muchas
vicisitudes, se fija como dia D para el
desembarco el 15 de agosto de 1944.

El rotundo éxito tactico-técnico de la
operacion no llegé a encubrir su fracaso
estratégico; como en otras ocasiones, la
Direccion de la Guerra no obré con sin-
cera unidad de criterio y no vié o no supo
evilar que este esfuerzo considerable re-
sultase relativamente baldio. La lucha en
Europa tocaba a su fin, su desenlace no
ofrecia duda, y siendo la guerra el ins-
trumento de la politica, ingleses y ame-
ricanos, inspirandose en la conducta rusa,
debieron afanarse en la conquista de ob-
jetivos politicos; la importancia pretérila
del teatro francés se habia transferido al
austrohiingaro, y la URSS, anticipandose
en su ocupacion, iba a proporcionarse su
ansiado espacio vital. Los frutos efecti-
vos de la operacién fueron bien pobres;
la rdpida caida de los puertos de Marsella
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y Tolon facilito el problema logistico al
General Eisenhower y aceleré la libera-
cion de Francia y de las provincias occi-
dentales alemanas; pero anublo el verda-
dero fondo del cuadro... el arrollador
avance de Este a Oeste de un aliado po-
deroso.

Confirma esle aserto el hecho de que
el 14 de junio, es decir, el dia D-60, se
comunicase simultaneamente al General
Maitland la orden de retirar fuerzas del
tealro de operaciones italiano para cons-
tituir el VII Ejército americano y una op-
cion sobre tres operaciones posibles en
el Sur o en el Oesle de Francia o en la
cosla Noroeste del Adriatico, y formulo
su réplica a los jefes de Estado Mayor en
una cuarla solucion; con la que auguraba
la terminacion de la guerra en 1944 me-
diante la intensificacion de la campafia en
Italia, forzando el paso de Brennero y én
conjugacion con un desembarco en la pen-
insula de Istria, seguido de una rdpida
penetracion en la cuenca de Ljubiana, al-
canzar la llanura hungara. Arbitrio por el
que los anglosajones ocuparian con sus
solos medios la ciudad de Viena.

La diafana visién politicoestratégica de
Maitland sobrepujo a la de los escalones
superiores, o éstos, tal vez constrenidos
por olras razones, cedieron al acuciamien-
to de Eisenhower, que con la conquista de
nuevos puertos veia la posibilidad de em-
beber rédpidamente en la lucha las cua-
renta Divisiones que estaban disponibles
en los Estados Unidos. '

dode o

Funcion caracteristica del Mando del
tealro de operaciones es la Direccion de
la maniobra; pese a la simplificacion de
los problemas coordinativos como conse-
cuencia de la unidad geografica y de mi-
sion y al cardcter genuinamente militar de
los factores predominantes, las dificulta-
des surgieron tan pronto se esbozo la dis-
tribucion de misiones y mandos. Los fran-
ceses, alegando razones de indole moral
y encomiando las ventajas de enlazar
prestamente con las F. F. I. o “maquis”,
propugnaban porque sus tropas inlegra-
sen el escalon precursor de asalto; su
punto de visla suscitéo una prolija discu-
sion que entorpecia los preparativos; el
General Maitland, con exquisito tacto, pa-
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tenlizo su cardcter de verdadero jefe, de-
cidiendo que las fuerzas americanas asu-
miesen aquella mision. Sus argumentos
no podian enjuiciarse; la intima e impe-
riosa compenetracion que debe exislir en
procedimientos tacticos y otros pormeno-
res entre las fuerzas terresitres y navales que
participan en eslas misiones, resulta atn
mas tirdnica, por razon del idioma, para
las Fuerzas Aéreas. Reileradamente se
plantean situaciones singulares en rela-
cion con los malices del apoyo aéreo in-
medialo, que no llegan a resolverse aun
con codigos estudiados escrupulosamen-
te; en la prdclica se desbordan por un
lenguaje. condensado, verdadero “argol”,
que con pocas palabras, si su sentido es
bien conocido, pintan expresivamente el
ambiente del momento. El escalonamienlo
de los mandos y la agrupacion de las fuer-
zas no estuvieron exentos de dificulta-
des; desechada la proposicion de consti-
tuir un grupo de ejércitos americano y
otro francés por pugnar con los fecundos
y elernos principios del Mando, unidad,
eslabilidad y continuidad, sélo pudo lle-
garse a una solucion heterodoxa, pues
aunque inicialmente las fuerzas francesas
estaban encuadradas en un Mando tGnico
americano, a partir de la conquista del se-
gundo objetivo se agruparian organica-
mente con independencia.

Estos problemas exleriorizan sus con-
comitancias con la polilica como dima-
nantes de la diversidad de las aspiracio-
nes nacionales de los coaligados y los je-
fes de las fuerzas particulares de cada
pais se encuentran en la arduidad de ar-
monizar la lealtad que deben a sus Go-
biernos con la imperiosa subordinacion al
jefe del teatro de operaciones; éste ha de
agotar su paciente habilidad en una labor
diplomatica sutilisima, solo fructifera si
conoce en la medida necesaria los proble-
mas nacionales singulares, para transigir
en lo que pueda y evitar que sus conce-
siones releguen-las necesidades militares
esenciales. Sobre este®punto su defini-
cion y coordinacion se entorpece de una
manera general por las siguienles cau-
sas: la heterogenidad de las fuerzas ads-
critas al teatro de operaciones, sea por su
diversa organizacion, capacidad logistica
o de doctrina y por sus rasgos peculiares;
su multiforme instruccién, armamento y
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procedimientos liclicos v la particular
idiosincrasia de sus jefes, compendio de
su caracter, aptitud, habitos personales y
profesionales y de sus ambiciones.

Una vez coordinadas las acciones pre-
vislas, la inlervencion conjugada y armo-
nica de balallones, baterias, buques y es-
cuadrillas no es lan sencilla, pues para
que aquéllos progresen, liren o vuelen hay
que proporcionarles los medios con que
hacerlo; la alimentacion de la corriente
logistica implica una preocupacion para
el jefe del tealro de operaciones tal vez
superior a las que le planlea la linea de
conlacto.

Los indices para cifrar las necesidades
de los servicios son imprecisos y su con-
cierlo dificil. Asi, en la maniobra de rup-
tura, las doctrinas de distintos paises no
se mueslran unanimes sobre la inlensidad
del apovo artillero, naval o aéreo, cuales
abogan por la destruccion sistemilica de
los objelivos, en tanto otras optan por una
preparacion breve e intensa en la que in-
tervengan gran numero de bocas de fue-
go. En la fase de explotacion del éxito
las- divergencias son mas nolorias, pues
responden no solo a diferencias doclrina-
les, sino a la propia personalidad del jefe;
sin aducir la ulopia de los Mandos ru-
sos, que conscientes de la insuficiencia de
sus medios, basaron la penelracion pro-
funda de su ofensiva de 1943 en el lazo
del Dnieper, en la captura del parque de
Ouman, donde eslacionaban casi lodos
los vehiculos de lransporle de Von Manns-
tein; es indudable que Jefes de recono-
cida valia sienlen muy dislinla inquietud
por la seguridad de sus flancos o lineas
de comunicaciones, lo que repercule de
manera decisiva en la capacidad ma-
niobrera de sus fuerzas. Las allimas cam-
pafias de la 1l Guerra Mundial evidencia-
ron que las posibilidades de la persecu-
cion estin condicionadas mas que por las
circunslancias apunladas por la posesion
de una neta superioridad aérea vy hoy
puede afirmarse que nada se inlentard en
este aspecto sin aquella condicion “sine
qua non”.

Para dar idea de la magnitud de los
problemas logisticos que hubo que resol-
ver basla recordar que en la operacion
“Anvil” intervinieron fuerzas Llerresires
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de cinco naciones, integradas por cator-
ce razas dislintas, que se resistian a ha-
cer concesiones en sus prejuicios espi-
rituales y hdabitos peculiares; en las fuer-
zas navales y flola de transporte se in-
cluian  unidades inglesas, americanas,
francesas, holandesas, polacas y griegas.
Las fuerzas aéreas acusaban mdas homo-
geneidad, pues aunque en las lripulacio-
nes y personal auxiliar estaban represen-
tadas tlodas las naciones enumeradas,
buena parte habian actvado encuadrados
en unidades inglesas y americanas, lo que,
unido al predominio del malerial de vue-
lo de eslas procedencias, habia eslableci-
do cierto nexo en la doclrina.

L

Al iniciarse la operacion, la siluacion
general era muy favorable para los alia-
dos; las acciones iniciadas el 12 de mayo
(conlinuacion de *“Avalanche”, hasla
Pisa-Rimini), el 6 de junio (“Overlord”
en Normandia) y el 22 de junio (ofensi-
va rusa a lravés de los pantanos del Pri-
pel) obraron como venlosas sobre el des-
pliegue alemdn en el liloral medilerri-
neo. Su enlace cronologico absolulo se
hizo mas inlimo, por un medio hasta en-
lonces inédilo, el bombardeo aéreo de la
melropoli alemana u operacion “Point-
blank™, que en progresion crecienle se-
gregaba cuantiosos recursos a los lealros
de operaciones. Formando el Grupo de

Ejércitos G., mandado por el General
Blascovitz, solo se contaban diez divisio-
nes alemanas al sur del Loira, siele de

lus cuales desplegaban en el liloral, des-
de Celle a Cannes, los puerlos impor-
lanles lenian su guarnicion especial. La
coslta accidenlada, con sus promonlorios
rocosos que dominan las playas, aumen-
laba su forlaleza nalural con numerosas
obras de forlificacion, si bien menos im-
porlanles que las del liloral allantico; su
considerable artillado incluia 450 cafiones
antiaéreos pesados y 1.200 ligeros. Fuer-
zas navales muy precarias agrupaban al-
gunos destructores, torpederos v cinco
submarinos.

El' bombardeo estratégico aliado, que
viv se prolongaba mas de un ano, habia
provocado un intenso colapso en las fuer-
zas aéreas alemanas, que a duras penas
reunian 200 aviones en esle tealro; 130 se
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«dedicaban a alacar el trafico maritimo
aliado; el refuerzo eventual que podia
aporlar la Aviacion desplegada en Italia
se cifraba en unos 50 bombarderos y 80
<cazas monomotores.

La superioridad aliada en todos los
aspeclos era abrumadora. Las fuerzas le-
rrestres, al mando del General Devers,
conslituian un grupo de Ejércitos, que in-
clufa el VII Ejército americano, General
Patch y el primero francés; las fuerzas
navales, mandadas por el Almirante Cun-
ningham y el Vicealmirante Hewil, su-
maban 450 unidades, enire ellas cinco
acorazados y diez portaviones.

El Jefe aéreo del leatro era el General
Isaker; se organizo la Primera Fuerza
Aérea Provisional, al mando del General
Cannon, inlegrada por el Mando Aéreo
francés y el XII Mando Aéreo Tactico
americano, su Jefe, el General Gordon
Saville, podia solicilar en condiciones
prefijadas la intervencion de: la Division
e Transporte Aéreo, desplegada en la
cosla occidental italiana al norte de
Roma; la Fuerza Aérea del Desierto, es-
tacionada en el centro de Italia; los bom-
barderos medios, que tenian sus bases en
Corcega y Cerdena; las Fuerzas Aéreas
Iistralégicas de la zona de Foggia y la
Fuerza Aédrea Coslera, que eslaba dise-
minada por todo el teatro. En total, mas
«le 5.000 aviones.

El despliegue del conjunto de eslas
fuerzas “combinadas™ entrafiaba dificul-
tades ingentes que atafiian mdas particu-
larmente a las fuerzas aéreas y navales;
¢stas resultaban favorecidas, pues los
puerltos de Oran, Brindisi y Tarento,
considerados como fundamentales ofre-
cian amplias posibilidades, no ocurria
asi con las bases de partida de las
Fuerzas Adéreas. Como secuela del esque-
ma general de la operacion, aprobado a
fines de 1943, forzosamente tendrian que
estacionar en Coércega muchas de sus uni-
dades de corto radio de accion; ello im-
plicaba construir bastantes aerddromos,
abastecerlos y enlazarlos con fransmisio-
nes muy complejas.

Desde el punto de vista topogrifico, la
costa oriental, infestada por la malaria,
era la mas favorable para el despliegue
aéreo; labor nada facil de realizar, pues
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los alemanes, antes de evacuar la isla, vo-
laron todos los tuneles del ferrocarril del
litoral y los puentes y tineles de la carre-
tera transversal mdas importante, lo que
practicamente anuld las vias de comuni-
cacion v medios de transporte y hubo que
llevar los elementos necesarios para los
trabajos preparatorios y acumular los que
en su dia consumirian las atenciones re-
gulares de las unidades.

S6lo dos puerlos ofrecian interés: Ajac-
cio, con calado de siele metros y capaci-
dad de descarga para 3.000 toneladas, po-
dia recibir un barco “Liberty” cada vein-
ticualro horas; Bastia, suficiente para un
trafico de cabotaje de 2.000 toneladas,
era minado asiduamente por los alema-
nes. Se empezo por habilitar un fondea-
dero en Portovecchio, que mejord aque-
llas cifras en 200 toneladas, y coeldnea-
mente se ampliaron las instalaciones de
Ajaccio, que con lanchones de desembar-
co para Infanteria y carros mantenia un
lrafico muy aclivo con la costa oriental.

Para el abastecimiento de combusti-
bles se tendiéo un oleoducto entre Bastia
y Portovecchio, con un gasto diario de un
millon de litros, por un sistema de bom-
bas reversibles; era utilizable en sentido
indislinto; como reserva principal se cons-
truyo un deposito protegido con capaci-
dad para 22 millones de litros, otro para
14 millones en el islole de La Magdale-
na, en el liloral norte de Cerdena, com-
plemenlindose con una reserva flotanle

en barcos cisternas que almacenaban
otros 20 millones.
L.as necesidades para el municiona-

miento se cifraron en 55.000 toneladas;:
con barcos “Liberly” se acumularon en
Cagliari (Cerdefna), y posteriormente se
distribuyeron con barcos de porte reduci-
do a lo largo del litoral levantino de Cor-
cega.

La inquielud del Mando para la peren-
toria habilitacion de aerodromos se reve-
la expresivamente en el hecho de que los
reconocimientos para su establecimiento
se llevaron a cabo cuando todavia se lu-
chaba con los alemanes en la agreste re-
gion del Monte Cinto. En esta época, octu-
bre de 1943, solo existian dos aerodro-
mos: Ajaccio y Calvi; las obras para me-
jorarlos v ampliarlos se acomelieron sin
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tardanza y simultineamente se repararon
los de Ghisonnaccia y Borgo, aumentan-
dose sucesivamente hasta catorce, todos
equipados para cualquier -circunstancia
meteoroldgica.

Estos trabajos, la recogida y neutrali-
zacion de los campos de minas, la cons-
lruccion de acuartelamientos y otras edi-
ficaciones y de una red complementaria
de caminos absorbieron considerable
mano de obra francesa e italiana, que con
el auxilio de potentes medios mecanicos
americanos pudo
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acuerdo con el Jefe naval del Norte de
Africa, se eligié el “Catoctin”, buque de
salvamento e insignia de las fuerzas an-
fibias americanas, ya empleado en Nor--
mandia como barco director. A tltimos de
marzo llegé a Argel y fué reformado de
acuerdo con el plan propuesto por repre-
sentantes de los tres Ejércitos para adap-
tarlo a las nuevas necesidades, que en
principio eran: puesto de mando del Jefe
del teatro de operaciones; su seccién de
“operaciones combinadas”, integrada por

personal de Es-

dar cima a lan
ingente labor.

o %

La organizacion
del enlace y de
las transmisiones
entrafié proble-
mas muy diver-
sos de acuerdo
con las necesida-
des de la prepa-
raciéon y ejecu-
cién del asalto a
la costa y de su

Aocois | 1009 200

lado Mayor del
2. Grupo Anfibio
y Jefes de la Ma-
rina, mandos y
Estados Mayores
de las Fuerzas te-
rresires, navales y
aéreas y el pues-
to de mando del
XII Mando Aéreo
Téactico; es decir,
un verdadero
cuartel general
“conjunto” con
los medios nece-

pronto despliegue

en el territorio ocupado. En la fase prepara-
toria, y en lanto las unidades no cambiaron
sus eslacionamienlos, las redes establecidas
coordinadas por la Jefatura de Transmi-
siones del teatro de operaciones, refor-
zadas con algunos medios, cubrieron las
necesidades satisfactoriamente. La etapa
siguiente se caracleriza por el desplie-
gue de las transmisiones en Coércega; el
plan, concebido con amplitud, preveia el
traslado a la isla del puesto de mando
del General Maitland, asi como el de nu-
merosas unidades aéreas; uno y otras de-
bian enlazarse con medios superpuestos

con otros mandos y fuerzas aéreas y las .

lerrestres y navales que en su dia habian
de apoyar y mantener entre todos corrien-
tes de difusion de la informacion en sen-
tido ascendente y descendente. La mayor
dificultad radicaba en la efectividad de la
direcciéon de las operaciones en la inmi-
nencia y transcurso del asalto, y el Gene-
ral Maitland estim6 que desde Corcega no
podia “ver y mandar”, decidiendo esta-
blecer su puesto de mando a bordo. De
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sarios para la
conduccién de la caza diurna y de otros ti-
pos de aviones, con sus cuadros para la se-
leccién de la informacién, localizacién e in-
terceptacién de la caza, puesto de observa-
cién visual y las transmisiones radio nece-
sarias para la conduccién de la caza y para
los enlaces hacia vanguardia y retaguardia.

La falta de espacio material y las limi-
taciones técnicas no permitian llevar a
cabo todas las misiones desde el barco
puesto de mando y hubo de auxiliarse con
otras unidades navales, que en su conjun-
to constituian una verdadera “flotilla de
mando”, los medios y misiones se esca-
lonaron en esta forma.

En el “Catoctin”, la Seccién de Operacio-
nes Combinadas, como érgano auxiliar del
Mando, desarrollé sus direclivas, que in-
cluian las propuestas de los jefes particu-
lares aprobadas por aquél; de hecho asu-
mi6 funciones delegadas del Mando y pre-
paré y vigilé el desarrollo de las misiones
siguientes:

1.* Obtencién de la informacién téc-
tica dentro del plan de informacion ge-
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neral. Para esta finalidad se asignaron dos
grupos de “Spilfires” y de P-51, estacio-
nados en Corcega, y los *Seaflires” de los
portaviones, de los que recibia directa-
mente la informacion recogida; una vez
contrastada y seleccionada en el cuadro de
“actividades enemigas y resullados” y
discriminada su imporlancia, si procedia
se traducia en forma apropiada y se pa-
saba al XII Mando Aéreo Téactico.

2.*  Aclividades de los caza-bombarde-
ros. De una manera general estaban cen-
tralizados en el XII Mando Aéreo Tdclico;
para ello disponian de unidades P-38 vy
PP-47, estacionadas en Corcega, alejadas
por tanto unas 150 millas, y los “Well-
boats” de los portaviones; dentro de sus
alribuciones y de acuerdo con las particu-
laridades y urgencia de la necesidad, or-
denaba o no el ataque por unas u otras
unidades; cuando las acciones se dirigian
contra el trifico enemigo por razon de pe-
rentoriedad, la designacion de objetivos
normales y eventuales se hacia en lengua-
je claro. Los aviones fransmitian los re-
sultados alcanzados direclamente al “Ca-
toctin™, y al cotejarlos en el cuadro regis-
lro podian derivarse nuevas misiones que
asumian las unidades que volaban en las
inmediaciones de los objetivos individua-
lizados, cuya ubicacion se les notificaba
por coordenadas geograficas o convencio-
nales. El XII Mando Aéreo Téctico dirigio
eficazmenle desde el “Caloctin™ en cualro
dias y medio méas de 300 servicios.

3.* Informacion sobre la actividad aé-
rea. La Seccion de Operaciones actuaba
como Organo colector de la irformacién
relacionada con las acciones aéreas sobre
la zona de desembarco, realizadas por la
Aviacion adversaria y propia, ésta referi-
da a los cazas, cazas-bombarderos, caza
nocturna, informacion tactica, portavio-
nes y bombarderos medios y pesados. Las
noticias provenian de estas fuentes: Sec-
ciones de Operaciones de distintos esca-
lones, oficiales de enlace, incluyendo los
de los portaviones; red radar, escucha ra-
dio y puesto de observacion visual, ins-
talado en el barco.

4.* Alarma aérea en general y en be-
neficio de la flota naval. Esta misién fué
asignada inicialmente al barco director
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namero 13; por el favorable desarrollo de
los acontecimientos se transfirié al “Ca-
toetin™ la tarde del dia D.

5 Conduccion permanente de la ca-

o."
za. Se vinculd sucesivamente al barco di-
reclor namero 13, con el que actuaba
subordinadamente el barco puesto de
mando, que resumia en su gabinete de
operaciones todas las aclividades de las
palrullas de caza sobre la zona del des-
embarco; el dia D, més cuatro, la mision
quedo a cargo del XII Mando Aéreo Téac-
lico, que ya instalado en tierra regulaba
a su vez las acciones de informacion tac-
tica y las de los cazas-bombardéros, y el
dia D, mas siete, recayo en la 64 Briga-
da de caza. Por razones de seguridad y
facilidad siguieron ulilizindose el “Ca-
toctin” y el barco director nimero- 13
para transmitir la informacion a los bar-
cos fondeados en las calas y puertos uti-
lizados para el desembarco.

El barco director nimero 13 era un
transporle de carros (Land Ship Tanks),
equipado con dos radars, uno de ellos
un conjunto G. C. I., actud eficazmente
en la interceptacion diurna, pero por ca-
recer de medios para sefialar la presencia
de los aviones que volaban a alturas ba-
jas, sufrié un ataque nocturno, que mila-
grosamente no tuvo consecuencias graves.

Eventualmente también actud como
barco director el “Ulster Queen”, y entre
eslas unidades, los buques auxiliares 1,
2 y 3, y lanchones para el transporte de

carros se desplegaron 23 conjuntos G. C. I.
y varios intercepladores S. C. R-584.

Con estos y otros medios se organiza-
ron sucesivamente tres redes para la lo-
calizacion de los aviones; la de Mando,
constituida por la flotilla del “Catoclin”
y las eslaciones costeras; olra segunda, de
radar naval, que contaba con cuatro esta-
ciones permanentes, cuatro moviles y ocho
de reserva, y una tercera, de intercepta-
cién desplegada en el territorio ocupado,
en un principio disponia de cuatro con-
juntos G. C. I. de alta frecuencia y tres
mas de muy alta frecuencia. La transfe-
rencia de misiones de la segunda a la ter-
cera red, cuyo rendimiento se reducia no-
lablemente por los ecos que producia la
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fragosidad del terreno, se soluciond va-
rando en las playas o fondeando en las ca-
las de aguas lranquilas, los lanchones de
desembarco de carros que montaban ra-
dar, va que al suslraerse al balanceo me-
joraban su precision y alcance. El enlace
con las unidades anliaéreas se estudié me-
liculosamente y se destacaron oficiales
especialistas a todos los escalones y uni-
dades, cumpliendo bien su comelido: no
obstante algunos aviones sufrieron el fue-
go de la arlilleria, pues por carecer los
cazas de identificadores (I. F. F.) que
acusasen los aviones propios y enemigos,
las eslaciones no podian diferenciarlos du-
ranle la noche.

La prevision para las ayudas a la nave-
gacion culminé en la operacién aerotrans-
portada. La zona de estacionamiento ini-
cial inmediata a Roma incluia diez aerod-
dromos desde Ciampino a Fallonica; la
concentracion de la Primera Fuerza Espe-
cial Aerolransportada se llevd a cabo con
cierta lentitud por la penuria de medios
de [ransporte entre los dias D menos cin-
co y D menos uno; en esta fecha quedd
dispuesia la Division Aérea Provisional de
Transporte, que en dos rolaciones de 405
aviones, agrupados en series de 45 v 400
planeadores habia de trasladar 9.000 hom-
bres, 210 piezas de arlilleria, 220 auto-
moviles ligeros y 1.100 toneladas de ma-
terial, siguiendo una rula sobre el mar de
mas de 500 millas y en parle durante la
noche. En pro de la seguridad de eslas
formaciones se especializdo un canal aéreo
cuya delimilacion se comunicd a las fuer-
zas navales y a las aéreas, ajenas a la ope-
racion, y virtualmenle se materializé su
identificacion para los pilolos con profu-
sion de radios, radars y balizas. En los
punlos de asamblea de las Brigadas aé-
reas, en el puesto de mando, en la punta

Noreste de la isla de Elba, en la isla Gi- .

roglia, al Norle de Corcega, en tres em-
barcaciones espaciadas entre si unas 30
millas y que se manlenian al pairo enlre
el altimo punto y Agay, en la costa fran-
cesa se instalaron balizas “Eureka” v
“Holophane™; la isla de Elba y el barco
que actuaba como centro de lransmisio-
nes contaban con radio-compds y aviones
exploradores y paracaidistas jalonaron las
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zonas de desembarco. Sin demérito de la
instruccion en vuelos nocturnos del per-
sonal navegante, el sistema patentizo su
eficacia, pues en el vuelo de aproximacion
lan solo se perdié un avién por acciden-
te; los aviones-guias de las formaciones
conlrastaron su posicién con referencia a
las balizas, teniendo que hacer ligeras -co-
rrecciones de rumbo, pues, como indicaba
la  prediccion meteorologica, soplé un
viento transversal a la ruta, si bien de poci
velocidad,

Con el nuevo dia lres escuadrillas de
aviones exploradores - sefaladores, equi-
pados con pantalla PPI, jalonaron las
zonas de desembarco, a pesar de eslar
ocullas hasta las ocho de la maifiana por
una calima muy compacta, sin que hasta
esle momento la visibilidad fuese supe-
rior a cualro kilomelros. Con intervalos
de cinco minutos y a parlir de las lres ho-
ras lreinta minutos, desembarcaron (res
grupos de paracaidistas, y una hora mas
tarde, el grueso; el 85 por 100 cayeron
en las zonas previstas, v no obstante la
bruma y el novilunio, s6lo una formacion
de aviones, tal vez por funcionamiento de-
fecluoso de las luces de sefiales del avion-
guia, desembarco las fuerzas premalura-
mente a unos 35 kilémetros de su obje-
livo, cayendo al mar algunos planeadores,
con loable espirilu de cooperacion fueron
auxiliados prestamente por las flotillas deé
salvamento de la Marina .

El desembarco- presenté algunas difi-
cultades, originadas por la magnitud de
la formacion, pues a pesar de mantenerse
la dislancia entre los aviones, sefialada en
300 melros, no pudo evilarse un movi-
mienlo de acordedn, que lrajo como con-
secuencia que coincidiesen sobre los ob-
jelivos dislinlas olas de aviones volando
en colas escalonadas; la impaciencia de
unos o el deseo de otros de elegir los es-
pacios mas favorables para el alerrizaje e
incluso la confusion entre zonas inmedia-
las. embarazaron a las formaciones que
les seguian. Pero con lodo, solo la serie
(que lransportaba la artilleria v los caiio-
nes conlra carros recibié la orden condi-
cionada de regresar a su base de parlida;
mas al fin, después de media hora de ro-
deos, pudo aterrizar a las ocho horas.
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Con el”deseo de evitar una prolija re-
lacion de la preparacion y desarrollo de
la operacion hemos resumido en un cua-
dro sus rasgos mas salienles; la escasu
resistencia alemana se revela expresiva-
mente en estos datos: el dia D registro
la mayor aclividad aérea aliada en el Me-
diterrdaneo, alcanzando 4.230 salidas de
aviones, de ellas 3.936 contra objelivos Le-
rrestres, desproporcion asombrosa maés
facilmente explicable, ya que tan solo fue-
ron localizados G0 aviones alemanes; en
concordancia con lo anterior hay que ha-
cer conslar que sobre la zona de desem-
barco nunca volaron simullaneamenle
mas de 30 cazas, en lanlo que en Salerno
una cobertura mucho méds restricta rara-
menle requiri6 menos de 80. Esla situa-
cion, excepcionalmente favorable, de he-
cho se alcanzo a lo largo de una ofensiva
puramente aérea que-'direcla o indirecta-
mente databa de trece meses.

Por ello no es posible apreciar el tér-
mino de eficacia de la organizacion del
Mando tnico del tealro de operaciones,
de su coordinaciéon con los mandos par-
ticulares subordinados, del “Estado Ma-
yor Conjunto” y de la cooperacion. o mas
bien de la unificacién circunstancial de los
servicios particulares de las fuerzas, en esle
punto Maitland y su Estado Mayor, reco-
giendo las ensefianzas de Normandia y
Anzio, consideraron como inseparables
muchas de las necesidades de unas v otras
fuerzas, resumiéndolas en un plan de em-
pleo de los servicios genéricamente tnico.

Posiblemenle el Servicio de Transmi-
siones fué el que actué con mis visos de
‘realidad; arma genuina del Mando supo
conservarla en la mano y en todo momen-
to emplearla adecuadamenle. La ordena-
cion del trdafico de mensajes, casi todos
de cardcler urgenlisimo, circulados por
redes muy diversas que actuaban super-
puestas, exigio una serie de medidas léc-
nicas y disciplinarias sélo ejecutable por
una. Jefatura de Transmisiones, que sin
prescindir de las distintas propuestas ha
de presentar sus planes para que el Man-
do decida. La diversidad del material in-
glés y americano impuso una ardua tarea
al XIT Mando Aéreo Téctico para homo-
geneizar sus caracteristicas de trabajo v
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la creciente disciplina y cohesion del per-
sonal, asi como el perfecto conocimiento

~de las misiones que iban a realizar sol-

venlaron en lal forma las dificullades, que
el dia D, menos siete, pudo llevarse a
cabo, con pleno éxito, un ejercicio para
comprobar el funcionamiento del conjun-
lo de las transmisiones.

Sin embargo, en el transcurso de la
operacion se apreciaron algunas deficien-
cias debido a no haberse fijado con sufi-
cienle precision la distribucion de las fre-
cuencias entre las distinlas redes o mas
bien dentro de éstas entre sus estaciones,
que en parle quedaron bloqueadas cir-
cunslancialmente; motivo alguna confu-
sion las "deficiencias técnicas de las bali-
zas “Eureka” y “Holophane”, que no
siempre hicieron sus marcaciones ajusla-
das a las frecuencias previslas, asimismo
con respecto a las redes desplegadas en
el territorio ocupado, los calculos resul-
laron fallidos por la rapidez del avance, y
parte de las misiones (ue se les asignaron
fueron premaluras y olras intaliles por
lardias.

* %k ¥

Las dificultades inherentes a los cam-
bios de estacionamiento culminaron para
el XII Mando Aéreo Téclico, parte de sus
unidades, un grupo de la RAF y oftros
grupos franceses, desplegados en Ilalia,
apoyaban a las fuerzas terrestres, y el
dia D, menos veinte, debian trasladarse a
Corcega sin inlerrumpir sus aclividades;
el General Cannor dispuso el movimienlo
de sus fuerzas sucesivamente en el lrans-
curso de ocho dias, organizando escalones
precursores y de relaguardia, cuyos ele-
mentos pesados fueron transportados du-
ranle la noche en lanchones de carros.

Mayores embarazos presenté el des-
pliegue de las fuerzas aéreas en el suelo
francés, supeditado a la disponibilidad de
aerodromos y a la acumulacion de los me-
dios que requeria el entrelenimiento de
malerial de vuelo y olras atenciones y a
asegurar la cobertura aérea para este des-
pliegue embrionario y para las tropas, con
medios activos de defensa y transmisio-
nes para la red de mando y la de alarma -
aérea; dificilmente podia sefialarse una

189



REVISTA DE AERONAUTICA

prioridad para eslas tiranicas necesidades
que coincidian con otlras semejantes para
tierra y mar, y el Mando hubo de escalo-

narlas coordinadamente.
Con las tropas precursoras para el asal-

to desembarcaron representantes del Es-

tado Mayor del Aire con facullades dele-
gadas, asesorados por un reducido nuacleo
de personal de infraestrucltura, podian de-
cidir sobre la utilizacion de los aerodro-
mos existenles, si la sencillez de su repa-
racion lo aconsejaba u oplar por la cons-
truccion de olros nuevos, con la consi-
guienle ventaja de no ser conocida su si-
tuacion por el enemigo. Para las alencio-
nes aéreas inmedialas de las unidades se
organizaron equipos de personal especii-
lista que lenian preferencias para el des-
embarco y los transporles; asi, un “com-
mando™ de 175 hombres, que tedricamen-
te podia atender tres grupos de caza du-
rante una semana, en olro teatro tuvo a
su cargo siete grupos mas de un mes; en
todo caso era auxiliado con mano de obra
de cualquier Ejércilo.

La defensa inmediata debia prever in-
distintamente pequeiias incursiones de
fuerzas aerotransportadas o de parlidas
insidiosas y ataques aéreos desde distin-
tas alluras, que requerian unidades de fu-
sileros y amelralladoras y de artilleria an-
tiaérea pesada y ligera; éstas, incluidas de
hecho en la red de alarma por actuar bajo
el mismo mando que la caza, se enlaza-
ban con las estaciones de la unidad de
observacion radio, con la red radar y con
la de conduccion de la caza nocturna.

La ordenacion de las alarmas aéreas se
estudio cuidadosamente para armonizar la
seguridad aérea y evitar las falsas alar-
mas, que al paralizar la descarga de los
barcos ocasionaban dilaciones perturba-
doras en los planes previstos; con esla
idea las alarmas para la Flola se comu-
nicaban por el representante de la Marina,
que actuaba como observador en el ga-
binele de la Secciéon de Operaciones Com-
binadas, que a su vez por su conocimiento
de las acciones navales informaba, resol-
viendo no pocos problemas a las fuerzas
terrestres y aéreas.

Es innecesario sefialar las dificultades
para la descarga y rapido transporte del
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material, en momentos que los tres Ejér-
citos habian de alender lantas necesida-
des, con personal y elementos muy redu-
cidos; este inconveniente se palié un tanto
en los desembarcos navales y aéreos, con
las secciones de preparacion de cargas.
Eslas se dislribuian en bultos de peso y
volumen adecuados para su manipulacion
por pocos hombres, rotuldndose y especi-
ficando su contenido con pintura indele-
ble por la accion de la lluvia o del agua
del mar; desembarcadas se hacian cargo
de ellas las “secciones de playa™ o grupos
especializados, que por su particular ins-
truccion y conocimiento concreto de sus
comelidos dieron buen rendimiento.

la débil oposicién alemana proporciond
cierta holgura para algunos abastecimien-
tos, asi el plan de municionamiento de las
fuerzas aerotransportadas previsto para
la, tarde del dia D,-pudo demorarse vein-
licualro horas por el escaso consumo de
municiones. Se realizo en 116 aviones de
transporte que largaron, 17.000 bultos, de
los que mas del 95 por 100 llegaron al
suelo en buenas condiciones; pero efecto
del viento y la altura de vuelo de los avio-
nes, unos 650 metros, cayeron muy dis-
persos; eslas circunstancias y la proximi-
dad de las zonas de desembarco “A y O7
motivaron que parte de las cargas no lle-
garan a sus destinatarios, que no pudie-
ron hacerse cargo de ellas hasta pasado
cierto tiempo. Durante la noche estas mi-
siones las desempeiiaron los aviones-se-
fialadores, y su perfecla instruccion com-
penso las mayores dificultades, pues lar-
garon sus cargas con buena precision.

Produjo cierta sorpresa la escasa pro-
porcion de material recuperable; el dia D,
més quince, lan s6lo se enviaron a la base
de Roma 1.000 paracaidas para personal
o cargas y 50 planeadores, inicos que po-
dian repararse economicamente. La gran
proporcion de planeadores inservibles dé-
bese a que las obstrucciones formadas con
eslacadas o empalizadas, en su mayor par-
te no se acusaron en las fotografias aéreas
y menos atn las alambradas elevadas, obs-
taculo el mas eficaz, pues al desgarrar el
forro de las alas deshacian los planeado-
res: otros muchos, por la aglomeracion
que se produjo en las zonas de desembar-
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€0, tuvieron que aterrizar muy forzada-
mente, “clavindose en el suelo™”.

Aunque la coordinacion con los trans-
portes terrestres fué prevista acertada-
mente, resulté un tanto perturbada por la
rapidez del avance; las fuerzas aerotrans-
portadas tuvieron que arrastrar con pro-
longas su artilleria, pues las que seguian
<l ilinerario costero no pudieron ser auxi-
liadas por el VII Ejército. Esta critica si-
tuacion se super6é en las ultimas horas
de la tarde del dia D, ya que todas las
piezas hacian fuego; posteriormente, des-
embarcados sus automdviles ligeros, el
problema se resolvié definitivamente.

* % %

El éxito de la operacion “Anvil” hay
que atribuirlo en primer término al Jefe
del tealro de operaciones; él resumia la
ductibilidad, competencia y comprension
tan encomiadas en las conocidas palabras
del Mariscal Tedder; su Estado Mayor
Combinado, trabajando en superposicion
con los Mandos y Estados Mayores de
Tierra, Mar y Aire, recogia todas sus su-
gerencias para discriminar la - solucion
mas conveniente y presentfarla a su Jefe.
En esta labor puede decirse que logré una
adhesion espontinea, eliminando toda im-
posicion.

La actuacién de las fuerzas aéreas po-
dria condensarse en los dos testimonios
que siguen. El dia D mds dos, el Jefe del
tealro transmitia su felicitaciéon mas ca-
lurosa al Jefe de las Fuerzas Aéreas por
el éxito de los ataques de los cazas bom-
barderos y bombarderos, realizados los
dias anteriores al D y este mismo dia:
“Los Jefes del Ejército y de la Marina
atribuyen el éxito y sus escasas pérdidas
a los efectos logrados por la actuacion de
las Fuerzas Aéreas.” Por su parle, el
dia D mas seis, el Teniente General De-
vers, Jefe adjunto del Cuartel General de
las fuerzas aliadas se dirigio al Jefe de
las Fuerzas Aéreas en estos términos:
“Por el momento hemos resuelto el pro-
blema que se nos planted6, y deseo expre-
sar la gran labor hecha por usted y los
Generales Cannon, Twining y Saville y la
que siguen haciendo para la conquista del
sur de Francia. La preparacién aérea y
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el apoyo aéreo posterior han hecho posi-
ble nuestros éxitos.”

Todo ello refleja explicitamente la mu-
lua y continuada comprension de los Je-
fes y de sus fuerzas, que desechando vie-
jos prejuicios no pensaban aisladamente
en su mision, ya que comprendian que di-
rectamente o indirectamente estaba liga-
da a la de las otras tropas; alcanzando
este punto de vista las preferencias cir-
cunstanciales a favor de una de las fuer-
zas particulares, y su refuerzo en medios
0 recursos a expensas de los de otra se
soluciondé sin mayores dificultades.

Pero para.valorar este halagiiefio re-
sultado hay que tener presente que la gue-
rra ya duraba mads de cinco afios y la rea-
lidad se imponia con toda su fuerza. El
olvido de esta circunstancia podria tener
consecuencias fatales en un conflicto fu-
turo, presumiblemente su réapido desarro-
llo no permitird aprender nada en su
transcurso y habrd que aplicar diligente-
mente lo que se domine antes de la rup-
tura de hostilidades; muchos paises sien-
ten unanimemente esta inquietud, y al
perfilar las lineas fundamentales sobre la
evolucion del apoyo aéreo, y al margen de
las modificaciones, limitaciones y espe-
cializacién que imponen los progresos
técnicos del material de vuelo sefialan tres
premisas: conquista de la superioridad
aérea, organizar unas fuerzas aéreas
para desiruir al enemigo antes de que sus
fuerzas de superficie puedan llegar al
contacto, y por ultimo, si llega a plan-
tearse, “la antigua batalla terrestre es de
hecho una operacién combinada tierra-
aire”.

Estas ideas, a modo de “motivo obsti-
nado” de la Escuela inglesa de Old Sariin,
se esfuerza por grabarlas indeleblemen-
te en la mente de los cuadros de los tres
Ejércitos, ya que sélo por este arbitrio
se evilard la “friccion en la guerra”, es
decir, los rozamientos que se suscitan en
su desarrollo y que Clausewitz defini¢
como: “... lo que dificulta lo aparente-
mente facil; es un concepto que corres-
ponde a la diferencia entre la guerra real
y la guerra en el papel y nace porque
cuando se carece de experiencia directa
no se comprenden las dificultades de que
siempre se habla...”
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