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Poder Aéreo.

Mucho se habla y escribe sobre la defen-
sa de los pueblos y la importancia del Poder
Aéreo.

Los hombres saben que, cuando el pais
se ve envuello en una guerra, todos sus ha-
bitantes se convierten en defensores del te-
rreno que pisan. Para el enemigo, todo es
objetivo militar.

Los Gobiernos tratan por lodos los medios
de encauzar y organizar las aclividades de
la nacién de tal manera, que en caso de un
conflictlo puedan ftransformarse y rendir
amoldadas a las necesidades.

Se estudian programas de instruccién y
entrenamiento para que los mismos ciuda-
danos que laboran durante la paz estén per-
feclamenle adiestrados y sepan desenvolver-
se en liempos de guerra.

El improvisar anle circunslancias que no
admilen dilaciones cuesla, la mayoria de las
veces, sufrimienlos, sacrificios y pérdidas
humanas y maleriales. Nadie lo ignora.

%*  d ok

El Poder Aéreo es indispensable, funda-
menlal para defender la seguridad y sobe-
rania de un pueblo.
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Por CARLOS ARENAS HUGUET
Profesor de la Escuela de V. S. M. de Huesca.

La espina dorsal y el alma de este Poder
lo conslituyen la Aviacién marcial, siguién-
dola, por su imporlantisima contribucion, la
Aviacion civil en todas sus ramas.

El fomentar en época de paz toda clase de
aclividades aéreas supone despertar y for-
jar un ambiente de divulgacién y educacion
aerondutica que conduce a la creacion y
existencia de una reserva humana que pue-
de resultar'de incalculable valor para nulrir
y fortalecer el Poder Aéreo en caso nece-
sario.

Estas condiciones las retiine y cumple el
Vuelo sin Molor. Veamos.

En las Escuelas de Vuelo sin Motor.

Ensenanza elemenial.—Esta es, sin duda,
la fase de més dureza por la que pasa el
alumno en su aprendizaje. También es la
fundamental,

[l mélodo de ensefianza para la oblen-
cion de los dos primeros titulos, “A” y “B",
de vuelo planeado es muy distinto a los se-
guidos para la del titulo “C” de vuelo a vela
y pilolo de avién con molor.

Encuadrado el alumno en un grupo, co-
nocerd al profesor que ha de ensefarle, con
el que va a tener una relacién direcla, es-
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Irecha y conslante; con el que hablard e
Aviacion, de Hisloria, de cine o de las cos-
lumbres de su Palria chica. Pronto el ha-
bito psicoldgico del profesor obtendra dol
alumno los efectos apetecidos: hacerse (que-
rer v respetar y, lo que es ann mas impor-
linle, que lenga (e en él,

Kntrard en conocimiento con los que vin
a ser sus companeros. Juntos aprenderin y
Juntos, siempre en
el campo, compar-
firdn el frabajo v
i alegria,

Desde un phin-
cipio el alumno va
completamente so-
lo en el planeador.
Como colgado de
nnus alas, sin ins-
lrumenlos, sin mo-
rro, con las tmicas
referencias de un
punto sobre el le-
rreno, el aire en la
cara, la sensacion
de los mandos y
las instrucciones de su maestro, comienza
a educar la sensibilidad para el vuelo. El
ingenioso aparato sobre el que vuela debe
su aspecto de avion primilivo a que todo en
¢l se supedita a la seguridad y facilidad de
aprendizaje del principiante. Las cualidades
excepeionales d el planeador permiten al
alumno solucionar ¢l solo y exento de peli-
gro las siluaciones raras en que su logica
inhabilidad le coloca algunas veces.

La ensefianza es melodica. En un prinei-
pio el alumno no hace mas que deslizarse
por el suelo, y cuando el lemor o preven-
cion al asiento del planeador y a la brusque-
dad de la salida por medio de tirantes de
lanzamienlo (sandows) ha desaparecido, es
cuando empieza a realizar saltos de una du-
racion de seis o siele segundos v alturas de
uno o dos melros. Gradualmente, y a me-
dida del progresivo adelanto del muchacho,
aumenfan la duracion y altura, hasta reali-
zir los vuelos reclos que sirven de pruchbas
para el litulo A7, Mas larde aprende a vi-
rir, elfectuando, por Gltimo, cineo vuelos de
prueba, siguiendo trayveeloria de *S7 desde
una altura aproximada de 70 melros, y to-
ma de lierra en lugar previamente determi-
nado. Enlonces habrd oblenido el titnlo “B”,
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Durante esle liempo (unos cuarenla Y cin-
¢o dias) ha conseguido mis cosas que apren-
der a pilolar un planeador. Ahora liene con-
fianza absoluta en su profesor, en si mis-
mo y en el aparato que vuela; el dia de la
suelta en velere o en avion con molor no
le asaltardn dudas ni estara preocupado ante
la perspectiva de enconlrarse solo en el aire.
1 sol, el vienlo frio, el aire de la sierra, le
han curtido la piel.
Ha endurecido sus
musculos con el
fatigoso trabajo de
bajar vy subir la
colina, tirando de
las gomas y car-
gando con el pla-
neador muchas ve-
ces al dia. Ahora
sabe apreciar el
[rabajo de los de-
mas; enliende de
camaraderia y
comprende la dis-
ciplina. Se ha
vuelto deecidido,
liene mas voluntad y capacidad de atencién.
Se siente fuerle y mas de una vez sueiia con
ser el prolagonista de hazafias aéreas. Ha
comprobado que la vida al aire libre se le
ofrece sencilla, feliz v llena de belleza.

¢Todos los alumnos reaccionan asi? No.
Solo aquellos que verdaderamente les gusla
volar, los que tienen madera de aviadores
son los que asi responden. Los olros no se
amoldan ni soportan el régimen de la Es-
cuela; terminan convenciéndose de que
aquello no se hizo para ellos. Pronto so-
licitan la abaja o se les da sin que la
pidan.

51 resultado obtenido en esta primera par-
le es de sumo interés: seleccion y cimien-
los de lfuluros aviadores,

El titulo *C"—La inslruccion en esla eli-
pit de la ensefianza es mas comoda. Podrii
efectuarse usando de idénlicos métodos a los
del *A™ y “B", pero corriecntemenle se em-
plea el remolque de avién como sistema de
despegue y el velero biplaza para  doble
mando. Este método, que a primera vista
puede parecer caro por gasto de combusli-
ble, necesidad de aviones con motor y ser-
vicios de entrelenimiento correspondientes,
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resulta econémico por ser mas rapido, per-
mitir mayor namero de dias aprovechables
y reducir al minimo las posibilidades de ro-
luras o averias en los veleros. En el doble
mando, lermina el profesor de conocer con
exactilud la habilidad y femperamento del
alummno, limando sus delectos, lo que supo-
ne una garantia mas llegado ¢l momento de
la suella. !

Desde ¢l inslanle
en (que el alumno
forma parte del gru-
po “(.", no vuela otro
velero que el hiplaza
y acompanado de su
profesor. Se habitaa
a volar denlro de una
cabina cerrada, ajus-
larse el paracaidas,
llevar un morro por
delante y enconlrarse
mas alto. En las pri-
meras clases de voe-
lo que recibe le
exige alencion tnica
al morro, horizonle
e indicaciones , del profesor, olvidandose
de que exisle un lablero de instrumenlos.
Debe hacerse al avion que vuela, conocer-
lo directamente, formar cuerpo con él, do-
minarle y convencerse de que no exislen
mislerios ni “malas suverles™, Si algo sale
“mal es porque se ejecuta mal: el velero hace
exaclamente o que se le manda, y los man-
dos son sobradamente eficaces en cualquier
circunslancia.  Después, compenctrado ya
con el avion, las indicaciones del profesor
son sustituidas por las de los inslrumenlos:
reconocera la utilidad de éstos, familinrizan-
dose pronto y sin complicaciones con el ane-
moémelro, altimetro y variomelro, La voz del
profesor no intervendra mas que para des-
truir las rutinas o vicios que puedan surgir,
inculcandole que al avién hay que darle lo
(que pide en cada maniobra que se efeclie,
ni mas ni menos;: siendo siempre con el
mando oportuno, suave y decidido, lodo al
al mismo tiempo.

Al

1

Las clases de vuelo son de una duracion
aproximada de doce minulos y a 400 me-
tros de altura. En alguno de eslos vuelos
habrd tenido ocasién el alumno, acompaiia-
do del profesor, de haber subido, aprove-
chando ascendencias, a alluras de 1.500 «

Una vista aérea de la Escuela de V. sin M.
de Monflorite (Fuesca).
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2.000 melros, permaneciendo en el aire unu
0 mas horas. En el remolque de avion el
alumno se hace fino, especialmenle en el
mando de pies y profundidad. Llevando
el velero biplaza dos ruedas que constitu-
ven su fren de aterrizaje, hace que el des-
pegue y la foma de lierra sean muy se-
mejantes a los del avion con motor.

Proximo a la mela,
el alumno ha apren-
dido a orientarse, re-
conocer el lerreno,
maniobrar con sollu-
ra vy saborear el vue-
lo, dejando mas (ran-
(quilos a sus ner-
VIOs,

No ignora que con
liempo han de pen-
sarse v prepararse
las maniobras, espe-
cialmente la de ioma,
sin dejar de recordar
que el vuelo debe
realizarse pegado «
los limites del aero-
dromo, pero fuera de él. Y otras muchas ro-
sas mas.

Por tin llega el dia deseado. En un velero
monoplaza alcanza el alumno su mayor am-
hicion: volar solo, volar de verdad.

A parlir de este vuelo ejercitard habilidad
e inteligencia. Ya ha empezado a ser pilolo.

Desde cue hizo su enlrada en la Escuels
han transcurrido unos tres meses. Tiempo
suficiente para que el muchacho haya pro-
bado su aficion y espiritu y haya adquirio,
aundue muy superficiales, una serie de co-
nocimientos tedricos relacionados it
aviacion y pilote un velero.

o1

I'ruto logrado: se cuenta con un hombre
(ue sirve,

Entrenamiento y modalidades de vuelo.—
Periodicamente se convocan cursos de en-
renamiento, a los que pueden asistir cuan-
los, encontrandose en posesion del titulo (i,
lo deseen,

En estos cursos el piloto amplia y com-
plela notablemente sus conocimientos, ga-
nando experiencia y, con ella, eso que en
aviacién se llama “colmillo”. Vuela a vela,
sirviéndose de distintas clases de apovo o
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ascendencias, alcanzando alluras que algu-
na vez pueden rebasar los 2.000 melros. Bas-
lantes dias podrd estar horas y mas horas
en el aire. Llegard a viajar en velero, cu-
briendo largas distancias.

En el vuelo lérmico y con apoyo nuboso,
su pilolaje se hara ecleganie. Son muchos
los virajes que hay que dar en espiral as-
cendente para llegar al limile de la ascen-
dencia o o la base de la nube; virajes que
se amplian o se cifien amoldandose a la an-
chura de la corrienle ascendentle. El cons-
tanle virar acostlumbra al piloto de tal ma-
nera que le inmuniza contra el mareo.
Aprendera a estar atenlo al variomelro v al
altimelro, no perdiendo de visla el campo,
v a caleular 1o que puede alejarse, leniendo
en cuenta el planeo, vienlo vy posibles cir-
cunstancias adversas: aparte del variomelro,
prestara vigilante atencién a cuanfo pueda
observarse en el aire que signifique ascen-
dencia, como nubes en formacion, eolumnas
de polvo, vuelo de buitres..., sin olvidarse
de huir del lugar donde aparezcan sintomas
de descendencias; descubrird lerrenos don-
de podria alerrizar, y lendra cuidado con
otros aparalos que vuelan al mismo tiempo.
ln los dias de viento fuerte buscari apoyo
en las laderas de barlovento de las monla-
fas (apoyo orogrifico), las recorrerd, unas
veces viéndose alejado del suelo y olras casi
rozando las rocas v la vegelacion. Aqui el
piloto Tucha con el viento, las variaciones
de altura vy, de ordinario, con la turbulen-
cia. En la ladera el pilolo se brega y apren-
de a no asuslarse por nada.

Para detallnrr una por una las ensefianzas
que al piloto reportan las distintas modali-
dgdes de vuelo sin motor habria que escri-
bir demasiadas cuartillas. Basle decir que,
praclicaindose en ellas, llega a olvidarse de
su avion y es él el que vuela, absorlo en
la sola idea de subir, sin perder la obser-
vacion de lodo cuanto pueda haber o suce-
der en lierra y en el espacio. Silencioso,
suiave, con agilidad que recuerda el vuelo
del buitre, se lanza a la basqueda de la co-
diciada ascendencia. El hombre se siente
pajaro y lucha en su elemenlo. EI hombre
ha converlido su aficién por el aire en vicio
del aire.

Se ha alcanzado el fin propuesto: se tiene
un verdadero aviador.

Los vuelos de marca y estudio—La com-
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penelracion y estudio combinado entre pi-
loto, meleorologo y proyectisla-construetor,
impulsan el progreso del vuelo sin molor.

Iin los vuelos de marca v de expericncias
son elegidos pilotos de compelencia proba-
da vy no desentrenados.

Se utilizan veleros apropiadamenle prepa-
rados a este fin, que llevan en el lablero alti-
metros, variémelros, anemometro, brajula,
reloj, indicador de virajes (elécirico), hori-
zonle arlificial (eléclrico) y algin que otro
instrumenlo mas para comprobaciones exiec-
las del vuelo del velero o de datos meteo-
rologicos. Van dolados lambién de inslala-
cion de oxigeno con mascara. )

Todo eslo seria de rendimiento muy lini-
tado si no se conlara con la valiosa ¢ im-
preseindible ayuda de la Meleorologia, Ana-
lizando los sondeos, medilando sobre mapas,
gralicos y leniendo en cuenta lo que el pi-
loto pide y necesita, el meteorélogo aconse-
Ja. Realizado el wvuelo, se cruzarin cntre
ambos pregunlas y respuestas, se cambia-
ran impresiones y, por fin, se oblendran,
como resultado, conclusiones que no sola-
mente para el vuelo sin molor, sino ademas
para la navegacion aérea cn general, han
de ser provechosas.

Mientras, el proyeclista-construclor no ha
perdido las horas ocioso: ha escuchado y
ha intervenido en la conversacién, También
¢l (rata de mejorar la construccion del vele-
ro, lomando buena nola de lo hablado por
piloto y meteordlogo. Sabe que sin su lra-
bajo el avance quedaria frenado casi por
completo; por eso estudia una maquina mas
perfecta, con mejores y nuevas cualidades
(que permilan un Optimo aprovechamiento
de las experiencias del piloto y del meleo-
rélogo.

Esta es olra faceta de utilidad y progreso
que el Vuelo sin Motor brinda a sus herma-
nas, las otras ramas de la Aviacion,

Algunos antecedentes y hechos que evidencian
la importancia del Vuelo sin Motor.

La aviacién germana debié su resurgi-
miento, después de la primera guerra mun-
dial, al Vuelo sin Motor. Los alemanes son
hombres practicos, que velan por lo util y
lo economico. Alemania, poco anles de la
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allima  conflagracion, estaba sembrada de
campos donde se praclicaba el V. S. M. Las
reservas de pilotos de velero eran grandes
v nutriése de ellas la Luftwaffe durante la
pasada guerra. La fuerza aérea alemana no
se agolé a causa del factor piloto; por el con-
trario, éste retraso el final cuando ya su de-
rrumbamiento era inevitable.

Bastantes aviones alemanes fueron deri-
vados de tipos de velero.
* k%
Nudie desconoce los fines apelecidos por
los dirigentes de la U. R. S. S. Pues bien,
ya en el.ano 1933, el V. S. M. en Rusia con-
taba con 160 escuelas oficiales y un lolal
de 1.000 instructores, aproximandose a 500
los Aero-Clubs dedicados a esta clase de
vuelo. Actualmente, y a pesar del hermelis-
mo del “telén de acero”, llegan nolicias
suellas que ponen de manifiesto el impulso
y atenciéon conslantes que preslan los sovié-
licos al V, S, M.
# ok ok
De haber poseido los ingleses un plantel
de entrenados pilolos de V. S. M., los des-

embarcos que llevaron a efecto en Siecilia-

en julio de 1943 no hubieran sido tan desas-
trosos ni hubieran pagado tan alto precio
e hombres y en material,
* ok ok
Durante el confliclo mundial 1940-1945,
los norteamericanos se percalaron rapida-
mente de la realidad, y, recurriendo a vele-
ranos pilotos de V. S. M. perlenecienles a
clubs, los pusieron al frenle de la ensefian-
za para pilotos de planeadores de guerra.
* ok ok
Las revistas de Aviacion de la mayoria
de los paises, principalmente las europeas
y suramericanas, revelan el creciente inte-
rés ¢ imporfancia concedida al desarrollo
del V. S. M.

¥ %

3
Fspana no se ha quedado alras. En 1939

inici6é un organizado movimiento volovelisli.

Las circunstancias en que se hallaba enton-
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ces nuestro pais hicieron que el V. S. M. tu-
viera que luchar contra la escasez de me-
dios y tropezara con innumerables obstdcu-
los. Pese a todo, el entusiasmo, la tenacidad
v el sacrificio vencieron. Hoy en nuestra
Patria se hallan a pleno rendimiento cua-
tro Escuelas: “Cerro del Telégrafo”, en Ma-
drid; Somosierrn (Madrid); Llanes (Astu-
rias) y Monflorile, en Huesca. Esta 0ltima
capaz para mas de 100 alumnos y con ins-
lalaciones que la permiten compelir con las
mejores del mundo.

En la actualidad, el vuelo sin molor es-
pafiol es de un prestigio internacionalmen-
le reconocido y sigue adelante por las rulas
del. progreso.

Conclusiones.

51 Vuelo sin Motor no es un juego de
ninos ni lampoco un sucedineo o produc-
1o derivado,

51 Vuelo sin Motor es el mas natural, el
mas puro arte de volar. s el mas bello de-
porte, porque en él pone el hombre en jue-
go habilidad, inteligencia y temperamento.

Es un medio econémico y elicaz de di-
vulgacion aérea, seleceion y formacion de
aviadores entre la juventud.

Es la canlera de donde la Aviacion Mili-
lar y la Aviacién Civil pueden encontrar re-
servas para nutrir sus filas con jovenes de
auléntico espirilu aeronéutico que, por afia-
didura, saben de viento, de nubes, de tor-
mentas, de monlafias, turbulencias y bo-
Irascas.

Meteordlogos de presligio mundial no du-
dan en afirmar que el V. S. M. constifgye
un campo apropiado para el estudio de lu
almosfera, que contribuye, ademas, al per-
feccionamiento de la navegacién aérea me-
Leorologica,

El ingeniero aeronautico halla lugar en
el V. S. M. para variadas experimenlacio-
nes singularmente provechosas al avién con
motor. En la historia de la construccién aero-
nautica pueden encontrarse importantes
huellas que hacen patente esta afirmacion,

En resumen: el Vuelo sin Molor es algo
mas que un deporte. EI Vuelo sin Motor, do
por si, desempefia una importanie mision
dentro de la Aeronautica y es de gran uli-
lidad a la Patria.



