REVISTA DE AERONAUTICA

El Mando de

la Fuerza

Numero 130-Septiembre 1951

Aérea Tactica

Por el Coronel FRANCIS C. GIDEON, F. A. de EE. UU.
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de la Junta de Jefes de Estado Mayor.

La potencia aérea no es artilleria volante o caballeria de
reaccion; es la suma de medios necesarios para dominar el
aire. Para conservar su mayor venlaja—flexibilidad—precisa
la integridad de la F. A.

Parece exislir una creciente preocupacion
entre ciertos oficiales del Ejéreito de Estados
Unidos por creer que ésle erré en abando-
nar por complelo su autoridad sobre la Fuer-
za Aérea durante la segunda guerra mundial
y en apoyar la ley de Seguridad Nacional
de 1947, que separg la Fuerza Aérea del
Ejércifo. Esla comian preocupacién se ex-
pone con vehemencia en dos articulos re-
cienles: “El dilema del apoyo aéreo in-
medialo de las fuerzas lerrestres”™, por el
Mayor J. M. Bernum, en Mililary Review,
v “iQuién debe mandar las Fuerzas Aé-
reas Taclicas?”, por el Tenienle Coronel
William R. Kintner, en Combal Forces Jouwr-
nal. No hay una sugeslion escuela en nin-
guno de eslos arliculos para que la llama-
da Fuerza Aérea Tactica (TAF) deba rein-
tegrarse al Ejércilo (aunque se percibe el
sentir de los autores de que ésla seria la
mejor solucion al problema), pero cada uno
presenla su lesis para probar que las fuer-
zas aéreas que apoyan las operaciones fe-
rrestres deben eslar bajo el mando del Ejér-
cilo,

Se ve claramenle que es sincera la pre-
ocupacion Gue eslos oliciales manilieslan.
Sin embargo, igualmenle sincera es la pre-
ocupacion de aquellos que reconocen como

(Publicado en Military Review.)

peligroso error la sugestion de que la Fuer-
za Adrea se divida en cualquier forma.

Esle articulo tiene por objelo conlribuir
a un ullerior examen de esle problema en
el mismo plano construclivo que caracleriza
a los articulos a que nos referimos.

Para apoyar la lesis del mando del Ejér-
cito sobre la TAF elaboran los siguienles
puntos de parlida:

I. Aun Douhel, apéstol de la primacia
del poderio aéreo, tal como el Tenienle Co-
ronel Kinlner lo expone, reconocié la nece-
sidad de la Aviacion Téclica como una par-
te integral del Ejércilo. Debemos volver a
Douhel.

2. El conceplo de la polencia aérea como
entidad independienle y de igual a igual es
peligrosamente ilusorio cuando se aplica a
las operaciones aéreas laclicas; el éxilo de
las operaciones de apoyo aéreo lal como la
Fuerza Aérea de los Islados Unidos las con-
cibe ahora, depende demasiado de las rela-

* ciones personales entre los comandanles te-

rrestres y de apoyo aéreo.

3. La Fuerza Adérea dé los Eslados Uni-
dos ha subordinado la mision de apoyo aéreo
a su mision de guerra aérea estratégica.
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Examinemos eslos principios segin los
hechos que conocemos: experiencias de la
segunda guerra mundial y perspectivas del
futuro.

Dohuet.

La asociacion de Dohuel, aun sucinlamen-
le, con una sugeslion para separar de la
Fuerza Aérea una parle integral de su po-
tencia, es inleresanle (casi chocanle, si’ no
fuera lan faecil de rebaltir). Tres citas del li-
bro de Dohuel “The Command of the Air”
(“El dominio del Aire™), publicado en 1927,
bastaran para aclarar el conceplo:

%ok %

Cuando se publico la primera edicion de “The
Conmmand of the Air”, crei prudente no ex-
presar todas mis ideas sobre los problemas de
Aeronautica porque no deseaba trastornar muy
violentamente las ideas prevalecientes sobre
la materia. Mi proposito era simplemente alla-
nar el camino para la aceptacion y ejecucion
de un modesto programa que constituyera un
punto de partida del progreso ulterior. (Do-
huet.)

* ok %

Consideré un error mantener una Fuerza
Aérea auxiliar que no era capaz de conquistar
¢l dominio del aire, pero admiti su razon a
existir con el fin de no trastornar muy vio-
lentamente a aquellos cuyo criterio encontra-
ba muy drastica la abolicion de la Fuerza Ae-
rea auxiliar—uanica Fuerza Aérca que se les
permitia—y la creacion de una Aviacion auto-
noma, una innovacion que sur€io como resul-
tado de la guerra.

Aunque lo admiti, rehusé discutirlo y en la
seccion sobre “Aviacion Auxiliar” escribi: ...“la
responsabilidad por la organizacion de la Avia-
cion auxiliar del Ejército y de la Armada co-
rresponde al Ejército y Armada. No discutiré
sus meritos aqui”. Al comienzo de la misma
seccion dije que la Aviacion auxiliar debia ser:
“1.9, incluida en los presupuestos del Ejérci-
to y Armada, respectivamente, y 2.2, coloca-
da bajo el mando directo absoluto del Ejérci-
to o de la Armada, comenzando con su orga-
nizacion y terminando con su empleo.

Ya que admiti la Aviacion auxiliar, esa opi-
nion era perfectamente logica; pero al hacer
la concesion tenia en la mente otra finalidad:
Crei que cuando fuera organizada una Avia-
cion auxiliar que verdaderamente valiera la
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pena y el Ejército y la Armada se vieran obli-
gados a costearla con fondos de sus propios
presupuestos, y sus. autoridades hubiesen sido
obligadas seriamente a estudiar su organiza-
cion y empleo, hubieran llegado automatica-
mente a la conclusion de que tal Aviacion auxi-
liar era inatil—y, por consiguiente, no sélo
superflua, sino contraria al interés puablico.

Estas son las razones esenciales por las que
no estableci, como lo ha¢o ahora, que la unica
organizacion aérea cuya existencia esta ple-
namente justificada es la Fuerza Aérea inde-
pendiente. (Dohuet.)

* % %

Considerando luego que, si parece valer la
pena, no habra nada que impida separar al-
gunos de los aviones de la Fuerza Aérea in-
dependiente para su uso como auxiliares des-
pués de que s¢ haya logrado el dominio del
aire, debemos logicamente llegar a la con-
clusion de que la aviacion auxiliar no tiene nin-
gun valor, es superflua y perjudicial. De nin-
gun valor por ser incapaz de emprender accion
si no tiene el dominio del aire. Superflua, por-
que una parte de la Fuerza Aérea independien-
te puede usarse como una auxiliar de haber-
se conquistado el dominio del aire. Perjudi-
cial, porque distrae potencia de su propoésito
esencial, haciendo asi mas dificil lograr ese
proposito. (Dohuet.)

L I

Cilo a Dohuet, primero, porque lodo lo que
¢l diga sobre polencia aérea es digno de alen-
cion, incluso para aquellos que prefieran
estar en desacuerdo, y, segundo, porque si
su opinion ha de considerarse como aulori-
zada, debe hacerse constar como favorecien-
do una Fuerza Aérea independienle que len-
ga ftoda la polencia aérea de la nacion.

Relaciones de Mando.

IXn las relaciones de la TAIM esla el punlo
crilico del debale sobre el problema del apo-
yo. Bl enigma de como salisfacer a un hom-
bre, o a una Compaiiia, o a una Fuerza es-
pecial que esla siendo apoyada, nunca ha
sido ni serda resuello. Aundque el procedi-
mienlo normal de infanleria-arlilleria pue-
da indicar lo conlrario, es facil vislumbrar
tna  situacion  donde un  Comandanle de

767



REVISTA DE AERONAUTICA

una fuerza lterreslre, con una mision par-
ticular por cumplir, desee que se le asigne
una agrupacion de artilleria (1) para la re-
parlicion ulterior de balallones y balerias a
cada una de las unidades de Infanleria; un
Comandanle de Aviacién que tramila infor-
macién a lravés de lransmisiones de la Ar-
mada, apoyado por un esfuerzo de recono-
cimiento de un mando adyacenle, creerd que
sus mensajes no se lransmilen con rapidez
sulicienle y deseari solicilar eslabones de
lransmisiones separados; un Comandante de
la- Armada, apoyado por un esfuerzo de re-
conocimiento de un mando adyacenle, creerd
que la coberlura no es adecuada o segura y
pedira que se le confie el mando inmedialo
de las unidades de reconocimienlo precisas;
un comandanie de un lealro de operacio-
nes, apoyado por las fuerzas navales de olro
adyacenle, senlird que no puede depender
de que el apoyo llegue a tiempo y en el lu-
gar preciso, y pedird el control direclo sobre
las fuerzas de apoyo. Todo Comandanle de-
searia lener bajo su mando direclo todos los
medios necesarios para complelar su mi-
sién y ninguno disculiria la efeclividad de
esla disposicion. Desde el punlo de vista li-
mitado del Comandante, en cualquier esca-
16n, no existe, como el Mayor Barnum afir-
ma, suslilulo efectivo para el Mando. No
obstante el axioma, exislen razones para
abogar por los principios de coordinacidn y
apoyo de fuerzas en los escalones inferio-
res e integracion de fuerzas en un solo Man-
do apropiado en el escalén superior,

En la organizacion de las fuerzas milila-
res de los Eslados Unidos, la razon basica
para abogar por coordinacién y apoyo cs la
economia. No exislen recursos suficienles
para dolar a cada Comandante de medios
para cumplir lodas las misiones que puedan
asignarsele. Se puede eslar seguro de que,
desde el punlo de vista del Ejéreilo, mu-
chas venlajas podrian resullar, por ejemplo,
de conlar con sus sislemas propios de (rans-
porle ferroviario, aéreo y maritimo. Olro lan-
to puede afirmarse para la Armada vy Ia
[fuerza Aérea. Podriamos caer en un eircu-
lo vicioso y argumenlar lo mismo para que
cada Armada fuviera (al menos en cierlo

(1) La Agrupacion de Artilleria del Ejérci-
to de Estados Unidos se compone de dos o mas
batallones (no mas de seis) los que, a su vez,
estan integrados por tres o mas baterias.
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grado) las aptitudes de eada una de las olras.
Mas ninguna nacion, ni aun la norleameri-
cana, puede coslearse esle lujo. Por consi-
guienle, el problema a deeidir no es si deben
exisliv coordinacién y apoyo, sino en qué
escalon comienzan,

El Ejéreito afronld el problema del Man-
do (coordinacion) en la segunda guerra
mundial y su decisién reconocié la exislei-
cin de la polencia aérea al mismo nivel que
la polencia lerrestre y marilima, El Mando
de las Unidades de la Fuerza Adrea fudé
posleriormente decidido sobre esle recono-
cimiento. Los Comandanles supremos de los
lealros de operaciones no fueron escogidos
principalmenle porque perleneciesen a lal
o cual fuerza armada, sino sobre la base de
una amplia experiencia. Bajo el mando de
eslos jefes habia Unidades de todas las fuer-
zas armadas, y el Comandante supremo
ejercid su mando por medio de los jefes
mds anliguos de cada una de las fuerzas.
Las ordenes del Comandante supremo pres-
cribian las misiones de las fuerzas compo-
nentes, y estas misiones, casi sin excepeion,
incluian el apoyo y coordinacidon para cada
miembro del equipo v de éslos enlre si. Po-
dremos eslar seguros que los Jefes de Is-
lado Mayor conjunlo y los Comandantes de
todos los escalones enlendieron la relativa
electividad del control por medio del man-
do y direccién por medio de la coordina-
cion: pero las complejidades de los proble-
mas de cada una de las fuerzas armadas
obligaron a una desviaeion del axioma del
mando.

La experiencia en la segunda guerra mun-
dial condujo a la conelusion que la flexi-
bilidad inherente a la polencia aérea es su
mayor venlaja. *lisla flexibilidad”, dice el
Reglamenlo de Servicio de Campaiia del De-
parlamento de Guerra sobre la maleria, “hace
posible emplear el peso inlegro de la polen-
cia aérea disponible en diferenles zonas, es-
cogidas una fras olra™; lal uso concentrado
de la fuerza aérea de alaque es un faclor
de primera imporlancia para ganar una ba-
lalla. Si la polencia adrea creada para el
apoyo inmedialo de la fuerza terresire no
tuviera olra funcién, o si por largo liempo
las operaciones de apoyo inmediato fueran
el esfuerzo de primerisima prioridad para
la Fuerza Aérea y agolase en ellas todos
sus esfuerzos, enfonces no existirian dos
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fuerles argumentos «n favor de su separa-
cion del mando de Tierra. Sin embargo, la
realidad es que nunca hay suflicienles me-
dios para realizar lodas las misiones por
fuerzas completamenle especializadas, y que
In misma polencia aérea que puede una vez
ser empleada en operaciones de apoyo in-
medialo debe, olras veces, en realidad, em-
plearse con preferencia para lograr y man-
tener el grado necesario de superioridad acé-
rea. Ademds, habra ocasiones, aiin en perio-
dos de inlensas operaciones de combale fe-
rrestre, en que las necesidades de apoyo aé-
reo no consumirin el esfuerzo lolal de la
TAF disponible, El esfuerzo reslanle debe
enlonces concenlrarse en olros objelivos
también lueralivos.

Aunqgue no hay duda que un Mando fe-
rrestre con el debido caudal de adiestramien-
lo ¢ instruceion, puede ejercer mando efec-
tivo sobre Unidades de la Fuerza Aérea, du-
damos que ello sea necesario o convenienle.

Un Comandanle de Divisién, cuyo grado de

interés y control esla limilado a las operacio-
nes de su division, lendrd cierlamenle mas
tiempo para preparar sus planes y velar por
su ejecucion que el Comandanlte de Division
que lenga también que preocuparse de los
detalles necesarios para ejercer el mando de
operaciones de apoyo aéreo. Por supuesto
él liene y debe tener inlerés en que se le
provea el apoyo aéreo que necesita, Exisle,
sin embargo, abundante evidencia para pro-
bar que puede ser eficazmente apoyado por
fuerzas aéreas que no eslén bajo su mando
direclo.

Debe suponerse que cualquier Comandan-
te a quien se le confian operaciones de fuer-
zas de cualquier clase debe tener algo mas
(que un conocimienlo superficial con respec-
lo a las armas, taclicas, (éenicas, posibili-
dades y limitaciones de sus fuerzas. Se re-
conocié durante fodo el tiempo que durd la
segunda guerra mundial que las operacio-
nes adéreas son de una naluraleza lan alla-
menle especializada que la experiencia de
viuelo es un requisilo para el mando diree-
lo de operaciones aéreas. Los progresos [de-
nicos y los rapidos cambios de las lécnicas
en operaciones aéreas desde la guerra, du-
ranle un periodo en el que similares pro-
gresos estdn produciendo armas y lécnicas
del Ejército mas complejas, acrecenlan el
problema de habilitar oficiales para man-
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dar lanlo las operaciones del Ejércilo como
de la Fuerza Aérea,

Con relacion a esle asunlo, es perlinenle
hacer conslar que el razonamienlo que con-
duce a la conclusion de que los Oficiales de
Tierra son aplos para mandar operaciones
acreas, conduce lambién a la conclusion de
(que ¢l Comandante aéreo esla capacilado
para mandar operaciones lerreslres. Puede
venir una era en que la amplitud de la ex-
periencia y adieslramiento juslilicara tales
siluaciones; pero considerando la rapida ex-
pansion cque las Fuerzas Armadas flienen
(que experimenltar duranle la época de gue-
rra, dudamos pueda conlarse con liempo
para adiestrar individuos para el mando de
unidades adéreas y lerresires a la vez. Hasta
fanto se demueslre que puede cumplir el
necesario adiestramiento, es prudenle con-
tinuar deslinando comandanles de experien-
cin para el mando direclo de los componen-
les principales de cada una de las Fuerzas
Armadas.

La sugeslion de que las operaciones de apo-
vo aéreo de la segunda guerra mundial [u-
vieron éxito es porque los generales de la
Fuerza Aérea del Bjéreilo: primero, fueron
“expuestos conslantemente a la instrueeion
en el papel decisivo de las operaciones lerres-
lres”, y segundo, estuvieron psicoldégicamen-
le subordinados a los generales de las fuer-
zas lerresires del Ejéreiln”, es completamen-
le injuslificada. Bl hecho de que los coman-
danles de la Fuerza Aérea cumplieron fan
efeclivamenle sus misiones es, por el con-
lrario, un lribulo a su conocimienlo del em-
pleo de la polencia aérea y su comprension
de la cooperacion. El hecho de que se les
brindara la oportunidad de realizar sus ope-
raciones como una parle inlegral del con-
ceplo 1I|: la polencia aérea suprema es un
[ributo al desprendimiento de acquellos jefes
del Ejércilo, que no exigieron subordinacidn,
ni en un senlido psicolégico ni mililar, como
un requisito a la integracion de un equipo
de fuerza lerresire-fuerza aérea.

Parece existir la creencia de que un Man-
do terrestre esld complelamenle a merced
del comandante de la fuerza aérea de apo-
yo cuando esla nltima ocupa una posicion
coordinada. Aparenlemenle se cree que el
comandante aéreo no dard, o que puede de-
jar de dar, el apoyo requerido; que ignore
objelivos escogidos por el Mando de Tie-
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rra y que ponga luera de combale a oh-
jelivos que dicho Mando cree no deben
alacarse. La preocupacion a esle respeclo
puede ser sincera; pero ignora el hecho de
que el comandante aéreo no esta operando
en un vacio, sino bajo un jefe coman de lie-
rra a quien apoya. Puede estarse seguro de
que el comandante aéreo cumplird sus 6r-
denes.

Es dificil imaginarse una siluacién donde
un comandanle aéreo ignore deliberadamen-
le sus Grdenes y pase por alto objelivos es-
cogidos y prioridades; pero si eslo ocurrie-
se, el comandanle del Ejéreilo puede facil-
menle recurrir anle el comandanle superior,
Si suponemos que los oficiales de cada fuer-
za armada lienen igual respelo por las pro-
pias drdenes mililares, el principal proble-
ma del mando entre las fuerzas de apoyo
v las apoyadas es el de las [ransmisiones.

Subordinacion del apoyo aéreo a las
operaciones aéreas estratégicas.

La subordinacion que pueda haber exis-
tido no prueba que la Fuerza Adérea de Iis-
tados Unidos haya dejado de inleresarse en
apoyar operaciones de fuerzas lerresires,
sino mas bien refleja prioridades de misio-
nes y limitacion de presupuestos. En la for-
mulacion de planes para la defensa nacio-
nal debe darse consideracion no sélo a qué
fuerzas deben ser empleadas y qué misio-
nes cumpliran, sino cudndo. Antes de la se-
gunda guerra mundial, la filosofia basica de
la defensa de los Eslados Unidos requeria Ia
exislencia de una flola como primera linea
de defensa y una base de movilizacién para
la expansion del Ejércilo para proseguir una
guerra lerrestre. El relalivo eslado de pre-
paracion del Ejércilo y de la Armada no
implicd una subordinacién del papel del
Ejércilo o un abandono de inlerés en sus
operaciones. Solo reflejé un entendimicnlo
de prioridad de misiones, Cunando hubo li-
mifaciones presupueslarias que impidieron
que lanlo el Ejércilo como la Armada lo-
grasen el ambicionado eslado de prepara-
cién, se dié la prioridad, y con muy buen
juicio, a la fuerza cuyos elementos fuesen
necesarios primero para el combale,

Desde la lerminacion de la segunda guerra
mundial se ha reconotido que la Fuerza Aé-
rea debe eslar preparada para conducir su
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mision de guerra aérea, eslralégica. Aunque
seria convenienle que lodos los elemenlos de
lodas las fuerzas armadas esluvieran con
sus efeclivos de guerra lislos para combalir
al inslanle, eslo no puede ser ni nunea lo
serd. Kl balance de la preparacion denlro
de las Fuerzas Armadas, asi como enlre
ellos, debe basarse sobre priovidades de mi-
siones, La eslralegia de nuestra defensa na-
cional, formulada o la medida de nueslros
recursos, ha diclaminado que debe darse
preferencia especial a la fuerza adrea ofen-
siva de gran aulonomia de vuelo. Evidenle
de por si, se ha reducido la capacidad para
realizar cierlas olras misiones.

['na comparacion del nimero aclual de di-
visiones del Ejéreilo desde el fin de la segun-
da guerra mundial con el nimero de grupos
de la I"uerza Aérea parlicularmenle designa-
dos para apoyar operaciones, revela que se ha
manlenido un balanee numérico. Sobre esla
base, no hay evidencia de subordinacion por
parle de la Fuerza Aérea de su papel de
apoyvo inmedialo del combate. Considerando
ia eliciencia y preparaciéon para el combale,
esto dejé mucho que desear; pero esla ob-
servacion es cierlamente aplicable con igual
fuerza a las fuerzas lerrestres, asi como a
lag unidades de la Fuerza Adrea designadas
paria su apoyo.

No es que Corea haya desperlado sibila-
menle a_la Fuerza Aérea sobre In necesidad
de proporcionar apoyo inmedialo mas efee-
tivo, ni mas ni menos que lo ha hecho con
el Ejércilo en cuanto a la necesidad de ar-
mas anlilanques mas efeclivas. La necesi-
dad para ambas ha existido y ha sido cla-
ramenle reconocida siempre.

El Secretario de la Fuerza Adrea resu-
mid la posicion de la misma con respecio
a sus misiones en un discurso. -Dijo, refi-
ricndose a los lres principales problemas
con cque se enfrenta la Fuerza Aérea.

Lo primero en la defensa aérea de los
lislados Unidos es hacer lo que podamos
para impedir que un enemigo efecliie un
devaslador alaque aldomico sobre nosolros;
esencialmente In larea es poner fuera de
combale aéreo tantos bombarderos enemigos
como sea posible y batir con nuestra avia-
cion eslralégica el origen del ataque ene-
migo.

Lo segundo es el apoyo adreo laclico para
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las fuerzas lerrestres doquiera que se en-
cuentren. Parlicularmente, nueslros planes
implican el empleo de tropas d» Dslados
['nidos para ayudar a la defensa de la zona
vital del Continente europeo. La aviacién lde-
lica norleamericana debe velar porque, en
conjuncion con nuestros aliados, se logre la
supremacia aérea sobre el campo de bala-
lla, se prive de abuslecimientos al enemigo
y que nueslras tropas en el frente reciban
inmediato y poderoso apoyo aéren. Esla es
una funcion en extremo importaniz de Ia
Fuerza Aérea.

Lo lercero, y la mision a que nos hemos
concenlrado en el pasado, y conlinuaremos

concentrandonos en el fuluro, es el alaque .

aéreo estratégico... Mienltras las naciones
permanezean fuerlemenle armadas, el ala-
que acreo eslralégico—nuestra capacidad de
balir con gran polencia alémica los cenlros
vitales de una nacién agresora—sera la ma-
vor fuerza para la paz en lodo el mundo
oceidental. Si no hubiéramos conlado con
esla fuerza eslariamos en una guerra mun-
dial aclualmenle. La rama aérea eslratégi-
ca es indispensable para nuestra seguridad
y para la de nuesiros amigos y aliados. Asi,
aunque es preciso aumenlar nueslro esfuer-
zo y gaslo en aquellas olras lareas sefiala-
das, nunca debe ser a expensas de la avia-
ciom eslratégica.

Las lecciones de Corea deben evaluarse
cuidadosamenle anles de sacar conclusio-
nes finales; pero, sean los que sean los de-
feclos revelados, la correceién no consisli-
ri en crear inadecuadas eslrucluras de fuer-
zas. Ya se ha sugerido por algunos que el
Ejéreilo se haga cargo de los cazas y cazas-
bombarderos empleados para el apoyo in-
mediato de (ropas lerrestres. Serin igual-
menle errdneo corregir la flaqueza en los
esfuerzos anlilanques del Ejércilo pasando
esla funcién a olra Fuerza Armada.

Problemas técnicos y del Mando.

Es inleresante examinar el problema que
se crearia a la fuerza lerreslre si prevale-
ciera el punto de visla de que la aviacion
lactica pasara al mando del Ejéreilo. Pri-
mero, ;resolveria el I5jércilo el problema del
adieslramiento?, no; si es representativa la
aclitud de las fuerzas lerreslres en el Ja-
pon, lal como se¢ informd en The New York
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Times. El informe del de noviembre
de 1950, de un corresponsal de presligio ex-
ponia que “...la Fuerza Aérea habia suge-
rido adieslramienlo aerolerrestre conjunlo en
el Japon antes de la guerra (de Corea) pero
el Ejércilo no esluvo muy inleresado”. Es
probable que esla aclilud no represente el
pensamiento de la mayoria de los oficiales
responsables del Ejércilo, pero el hecho de
que exisla. es del lodo significativo.

Segundo. ¢Lograria el Ejércilo una mejor
solucién en cuanlo a equipo? No hay medio
de saberlo; pero parece juslo juzgar que
los intrincados problemas léenicos consli-
luirfan un laberinlo para cualquier Fuer-
za Armada que aceplase la responsabilidad
de las operaciones de apoyo inmedialo,

Tercero. ¢Resolveria el Ejércilo el proble-
ma del mando a salisfaceion de mas de un
escalon? El Ejércilo se enfrenlaria, una vez
mas, con el problema que exislio inicial-
menle en la segunda guerra mundial y es-
lamos seguros que la doctrina enunciada en
el Reglamento de Servicio en Campaifia
(Mando y Empleo det Poder Aéreo, de fe-
cha 21 de julio de 1943, seria reilerada. Es
inconcebible que las jefaturas aéreas, fuer-
zas aéreas, grupos o escuadrillas sean re-
partidas a las unidades individuales de las
fuerzas lerresires para su apoyo exclusivo.
El conlrol seria relenido en algin escalén
superior y ecjereido por medio de una via
jerarquica aérea. El Comandanle regimen-
tal, el Comandanle divisionario, el Coman-
dante de un CI3, el Comandante de cada esca-
16n inferior a aquel donde se retenga el con-
lrol, se veria precisado igualmenle a recurrir
a un Comandanle de coordinacion en buseca
de apoyo.

Conclusion.

Si la polencia aérea no fuera nada mas
(que artilleria volante o caballeria propul-
sada a chorro, eslaria logicamenle colocada
bajo el mando de las fuerzas lerreslres. Pero
la polencia aérea (de la que forman parle
las fuerzas designadas para el apoyo inme-
diato de combale de las operaciones lerres-
lres) es mucho mis que eslo. La polencia
acrea es la suma de los medios necesarios
para dominar el aire v alacar el suelo. Bajo
esle aspeclo, las razones para eslablecer una
Fuerza Aérea inlegral son logicas y acer-
tadas; su inlegridad debe ser asegurada y
conservada,



