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Eficacia tactica de

Ha sido un fema cierlamente bastante de-
bilido en estos dltimos afios, v lanlo por lo
que respecla o los especialistas v [éenicos
en la maleria como para cnanlos son pro-
fanos en la misma, el de si los moder-
nos aviones de reaceion americanos serian
suficienlemente eficaces en el caso de que
llegasen a lener que actuar en una guerra;
eslo es, para las condiciones reales para las
cuales habian sido concebidos, Naturalmen-
e esla era la Gnica “pega™ que a eslos mag-
nificos aviones se les podia oponer, y anle
la coal no cabin mas que una sola y (nica
poslura: esperar, Esperar porque hasla tan-
o no eslallase un nuevo confliclo que depa-
ase la oportunidad de operar a los reaclo-
res, esla pregunia no podria ser conleslada
en forma convincenle, en la forma convin-
cente que habrian de exigir los que eslaban
dispueslos a oponerse sislematicamente a
los reaclores, y no por lo que éslos en si
representan, sino por lo que respeclo v en
union con la Aviacion representaban. Pero
todo llega en esle mundo, v ¢l nuevo con-
flicto llegd, como eslaba previsto. Y la gue-
rra de Corea depard la oportunidad de que
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los reactores

Por MANUEL G. DIF ALEDO
Comandante de Aviacion.

los reaclores acluasen, v éslos han acluado
en el tealro de operaciones. Y hien, jqué es
lo que ha pasado? Eslo es precisamente lo
que yo voy a tralar de hacer, sinlelizar en
unas lineas y en funcién de las operaciones
(que obran en mi poder la eficacia ldictica de
los aviones de reaceion,

Para mejor percalarse de L aulénlica efi-
cacia que esla clase de aviones han ofrecido
consideraré alguna de las principales objo-
ciones que a esla clase de aviones se les ha-
hia colgado a modo de falidico v hurlesco
“san benilo”. Asimismo hay que hicer re-
sallar las desfavorables condiciones en que
estos aviones han tenido que evolucionar, Di-
licullades que no son a modo de disculpa,
pues como podrd ver el que leyere: lodas
ellas han sido vencidas y superadas, pero
que no por ello hay que omitir Ta realidad
de su existencia. Alguien ha dicho, y su fra-
se ha pueslo el dedo en la llaga, “que los
americanos se han visto obligados o hacer
una guerra al eslilo de las de ayer, con un
malerial pensado y preparado para la gue-
reac del mafana”. Ksla es una desvenlaja
nolable vy noloria que no puede eseapar wm
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quienes conozean, siquiera sea ligeramente,
la maleria. Los aviones de reaccion siluados
en las bases japonesas lenian asignada una
mision de inlerceptacidon conlra los grandes
bombarderos que alacasen a alluras del or-
«den de los 10.000 melros. Su rendimiento a
baja cola y en apoyo laclico no podia cier-
tamenle ser el mismo, enlre olras cosas por-
que el rendimiento dplimo de eslos aviones
es a alla cola. Aparle de esla dificullad es-
pecifica de los reaclores, la Aviacion en Co-
rea lropezd con olra dificullad eiveunstan-
cial: la de acluar en un frenle de poca den-
sidad—escasos efeclivos para la exlension
del lerreno—, v, naturalmenle, su elicacia,
asi empleada, dista mucho de ser Gplima.

Sin embargo, pese a eslas circunslancias
desfavorables, puede afirmarse el (riunfo
taclico de los modernos aviones de reacecion,
triunfo que viene respaldado por la loma de
consideracion de eslos éxilos bélicos por
(uienes compele, v en la forma mas elocuen-
le: la de encargar nuevos pedidos de esla
clase de aviones con deslino a la organiza-
cion guerrera. Ello no quiere decir que no
haya que lomar en cuenla las eciladas difi-
-cullades de operar en misiones distinlas para
las que han sido creados expresamenle v (que
sean atendidas aquellas necesidades ldcticas
con olros tipos de aviones mas iddéneos para
semejante empleo.

Dicho esto pasemos a considerar las alu-
«didas objeciones que se le hacian a los avio-
nes de reaccion; la experiencia lo ha de-
mostrado un poco a la ligera. Los principa-
les fallos que se podian prever para los avio-
nes de reaccion eran los siguientes:

— [Escaso radio de accion.
— Dificultades inlrinsecas para el liro.

— Presunta  inferioridad en el combale
aéreo con respeclo a los aviones cldsicos.

— Giran  vulnerabilidad de molores

ante el fuego enemigo.

sus

— Nula aplilud para preslar apoyo aéreo
a las unidades lerrestres.

— Considerables servidumbres en orden a
pistas de despegue y alerrizaje.

Como es nalural, eslas objeciones no eslan
‘hechas a humo de pajas. Los delraclores
habia esludiado minuciosa y morosamenlte
las cualidades de los aviones de reaccion,
2n delenida basqueda de su o de sus “lalo-
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nes de Aquiles™, v coando formularon sus
consecuencias lo hacian aprovechando los
fallos conslructivos que, a su modo de ver,
existinn. Claro que cuando se desean encon-
lrar defeclos es sumamenle facil enconlrar-
los, ¥ cuando realmenle exislen se airean,
y enando no el propio apasionamiento del
que invesliga puede hacerle ver algunos
olros que solamente lienen vida en su propio
y apasionado deseo. Algo de verdad hay en
las objeciones anleriormenle enunciadas, v
eslo es lo que vamos a [ralar de mostrar,
en visla de las conclusiones deducidas de la
experiencia, que esa si que es desapasiona-
da e impareial. Estudiaremos, uno a uno, los
anteriores apartados.

Escaso radio de accion.

lis esla, en realidad, la mas consistente de
las objeciones presentadas. Nadie ignora el
elevado consumo especifico de los reaclores,
especialmente volundo a bajas alluras, lo
cual hace que el liempo disponible para ac-
luar, desconlando las servidumbres de los
viajes de ida hasla el objetivo y de relorno
a la propia base, sea realmente corto. Eslo
al principio en Corea fué en exiremo difi-
culloso, ya que los aviones parlian de las
bases japonesas y ello mermaba de forma
nolable su permanencia sobre el objelivo,
Mas [arde, cuando se fué disponiendo de
bases en lerrilorio coreano, la capacidad de
acluacion de los aviones de reaccion fué
incremenlindose a ojos vislas.

La distancia de las bases japonesas, o sea,
dicho en olras palabras, esa dislancia que
suponia el espacio muerlo de la acluaciéon
de los reactores, su marcha de aproximacion
—dicho en lérminos lerrestres—para poder
llegar a operar, no hay que olvidar que_ os-
cilaba entre los 560 y los 600 kilomelros, Era,
dicho de modo grafico, un largo rodeo que
habian de cubrir los aviones de reaceidn y
que venia a sumar dificullades a su ya cla-
sica desvenlaja de un corlo radio de aceidn.

Pero, como es natural, la soluciéon se lo-
grd con esa rapidez de improvisacion y de
creacion con que sélo en guerra puede oble-
nerse, v que si bien no habia de obviar lo-
lalmente los inconvenienles, si habia de con-
seguir paliarlos, Kn seguida se proyeclaron
e instalaron unos deposilos que se colocaban
en los extremos de las alas y que porlaban
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el combustible suliciente para permitiv al
=80 volar durante cuarenta y cinco minu-
los mias sobre el objelivo, Estos deposilos en
los exlremos de alas hacia va algin
liempo  que  habian sido experimentados,
pero las Fuerzas Adreas habian prohibido
suoempleos baslo que eslallase la guerra
para que dicha orden fuese revocada. Estos
iepositos, cuando esltan vacios, no cambian
en absolulo las caraclerislicas de wvuelo de
los I"-80, aunque ocurrid a veces que, debi-
do a que los grilleles de sujecion eran en-
debles, varios depdsitos se rompieron y sa-
lieron lanzados en los violentos lirones de
los Shooling Star. Pero ello no ha implica-
do peligro alguno. El verdadero peligro, se-
ain se deduce de los numerosos vuelos rea-
lizados, que avalan con su experiencia se-
mejante eonocimiento, lo constituian los des-
pegues, por que en el ranseurso de ellos la
pérdida de un depdsilo lleno de combusli-
ble podia hacer que el avion se desnivelase
vodeslrozara.

las

Sin embargo, es conveniente repefir que
seguramente es esla objecion de la escasa
autonomia de los reaclores la més sélida-
mente fundamentada de cuanlas se han for-
mulado en conlra de su empleo y de su efi-
cacin laclica. No obstanle resultaria pruden-
te suponer que se logrard subsanar lal de-
ficiencia, no sélo de esa manera un tanto
provisional de adicién de unos depdsilos su-
plemenlarios, sino atacando de lleno al meo-
llo de la cuestién: disminuyendo el consu-
mo de combustible de los reaclores, por lo
(que se refiere a vuelos a baja cola. Nos re-
ferimos precisamente a los vuelos de baja
cola, ya que habiéndose demoslrado de modo
bien palente y palpable lo eficacisimo que
son los aviones de reaceion en las misiones
de caza-bombardeo, seria verdaderamente
laslimoso no esludiar la mejora de sus con-
diciones, en orden al radio de accidon, que
tanto habrian de aumenlar su bien ganado
prestigio.

Dificultades intrinsecas para el tiro.

A muchos les ha fallado tiempo para
asegurar que, dadas las enormes velocida-
des a que van animados los modernos avio-
nes de reaccion, lendria que ser empresa
imposible la oblencion de una exacla y se-
gura punleria. Esto ya se ha repelido hasla la
saciedad cada vez que los modernos ingenios
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béliens han dado un notorio salto en orden a
velocidades. Nos guslaria conocer la opinion
de un guerpero de Anibal, uno de aquellos
(que cabalgaban a lomos de los pesados ele-
fantes ulilizados por el eaudillo carlaginés
—lanque pesado de aquellos tiempos—si le
hubiesen anunciado en sn époea que se ob-
lendrian buenos y seguros blancos en uu in-
genio—carro de combale—que se deslizase
it velocidades superiores a los 60 kildmelros
por hora. Gierlamenle que se habria reido
en las barbas de quien se lo asegurase, vy,
ademds, y debido a la enormidad de liempo-
lranscurrido entre la profecia y la realiza-
cion praclica de la idea, nadie se hubiese
atrevido a tacharle de miopia intelectnal,.
como cierlamenle pueden ser lralados los
(que han aseverado lcorias lan peregrinas
como li imposibilidad de realizar liros efi-
caces desde los reaclores. Porque lo cierto
es que los aviones de reaccion oblienen lan
buenos blancos como oblengan los mejores.
aviones convencionales,

Ya con anterioridad al confliclo corcano..
¢l Mando de Entrenamiento Aéreo realizo
un concurso de liro de eaza inlernacional.
Y la realidad es que los reaclores realiziron
en el mencionado concurso lodo lo que hi-
cieron los cazas monomolores de la segun-
da guerra mundial, como, por ejemplo, el
F-4T “Thunderbolt” y el I"-31 “Muslang”.
Pero con la pequeiia diferencia que los re-
aclores lo consiguieron a doble velocidad y
lo hicieron mejor. Y eslo lodavia sin expe-
riencia en los mismos, por lo que cabe es-
perar que los reactores habran de superar-
con mucho lo realizado por los cazas de
piston.

Esta falta de experiencia se ha evidencia-
do lambién de modo nolable en las actua-
ciones bélicas en Corea. Es nalural. Se em-
pleaba un medio lolalmenle inédito y ha-
bia que acluar una serie de veces hasta po-
der deducir de las experiencias cual era la
ulilizacion buena y cudles las deficienles o
las francamenle malag. Por ejemplo, a las.
pocas acluaciones los propios pilolos se per-
cialaron de que les habian ensefiado a ame-
trallar en vuelo bajo disparando sus cohe-
les demasiado cerca y demasiado bajo con-
tra los lanques. La mayoria de los dafios su-
[ridos en el combale procedian de sus pro-
pios rebo'es. Asi los pilolos de los reaclo--
res aprendieron que si disparaban sus co--
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heles a mas dislancia y desde un dngulo
mas acusado, conseguian no sdlo escapar de
sufrir los efeclos de su propia explosion,
sino que ademdas oblenian una mayor pre-
«cision. Y lo que lodavia es mas imporlan-
le: ello ha aumentado la eficacia de los co-
heles, ya que el molor de los mismos liene
mas liempo para impulsar al cohele a una
mayor velocidad cuando se dispara desde
lejos. Los coheles, que en un principio re-
botaban en los lanques sovidlicos de lipo
pesado (cuando eran disparados desde corla
alistancia), ahora no sélo no rebolaban, sino
fue deslrozaban malerialmente las corazas
v los blindajes soviélicos. De lodos eslos vue-
los los pilolos dedujeron que la forma 6p-
lima de alacar a los pesados lanques rusos
erie en vuelo picado con unos G0 grados de
inelinacion,

Asimismo descubrieron que resullaba mu-
cho mas praclico, en lugar de lanzar a los
lanques uno o a lo mas dos “rockels™ en
cada pasada, efecluar el lanzamienlo simul-
lineo de los ocho “rockels”™ que van mon-
lados bajo las alas, pues asi se consigue
aisegurar invariablemente diversos impaclos
v aclia como una especie de barrera arli-
llera de delencion de lanques, cuando es una
formacién de aviones la alacante.

De lodo eslo puede deducirse la realidad
'de que el tiro desde los aviones de reaceion,
pese a sus altas velocidades, puede ser tan
reficaz y mas conlundente que desde los de-
mas. Solamenle hacia falla cogerle el tran-
qquillo. Y ya parece que se ha conseguido.

Presunta inferioridad en el combate aéreo con
respecto a los aviones clasicos.

La discusion sobre si el avion mas lenlo,
pero més manejable, puede vencer al avion
mas rapido, no es nueva en Aviacion, cier-
lamenle. Y hasla se ha llegado a hacer prue-
bas de eslo, con venlaja, casi siempre, para
-l avion maniobrero. Pero ;quiere esto decir
que el avion mds lenlo es mas eficaz en la
guerra? En modo alguno, y la mejor eviden-
cia se oblendria preguntindole a los pi-
lolos de uno de esos combales de prueha
st desearian, en caso de guerra real, pilolar
el avion mas lento o el mas rapido. A buen
seguro que elegirian el segundo, por la sen-
«cilla razon de que lodos los pilolos ahriga-
amos el convencimienlo de que el avion mas
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rapido es el que supervive. Siempre es pre-
ferible, a condicion de que el pilolo sepa
aprovechar su mayor velocidad para impo-
ner la clase de combale que a ¢l le conven-
gay no la que mas le convendria al avion
mias lento. Naluralmenle que el avion mas
rapido ha de ir provislo de un armamento
idoneo lambién, mas abundanle v de ma-
yor rapidez de fuego, para poder sacar [ru-
o de esa modalidad inslanlinea de combale
que a ¢l precisamenle le conviene,

Corea ha consliluido una ralificacion de
lo anleriormente expuesto. De las informa-
ciones recibidas hasla el momento de
cribir este arliculo, no se deduce que nin-
gun F-80 haya sido derribado  por los
“Yiacks™ rusos, v, en cambio, muchos de ¢és-
los han sucambido anle la polencia de fue-
go de los reaclores americanos, Aunque con
posterioridad algin avion de reaccion pue-
da ser abalido, ello no implicaria el lener
(que cambiar de manera de pensar,

(<=

Naluralmenle, y al igual de lo que hemos
dejado dicho sobre lo que la experiencia
ha ensefiado a los pilolos referente al dis-
paro de sus coheles conlra los tanques ru-
so0s, los pilolos han aprendido también mu-
chas cosas con referencia al modo de ala-
(que a los aviones rusos clasicos. Dicen los
pilotos americanos que los resullados ini-
ciales de los alaques emprendidos contra los
“Yacks™ fueron deprimenles, puesto que no
conseguian abalirlos. Después han aprendi-
do que cuando un “Yack” es sorprendido
estd perdido irremisiblemente; ahora bien,
como se pereale de que va a ser alacado
por un reactor, puede melerse mas pronto
que el reactor en un cireulo mucho mas ce-
fiido, lo que le permile defenderse. Hay, por
tanto, que ulilizar el exceso de velocidad
para sorprenderle, eslo es, llevar el combale
de la manera mas convenienle para el re-
actor,

El que un avién mas lenlo, pero mas ma-
niobrero, pueda evitar el ser derribado por
olro mds veloz en un momento dado, no
quiere decir que sea superior aquél a ésle,
yva que es muy Irisle el papel que se vera
obligado a desempeiiar si se liene que limi-
tar a evilar que lo derriben a él, sin apenas
posibilidad alguna de ser ¢é1 el que derribe.
Y todos sabemos que es cosa baslanle difi-
cil derribar un avion a olro que le supere
noloriamente en velocidad.
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Gran vulnerabilidad ante el fuego enemigo.

Ni que decir liene que respecto a eslo los
reaclores han lenido numerosas ocasiones
de demostrar lo incierlo de semejanle oh-
jecion. Han recibido impaclos en casi lodas
las parles de su® grupo molor: lubos de
llamas, en plena ciamara, cdmara del com-
presor y lurbina. Los exiremos de las alas
han sido rozados, e incluso un avion que
atacaba un puenle fué alcanzado por un ca-
ble de gran espesor en pleno morro, par-
tiéndose el cable, que produjo exlensos des-
garrones en el reveslimiento. Otro I"-80 fué
alcanzado por una granada de 40 mm., la
cual alravesd la tobera de cola, pudiendo el
avion regresar perfeclamente, siendo rapi-
damenle reparado y reinlegrindose al com-
bate. También se esperaba que los impac-
tos en los lubos de llamas podrian condu-
cir a que la superflicie se quemara, llegan-
do hasla producirse incendios. Eslos temo-
res lodavia no han sido confirmados, y so-
lamenle se han registrado ligeras chamus-
caduras alrededor de los impactos en los
tubos de llamas y ni lan siquiera eso alre-
dedor de los producidos en la lobera de cola.

Otro piloto de un 17-80 amelralld una lo-
comolora, la cual eslallé aparalosamenle
junto a él, produciéndole un agujero de unos
cuarenta cenlimelros en uno de los planos.
El piloto, al regresar, se percald de que no
tenia frenos, y a pesar de ello sacé el tren
de alerrizaje y lomg tierra sin el menor des-
perfecto.

Olro capilulo muy interesante es el del
enitrelenimiento. Esle ha resullado menor
que el que hubiese necesilado un avién pro-
visto de molor de émbolo; incluso ha sido
menor duranle las operaciones que el de
los mismos I-80 en liempo de paz. Se acha-
ca tal venlaja al empleo exclusivo de kero-
seno, ya que se pudo comprobar que uti-
lizando gasolina de 100 octano para el arran-
que y la parada, se formaba éxido de plo-
mo, haciendo cierlas piezas en exlremo que-
bradizas,

Nula aptitud para prestar apoyo aéreo a las
unidades terrestres.

La guerra de Corea ha venido a demos-
trar que el Ejércilo de Tierra sigue lenien-
do nociones poco claras sobre lo que deben

91

REVISTA DE AERONAUTICA

ser la acluaciéon de la Aviacion en guerra
y el apoyo direclo e indireclo que debe pres-
larles,

Ya anles de eslallar el confliclo coreano
el desenvolvimiento de la Aviacién ameri-
cana preocupaba, y no poco, a los mililares
de Infanleria de la misma nacionalidad, ya
que éslos se consideraban en exlremo de-
pendienles del apoyo aéreo, mediante el cual
habian sido salvados numerosas veces cuan-
do las cosas no les iban del lodo bien, y
veian, o creian ver, que a medida que el
avion de reaccién se perfeccionaba, se iba
implanlando de un modo excesivo en la
Fuerza Aérea, a juicio del Ejército, a cosla
de los bombarderos taclicos y los caza-bom-
barderos. Se llegd a afirmar que la Fuerza
Aérea no estaba obrando bien con respeclo
al arma hermana de superficie.

Pero ha sido una deslacada personalidad
aerondulica, el General Vandenberg, el que
ha puesto el dedo en la llaga refiriéndose
a eslas cuestiones de apoyo aéreo: “Resulla
incierto—dijo—hablar de Operaciones de Su-
perficie frente a.una Superioridad Aérea ene-
miga aplaslanle, ni lampoco contra un ene-
migo que posea superioridad lambién aplas-
tante de Fuerzas de Superficie. En eslas cir-
cunslancias tenemos que oblener una supe-
rioridad Aérea primero lo mas rapidamenle
posible. En la ullima guerra hizo falla lres
afios de un esluerzo combinado por parle
de ingleses y americanos para oblenerla de
modo esencial para poner en praclica los
desembarcos de Normandia.”

Son eslos los conceplos de la mas pura
“menlalidad aérea”, que no han sido toda-
via captados por la “menlalidad (erreslre”,
apegada a olros credos doctrinales. Resulla
humano que el soldado de tierra quiera ver
a los aviones propios que le prolegen. Pero
apoyo acéreo no implica que la sombra de
nueslros aviones se eslabilice en la nuca de
los infantes, y hay que hacer ver a los sol-
dados que se balen en lierra que la Caza,
baliéndose a muchos cenlenares de kiléme-
ros de su vertical le apoya mas y mejor,
puesto que lucha por el dominio del aire, sin
el cual no se conciben las verdaderas misio-
nes de apoyo. Hay quien ha dicho que el
verdadero credo de los soldados de infanle-
ria debiera ser: “Avidn propio que veo, no
me prolege, aunque me ayude."”
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En Corea se ha podido demosirar palpa-
blemente que el Poder Aéreo ha sido faclor
principalisimo para la victoria terrestre. Sin
la Supremacia Aérea lotal, habria que haber
procedido desde un principio al reembarque
de las Fuerzas de Tierra, las cuales hubie-
ron de pasar por lrances angustiosisimos
ante las redobladas ofensivas rojas, las cua-
les fueron muy eficazmenle contenidas gra-
cias al apoyo aéreo ldclico preslado en la
balalla de posiciones, asi como en la des-
truceion de convoyes de abaslecimienlo,
concenlraciones de [luerzas, comunicacio-
nes, elc.

Dicha Supremacia Aérea lué debida, sin
duda alguna, al empleo de la Aviacion de
reaccion, los cuales, ademas, han demostra-
do su idoneidad lactica, a pesar de que di-
cho comelido jamas esluvo en el pensamien-
to de quienes los proyeclaron y constru-
yeron. Si posteriormente las viclorias se
transformaron en derrolas, es porque la
Aviacién puede equilibrar cierla diferencia
de lropas lerrestres; pero no existe nada que
pueda suslituir la exislencia de un minimo
para poder resislir frenle a un aluvién
asidlico.

Considerables servidumbres en orden a pistas
de aterrizaje.

Por lodos es conocida la necesidad que
los modernos aviones de reaccion lienen en
orden al espacio disponible para la realiza-
cion de sus maniobras de despegue y ale-
rrizaje. Iisle inconveniente, esta por el mo-
mento insoslayable servidumbre de espacin,
ha venido considerablemente agravada en
Corea. En dicha guerra ha habido que lu-
char contra la lluvia, el barro y las lorluosas
carreteras de monlafia, por las cuales habia
de discurrir todo el [rafico indispensable para
el desarrollo de una guerra moderna. Las pis-
fas, resquebrajadas por la lluvia, y el tiem-
po, sumamenle inapropiado para el vue'o,
han conslituido serios obstaculos que se han
opuesto al éxilo de la Aviacion.

Las pislas corcanas eslaban asfalladas,
reblandeciéndose enormemente con el calor,
dejandolas en un eslado verdaderamenle
lastimosn y en pésimas condiciones de uli-
lizacion. A pesar de lodo, los I"-80 despega-
ban con-sdlo dos coheles de cinco pulgadas,
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exceplo durante las primeras horas de la
maifiana, en que se hacia preciso efectuarlo-
con cualro. Si se hubiese dispueslo de ade-
cuadas pislas de hormigén, todo hubiese re-
sullado mas facil.

Respecto a las dimensiones exigidas por
los reaclores, cabe pensar en primer lugar
que estos aviones puede que vayan necesi-
lando cada vez menos espacio para sus evo-
luciones, y aun cuando esto no llegase a su-
ceder, cabria pensar en la necesidad de ar-
bitrar olra clase de soluciones. No seria ello.
empresa demasiado dificil si se piensa que:
estos modernos aviones de reaccién han des-
pegado y alerrizado en superficies mucho
mas pequeifias, cuales son las cubierlas de
los porlaviones.

Dicho todo eslo, no hay que olvidar en
modo alguno las dificultades genéricas que
la Aviacién ha enconirado en el desempeiio
de su comelido, y de algunas de las cuales
ya me he ocupado. Hay que hacer constar,,
sin embargo, que la menor de estas dilicul-
tades ha sido la escasez agudisima de
Awiacion, sobre todo en los primeros dias
de la guerra coreana. No podia exigirse a
los nuevos y rapidos F-80 que compensa-
sen con su calidad una noloria falta de can-
tidad. No hay que olvidar tampoco que la
principal misién de las unidades aéreas del:
Jap6n era defender las bases americanas y
que en ellas no se disponia de un malerial
adecuado para lanzarlo a una guerra; la
orden de Washinglon habia sido, algun
liempo anles, la de empezar a reducir fuer-
zas y no a aumentarlas.

ISstan, pues, perfectamente juslificadas.
las palabras del Tenienle General Siraleme-
yer, el cual aseguré que de no haber sido.
por la actuacién de la Aviacién, “desde los
primeros dias no existiria la Corea del Sur”..
“La Aviacion sirvio—son lambién palabras
del mismo jefe—para estabilizar el frente
de la cubeza de playa de Fusan y frenar
aquellos avances enemigos anles de que:
fuese demasiado tarde.”

No ha sido, pues, de desdefar la actua-
cion de la Aviacion en Corea, ni lampoco.
la de los aviones de reaccion, parliculari--
zindose para eslos ullimos. Semejante cosa
creemos que puede deducirse de la especie-
de balance que supone el presenle arliculo.



