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Una exhibicion de helicopteros en Norteamérica.

Aeropuertos para helicopteros, o helipuertos,
en Espana

El transporte mecanico.

Desde que en un ayer cercano aparecen
los medios de transporle mecdnico suslilu-
vendo a los de lraccion animal, cambia la
vida de la Humanidad, siendo eslos cambios
fan profundos y variados, que afectan de
lleno a la organizaciéon de los paises, de las
ciudades y a la del mecanismo econdémico,
necesario para la vida de los pueblos. Nun-
ca se ha previslo al aparecer un nuevo ade-
lanto material en el transporle cudles iban
a ser sus efeclos y cudl el alcance y apli-

o

cacion del mismo. La praclica va marcan-
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do las ventajas y los inconvenientes en cada
caso y sefialando las equivocaciones funda-
menlales que se han comelido en los plan-
teamienlos de cada innovacion, que, de ha-
berse previslo, hubieran evilado cuantiosos
gaslos y esfuerzos y hubieran permilido una
mejor ulilizacion de las lineas y medios de
lransporle eslablecidos.

Los (ransportes lerrestres, [lerrocarril vy
carrelera, han luchado en Espafia con la fe-
rrible orografia ibérica, y asi, en sus lraza-
dos ha habido que seguir la linea menos
mala y menos aceidenlada que el lerreno
ha permilido en cada caso, prescindiendo
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casi siempre de olrag consideraciones, lle-
gandose o las acluales redes ferroviarias v
de autopistas, las cuales, con obras muy cos-
losas, se van mejorando algo, suavizando
curvas vy pendienles, pero sin pretender nun-
ca, por ser hasla ahorn malerialmenle im-
posible, conseguir en recorridos largos que
las dislancias reales se aproximen a las dis-
lancias virluales,

Por eso en Espafia el [ransporle aéreo lie-
ne siempre fa enorme venlaja sobre los le-
rrestres de la dislancia que acorla al unir
por el aire en linea recla el punto de salida
y el de llegada,

Los recorridos que por carrelera o ferro-
sarril de Madrid a la periferia oscilan enlre
500 vy 700 Kilomelros, se hacen por el aire
en lramos reclos que oscilan enlre 250 v 500
kilomelros. Este enorme ahorro absolulo de
kilomelros es una venlaja, que hace al brans-
porle aéreo compelir con el lerreslre aun en
trayectos relalivaimenle corlos, no indicados
para aquél.

Parece después de lo expueslo que el pro-
blema se resuelve con una lupida red de
aeropucertos proximos a los naeleos urbanos
y centros de produccién mas imporlanles,
que permilan la comunicacion rapida enfr:
lodos ellos,

Efeclivamenle, esla red de aeropuertos,
esludiada ya y en fase de conslruccion muy
avanzada, es una gran obra de conjunlo, que
marca una nueva elapa. en el progreso de
la nacion, cuyas posibilidades y benelicios
se empiezan a senlir de una manera cre-
cienle, sobre lodo en lo que se refiere al en-
lace de Espaiia con el resto del mundo o
de la Peninsula con sus provineias insula-
res, para el cual esta perfecto y capacitado
para el irafico aéreo inlernacional de cual-
quier clase y en condiciones de adaplarse
a las mejoras que éste vaya experimenlando.

Pero en lo que se refiere al Irdalico adreo
inlerior peninsular, la red de aeropuerlos
adolece de un grave defeclo, imposible de
evilar hasta ahora, que es la pérdida de liem-
po que suponen los lraslados de la ciudad
al aeropuerto de partida y del aeropuerto de
arribada a la ciudad de deslino,

Los liempos perdidos en los lraslados se-
cundarios (aeropuerto-ciudad, cindad-aero-
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puerto) en los lransporles medios de 300 a
500 Kilomelros, suponen lanlo, v i veces
mas, que los tiempos empleados en la lola-
lidad del vuelo. Son muy variables los ca-
s0s, siendo el mas desfavorable en esle sen-
lido el que ocurre en las Islas Canarias, don-
de la linea que une las dos capilales, Las
Palmas-Tenerife, liene que volar 90 kilome-
[ros en linea recla, empleando veinle minu-
los de vuelo; pero para lrasladarse desde
Las Palmas al acropuerlo de Gando hay que
hacer un recorrido de 40 kilomelros de ca-
rrelera lortuosa, en el que se emplea por lo
menos una hora. Desde el aeropuerlo de Los
Rodeos o Tenerife se emplean veinle minu-
los, los cuales, unidos a los liempos de pa-
rada, esperi en las olicinas de las ciudades,
espera en las de los acropuertos, ele., hace
(que el liempo perdido sea mas de cinco ve-
ces el liempo empleado en el vuelo,

L.os aeropuerlos de gran exlension con al-
rededores despejados necesilan eslar empla-
zados en lerrenos que reinan condiciones
para ello, y nuneca quedan demasiado pro-
ximos a las ciudades.

Por.eso esle inconvenienle, aunque se ami-
nore uniendo cada aecropuerto con su ciu-
dad vecina por una buena aulopisia, podra
mejorarse, pero nunca serd eliminado, v en
muchos casos subsislird siempre de una
manera muy apreciable.

[Zl helicoplero como medio de transporle
ibre una nueva posibilidad, cuya principal
venlaja es hacer posible el lransporte direc-
lo de ciudad a eciudad, ahorrando tiempos
perdidos. Permile también el helicoptero
operar en ciudades que por sus condiciones
orogrificas no podran nunca contar con un
aeropuerto en sus proximidades,

s el objelo de este lrabajo esludiar por
primera vez de una manera completamente
embrionaria, pueslo que en Espafia no lene-
mos ninguna experiencia sobre el helicople-
ro, cuales son sus posibles aplicaciones y qué
prevenciones deben lenerse en cuenla ya
para que no nos sorprenda lotalmentle en un
praximo porvenir la aparicion del helicople-
ro, de uso lan indicado para las dislancias
medias de nuestras lineas interiores.

Nos hemos guiado en esle estudio prinei-
pialmente por las nolicias directas y por las
lomadas de distintas revislas, entre los que
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cilaré tnicamenle, para no hacer larga ln
lista, los lrabajos de Raoul Halner, jefe de
proyeclislas de la casa Brislol, y datos faci-
lilados direclamenle por el sefior Sabatuchi
sobre las experiencias ilalianas,

Posibilidades del helicoptero en cuanto a tiem-
pos minimos de recorrido.

El mayor conlingenle de viajeros es el que
se lraslada de un cenlro de ciudad a olro
centro de ciudad. Estudiemos (fig. 1) el re-
corrido del punto A al punlo D, siluados a
una dislanecia absolula en linea recla d,. Su-
pongamos que la linea de transporle esla-
blecida, bien sea terreslre o aérea, es la in-
dicada en la figura, la cual tendrda un lra-
zido adaplado al lerreno o a la ruta aérea
estudiada, que rara vez coincidird con la
recta enlre B y C, leniendo punlos de para-
da o enlace inlermedio.

Figura 1.

Por medios particulares (laxis) o por lrans-
portes urbanos (lranvia, aulobts, metro, ele.),
debe hacer el viajero los dos recorridos par-
ciales de A a B y de € a D, o sea, de su ha-
bilacién en la ciudad de salida a la eslacion
de embarque, y de la estacion de desembar-
que a su habitacion en la ciudad de destino.

Llamando d a la dislancia enlre eslacio-
nes By €, la diferencia entre el recorrido
lotal A-D y B-C es: A, =d,—d; A, puede
ser posiliva o negaliva, segin sea la silua-
cion de los puntos A y B con relacion a los
punlos B y (*; casi siempre es pequena com-
parada con la dislancia lolal. Tomando en
las cercanins de B y de € varios punlos A/,
A7 D, D7, en dislintas ocasiones, la distan-
cia medin de lodas las combinaciones A-D
es igual a B-C, lo que signilica que A% > o.
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Llamando ¢, el liempo empleado en reco-
rrer A-D, y ¢ el empleado en el recorrido
B-C, lendremos que Al = {,—{. Al cambia
mucho segun las circunslancias, dependien-
do no solamente de la longitud de los viajes
secundarios A-B y C-D, generalmenle pe-
(quefio, como decimos anteriormenle, sino
lambién y mas principalmente de los liem-
pos empleados en las esperas, embarques,
desembarques y olros factores, de lal ma-
nera que en el promedio para un gran ni-
mero de viajes, { no se aproxima a o, sino
que liene un valor definido y siempre apre-
ciable.

Puede demoslrarse que la media de esle
valor es constanle para un delerminado me-
dio de [ransporle, y praclicamenle, indepen-
dienle de la longitud d del recorrido; se de-

fine como pérdida de liempo marginal.
La velocidad de crucero en el recorrido
B-C se expresa:

=

Vm =

4

La velocidad efectiva en el recorrido lotal
de A a D es:
s d 4+ Ad

Vs - =y

pero como A gz — 0,

d
P .
Vi g + A?’
y sustiluyendo
[/r — VJH V
/+ ﬂ! "

d

Vemos, pues, que la velocidad media efec-
tiva. depende de la velocidad media de cru-
cero, de la longilud del recorrido y de la
pérdida de liempo marginal,

La velocidad media de crucero depende,
a su vez, de varios faclores:

. De la velocidad maxima que pueda
alcanzarse con el lipo de transporte em-
pleado.

2. De la relacion enlre las longitudes de
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la linea direcla B-C y de la del recorrido
efectivo. '

3. Del nimero de paradas o puntos de
aterrizaje, en las que por razones de segu-
ridad, enlaces o por olras causas, el vehicu-
lo pasa a una velocidad menor que la de
crucero,

4.° De las condiciones del tiempo, ele.

La pérdida de tiempo marginal depende
del nimero de puntos de embarque y des-
embarque, longitud resullante de los lramos,
velocidad de lransporle en cada lramo, liem-
po perdido en el cambio de vehiculos en B
y en C y tiempo de espera en los enlaces.

Teniendo en cuenla estas consideraciones
para el transporle en las lineas aéreas, consi-
derando la velocidad de crucero en 300 millas
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Figura 2.

por hora y suponiendo que en la red espa-
fiola de aeropuerlos queden éslos siluados
a distancias medias de 65 millas unos de
otros (lo que puede originar recorridos se-
cundarios hasla de 32 millas para ir o venir
al aeropuerlo), aplicando eslos conceplos a
la f6rmula de la velocidad media efectiva,
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nos da la interesanlisima curva A (fig. 2),
en la que se observa como hecho mas nota-
ble el decrecimiento pronunciado de la ve-
locidad media efectiva del transporle en re-
lacién con la longitud D del viaje. Para un
recorrido de 100 millas, la velocidad media
efectiva serd unicamente de 30 millas por
hora; se deduce, por lanlo, que el avién de
pasajeros es inadecuado para viajes corlos.

Veamos la comparacion con el lransporle
por ferrocarril.

Para dislancias pequeiias, menos de 60
millas, el recorrido se hace en trenes lenlos,
correos, y para mas de 60 millas, en trenes
rapidos, con empalmes de lrenes lenlos al
final del recorrido.

Para la velocidad media de crucero de nn
ren rdapido, lomemos 65 millas por hora, lo
que supone que el (ren debe llevar veloci-
dades superiores a 80 millas por hora en una
gran parle de los recorridos. Como las es-
laciones de ferrocarril estan siluadas den-
lro de las ciudades, la pérdida de tiempo
marginal es menor que en el transporte aé-
reo, suponiendo éste de cuarenta minutos;
la curva B da la velocidad media efectliva
del transporle ferroviario.

Iin el transporte por carretera, el coche
particular o el taxi que hace el servicio de
“puerla a puerla”, no tiene pérdida de liem-
po marginal.

En el servicio de autobuses con diversas
paradas en la ciudad, o en el de ferrocarri-
les sublerraneos o elevados que alraviesan
las ciudades pardandose en varias eslaciones,
puede suponerse en veinle minulos la pér-
dida de tiempo marginal.

" Para las grandes y modernas aulopislas
con doble circulacién y cruces suprimidos,
puede considerarse una velocidad media de
crucero, para los coches, de 45 millas por
hora, y de 16 millas por hora denlro de las
zonas urbanizadas. Las dos curvas C y D
indican las caracleristicas de automéviles y
aulobuses en grandes pislas.

Suponiendo que cada ciudad tenga el nu-
mero de helipuertos necesarios denlro de su
casco urbano para que el acceso a los mis-
mos sea similar al que se invierle en llegar
a una eslacion del “melro™ o a una parada
de aulobuses, y considerando para esle me-
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dio de transporle la milad de la pérdida de
liempo marginal, o sea, de veinte minulos,
y tomando como velocidad media de cruce-
ro del helicéplero 100 millas por hora, re-
sultard la velocidad media efectiva del heli-
coplero expresada por la curva E.

Hagamos ahora, con la figura 2 a la visla,
la comparacion entre los diferenles medios
de transporte. Vemos-en ella que para los
recorridos cortos el coche particular o faxi
es el de mayor velocidad media, mieniras
que en el otro extremo de la escala, o sea,
en los recorridos muy largos, el avidon de pa-
sajeros es insuperable. '

Pero hay una gran zona intermedia, que
es la comprendida entre 10 y 400 millas, en
la cual el servicio mas rapido lo da el heli-
coptero; particularmente en el recorrido de
120 millas, es dos veces mads veloz que cual-
(quiera de sus compelidores.

En Espaifia, con un recorrido menor de
400 millas se va del centro a cualquier pun-
to del litoral peninsular; se ve, pues, el in-
lerés enorme que, de subsistir condiciones
parecidas a las que aqui se exponen, tendra
el helicoptero para los transportes interiores
nacionales.

Posible red futura de aeropuertos espanoles
para helicopteros.

Vista la enorme importancia del proble-
ma (la cual no se ha hecho senlir todavia
porque el helicoptero no ha llegado aun a
nuestro pais de una forma praclica ni co-
mercial), pero siendo una realidad cada vez
mas palpable, la situacién que se define en
el capiltulo anlerior no es posible ignorarla;
hay que estar preparados y prevenir con
liempo esla modalidad del transporle para
un futuro préximo.

Para ello es necesario estudiar ya una red,
de tal manera que, por lo menos, cualquier
ciudad de mdas de 10.000 habitanles cuentle
con esle servicio.

Muchas ciudades de esle lipo que hoy no
lienen posibilidad de conlar con un aero-
puerlo en sus proximidades, porque no lo
permilen las condiciones de sus lerrenos co-
lindantes, pueden en todos los casos prepa-
rar un helipuerlo que les enlace con el resto
de la red aérea nacional.
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Iista red debe ser minuciosamente esiu-
diada. Su principal objelo es servir a fo-
dos los niicleos urbanos de 10.000 habilan-
tes para arriba, y su situacidn en cada
caso debe ser tal que queden enclavados
dentro del casco urbano o en terrenos lan
préoximos a él que sus accesos puedan coco-
siderarse siempre como un lransporle ur-
bano corrienle. En las ciudades imporlan-
les hay que mulliplicar el namero de heli-
puerlos, para que cada seclor de la ciudad
tenga uno en un lugar de faciles y permanen-
tes accesos, enlazado con las lineas de tran-
vias, autobuses, “meltro”, etc. Un cdlculo he-
cho por encima sobre el Anuario de 1945
(ciudades de 10.000 habilantes para arriba
con uno o mdas de ellos), da un minimo
de 500 en la Peninsula.

Caracteristicas de los helipuertos.

Su caracteristica principal es la de estar
situado dentro de la ciudad o lindando con
su periferia urbana. De dos maneras pue-
de cumplirse esta condicién de situacion:
1.* Conslruyendo grandes lerrazas sobre edi-
ficios allos de la ciudad (helipuerlos eleva-
dos). 2.* Habilitando en plazas, parques o
espacios libres, zonas de lerreno suficiente-
menle amplias y acondicionadas (helipuer-
tos al nivel del suelo).

Examinemos cada uno de los dos casos:

Helipuertos elevados.—En la Feria de Mi-
lan, recientemenle inaugurada y abierta to-
davia al publico, se ha construido sobre la
terraza de un elevado edificio. La pisla tiene
85 metros de largo por 25 de ancho y esla
construida para resistir una carga estalica
de 1.000 kilos por melro cuadrado.

Dejando complelamente libre el rectangu-
lo de la pista y en terrazas préximas, hay
un pequefio hangar, una eslacién de servi-
cio y una lorre de conlrol de vuelo. Este no
liene el caracter de terminal, ni siquiera
permite el estacionamienlo prolongado de
los helicopteros, los cuales lienen olro he-
lipuerto base en un campo despejado a ni-
vel del suelo.

La pisla de Mildn, orienlada en su mayor
longitud paralelamenle a los vienlos domi-
nantes, no ha podido en algunos dias de la
Exposicién ser empleada en toda su capa-
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cidad, porque los vientos lransversales han
obligado a usar una direceion oblicua  de
alerrizaje y despegue, lo que ha hecho mas
dificullosas las operaciones, v por lanlo, ha
disminuido la frecuencia de las mismas,
2s evidente que un helipuerlo permanen-
le debe lener previsto el caso de averia del
molor del helicoplero v, por lanto, un des-
censo forzado del mismo, y también debe
lener previsto que sobre la pisla concurran
varios helicopleros en dislinlos momentos:
de espera, alerrizaje, rodadura v despegue.
También es evidenle que por muy fre-
cuente que sea el vienlo dominante en el
lugar, hay que lener
previstos los cambios
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lias dimensiones y disposicion de un he-
lipuerto a nivel del suelo, deben ser las si-
guienles, como se indica en la figura 3: Un
espacio libre para pista de vuelos, circular,
que tenga por lo menos 100 melros de dia-
melro, con el lerreno horizonlal, posible-
menle pavimenlado, formando pislas en dos,
lres o cualro direceiones, segun la Irecuen-
cian de los vienlos.

Los sectores de salida v oenbrada de eslas
pistas no lendran obstaculos en senlido ver-
lical que rebasen a la linea inclinada, que
piartiendo del borde de la pista se eleve con
una inclinacion de 30" sobre la horizonlal.

>

Denlro de esas con-

de direccion del vien-

N

5

diciones pueden si-
luarse en toda su pe-

\

riferia las inslalacio-

APADCAMIENTO
lo, esludiados en Ia l;u:lcocum
misma forma que se

hace en los aeropuer-
los, para que cuando
éste lenga un triafico
de mediana importan-
cia puedan en el cien
por cien de los dias
ofrecer una direccion
de alerrizaje aproada
al vienlo.

Vs

DEPGTIFDS  DF COMBUSTIBLES
7

Los inconvenienles
arriba apuntados, uni-
dos al elevado cosle
de las fuerles y gran-
des lerrazas que es ne-
cesario conslruir ha-
cen cue ¢l lipo de he-
lipuerlo elevado seaq
prohibitivo en la ma-
voria de los casos, Tie-
nen éslos, sin embar-
go, la gran venlaja de poder estar situados
en el cenlro de maxima aclividad de las
ciudades y de poder ser enlazados por me-
dio de ascensores con la minima pérdida de
tiempo marginal con los cilados cenlros.

i bz
\

Helipuertos al nivel del suelo—Las prin-
cipales venlajas son el menor coslo de cons-
Jtrueeidn, por limilarse a habililar, nivelan-
do vy pavimentando, una zona sobre el le-
rreno nalural; ademas, por la mayor am-
plitud que puede darseles, sirven para los
lerminales o de eslacionamiento largo, te-
niendo cabida para amplias inslalaciones
de hangares, lalleres, ele.

\\ :

Figura 3.

nes y edilicios necesa-
rios para aparcamien-
lo y enlrelenimiento
de los helicopleros,
control y direccion del
vuelo, aparcamienlo
de coches, recepeion

despacho de mer-

¥
cancias, ele., ele.
Un helipuerto de las

condiciones dichas tie-
ne amplitud suficienle
para alender a varios
helicopleros al mis-
mo liempo en  posi-
ciones de espera, des-
pegue, aterrizaje vy
aparcamiento. Ya se
sabe que en dislancias
de 10 a 20 melros ale-
rriza. un  helicoplero:
pero hay que ftener previsto los casos de
averia de molor que obligue a un alerriza-
je forzoso, o lo que es mas grave anun, ave-
rin de molor en el despegue, en cuyo caso,
debe quedar un amplio margen de pista por
delante del helicdplero que acaba de despe-
gar y que pueda ser ulilizado en su forza-
da loma de tierra.

N

lislas condiciones de dimensiones y ser-
vidumbre de allura son posibles de encon-
lrarse en lodos los casos,

Como ejemplo viomos a esludiar la adapla-
cion que podrin hacerse en Madrid para que
la capital de Espafia quedara bien servida.
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Helipuertos de Madrid.
Con el plano de Madrid a la visla, vamos

a buscar espacios libres en los cuales se
puedan conslruir al nivel del suelo de modo

Figura 4.

Corte vertical de un helipuerto.

REVISTA DE AERONAUTICA

ridad geomélrica sobre el plano, cubren
practicamenle la eiudad, no dejando ningtan
seclor habilado de la misma sin alguno pré-
ximo al que se pueda llegar por un lrans-
porte urbano en pocos minulos.

700 m2.

las condiciones anteriormente

retnan
dichas.

(que

Madrid por ser la capilal de la nacion,
por eslar cenlrada, con relacion a lodo el
lerrilorio peninsular, y una dislancia como
hemos dicho de la periferia oplima para el
[ransporle con heli-
copteros, debe estar
bien dolada de heli-
puerlos, y éslos situa-
dos de lal manera que
el tiempo de pérdida 3,
marginal no pase de
los veinle minulos que
hemos fijado para esle
medio de (ransporle.

Se acompaia el Plan
General de Ordena-
cion de Madrid apro-
bado por los Organis-
mos compelenles, y
sobre esle plano (figu-
ra ) hemos siluado
diez posibles helipuer-
tos, que cubren la to-
talidad del casco ur-
bano y sus futuros en-
sanches.

Se ha siluado cada
uno en lugares que
hoy son despejados vy,
por lanlo, de posible aprovechamiento sin
derribar ni modificar conslrucciones exis-
tentes.

Con un circulo de un kilémetlro de radio
se indica la zona de influencia directa e in-
mediala a la que sirven, y aunque, nalural-
menle, no queden siluados con una regula-

Figura 5.

Con eslos

10 helipuertos la pérdida  de
lHempo marginal serd muy inferior a los
20 minutos que se habian fijado, desde cual-
(quier lugar de la ciudad.

Los numeros 1 y 10 del plano, siluados a
ambos lados de la prolongacion de la Casle-
llana, para servir las
necesidades de la fu-
lura v nueva ciudad,
proyeclada en este eje,
emplazados en zonas
no habiladas, ni si-
quiera parceladas, de-
ben ser esludiados
para conerelar el de-
falle de su emplaza-
mienlo, de acuerdo con
la Comisaria del gran
Madrid, anles que la
urbanizacion de aque-
llas zonas se comien-
ce a ejecular, para le-
nerlos en cuenta en
el trazado de calles.

vhCAvaRo

Por eslar a ambos
lados de la Caslellana,
(que es el eje de la va-
guada, se deben elegir
punlos elevados en las
laderas para que len-
gan una cola natural
despejada. En ésftos cabe modificar baslan-
le su emplazamienlo y siluarlos donde un
estudio aconseje ser mas conveniente, al no
eslar urbanizadas atn estas zonas hay un am-
plio margen para elegir los emplazamienlos
definilivos; estos helipuerlos serdn de un
gran interés para el fuluro, porque serviran
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al seclor mas moderno y mas poblado de la
ciudad v, ademis, pueden ser esludiados
bien desde un principio para ser conslroi-
dos en condiciones oplimas,

2l indicado en ¢l plano con el ndame-
ro 2 se encuenlra en o una zZonie en iil (|Ill‘
lambién hay lodavin muchos espacios li-
bres. en los cuales se puede esludiar con
delalle el emplazamienlo definitivo. Situado
en el angulo que forma el paseo de Ronda
(calle de Francisco Silvela), con la gran
Avenida que sirve de prolongacion a la de
AMarin de Molina, y va hasla el Acropuerlo
de Barajas, esla en un lugar muy inlere-
sanle, lanlo por lus vecindades de esta gran
Avenida, que serd la mas importante y lar-
ga de Madrid,
como  por el
porvenir de
¢sta, llamada
a poblarse ra-
pidamenle.

£l nimero 3
esld emplaza-
do precisa-
menlte en el
gran espacio
libre que atn
exisle en los
lerrenos  don-
de esluvo la
anligua plaza
de toros. : -

21 espacio ;
libre que alli
hay en la ac-
lualidad es un couadrado de nnos 200 metros
de lado, muy capaz para un amplio heli-
puerto, al lado de la calle de Aleald, mag-
nificamente enlazado con el centro de la ciu-
dad y rodeado de una zona muy poblada.

I3l nimero 4, siluado en el espacio libre
que hay en el Reliro, proximo a la calle de
Alfonso XII, el cual forma un rectingulo
despejado de 200 melros en su lado menor,
complelamenle aplo para esla inslalacion,
sin necesidad de sacrificar ningtn arbol. Iis-
le helipuerlo en su zona de influencia in-
mediata de un kilémetro de radio, compren-
de la plaza de la Cibeles, la de Nepluno, la
zona de los grandes holeles, el Museo del
Prado, la eslacion de Atocha, el Minislerio
de Obras Publicas, ele., ele.... Sirve pues a
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una parle imporlantisima de las aclividades
cenlrales de Madrid.

El namero 5, siluado al Sur del niimero 4,
en el espacio libre que ain queda enlre la
red viaria de salida M. Z. AL Eslacion de las
Delicias y ferrocarril de circunvalacion. Ser-
vird a una zona de gran aclividad industrial,
muy relacionada con lodo el movimienlo fe-
rroviario.

I namero 6, emplazado en la margen de-
recha del rio Manzanares, al sur de la ca-
rretera general de Toledo, serviria la zona
de Mereados y oo la zona industrial de Ma-
drid, que, como se sabe, debe desarrollarse
en direceion sur. Hay una nueva urbaniza-
cidn, v en ejecucion en loda esla zona, que
une los Cara-
bancheles con
las carreleras
generales de
Toledo y An-
dalucia, que
esla Hamada a
edificarse con
rapidez. Debe
elegirse  para
este helipuer-
lo un lugar
de cola nalu-
- oral alta para
| que lenga sa-
 lidas despeja-
das, y debe
hacerse el es-
ludio del em-
plazamiento
deflinilivo anles de que la urbanizacién en
marcha enlre en fase de edilicacion y se
pueblen las nuevas calles que hay ahora en
construceion.

SV

Il nimero 7 se silda precisamente en el
solar que ocupd el Cuarlel de la Monlaiia.
IZs esle un punlo muy crilico, de magnilicas
condiciones. Por su allura y siluacidn ten-
dra siempre absolulamente despejadas las
enlradas y salidas en un seclor de mas de
180"; siluado, ademas, proximo a la plaza
de Bspaiia, sirve direcla y rapidamente el
cenlro mas habilado de la eiudad. El ni-
mero 7, conjugado con el 4, hacen inne-
cesario el pensar ni remolamenle en la ne-
necesidad de conslruir uno elevado, so-
bre los edificios de la Avenida de José An-
lonio. Iisla gran via queda lolalmente ser-
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vida con dislaneins lan corlas de recorridos,
que los fiempos de pévdida marvginal, desde
cualquicr punto de la misma, gquedan redu-
cidos o escasos minulos,

Il niimero 8, de emplazzaniento impreei-
so, esti silundo para el servicio de o Cia-
dad Universilaria, v s emplazamienlo de-
finilivo debe ser estudiado al detalle, con-
Lando con los muchos espacios libres que
hav en aquellos lerrenos,

I nmiamero 9 se i colocado sobre los de-
posilos de agua del Lozoya, proximos a la
calle de Cea Bermidez, BEstundo estos depo-
silos semi-enlerrados en una elevada v odes-
pejada meseta, puede ulilizarse Lo superfi-
cie de cubierla de los mismos, retorzando.
quiza, o es-
fruclura quue
lienen aelunl-
mente. Sioeslo
fuera muy
cosloso, podria
Irasladarse a
los  lerrenos
del antliguo
Cemenlerio de
San Marlin,
minzana pro-
Xima que se
veen el plimao,
de mas eleva-
da cola vy de-
dicada para
espacio libre
porel Avuntla-

mienlo. Este
helipuerloser-

vird muoy hien .

i los Nuevos Ministervios, que han de ser nno
de los cenlros de mas aclividad de Taoeapi-
tal, v, ademas, una zona loinlmenle pobla-

da vi,

Resumen.

Se ve, pues, la posibilidad de establecer
10 sobre el ferreno nalural, en espacios |i-
bres exislentes gque sirvan las necesidades
de Madreid con una amplilud grandisima,
previniendo, ademas, ltodo el desarrollo por
grande que sea, que se pueda aleanzar con
esle lipo de ransporle,

No es demasiado caro prevenirlo desde
ahora, acolar los lerrenos y dejarlos como

Un helipuerto elevado construido en la terraza de un edificio
comercial de Chicago. e se

desperlar la
ileneion y prever una pecesidad que quizd
no Larde muacho en presenlarse,
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zonas hbres mienleas van =iendo uliliziados
cuando las necesidades lo requicran.

Se descarla con ello el peligro de que un
dine hubiera necesidad de dervibar un edifi-
cio construido, o que afrontar la constrioe-
cidn de una pist areliticial elevada, compli-
cada v omuy coslosa,

Darece alori un poco remolo y fanlasli-
co hablar de helipuertos, cuando ningan he-
Hiedptero vaela cu estos momenlos en ls-
pafia: pero siendo faeil yoexistiendo gran-
ies posibilidades de que un dia scan nece-
surios, opor o qué no hacerlos?

Lits zonas (e se acolaran con este objelo,
=i despudés no Ternn ulilizadas, siempre po-
drinn ser de-
dedicadas a
zonas  verdes,
o podrian ser
parceladas v
vendidas para
edificar, Nada
seoarriesga
con lenerlo
previsto,

Piensen en
ello las Enli-
divdes v Orga-
nismosiqiie-
nes puedan
aleclar eslas
obras v su uli-
lizacion,

Con esle lra-
bajo solimen-
desea

Andlogamente o esle anleo hecho sobre
Madrid, podrian esludinrse las demis einda-
des de Espana por orden de imporlancia, vy
seauramenle en todas se enconlrarvian soln-
ciones pricticas para lenerlas en cuenla des-
de ahora.

Siendo Espafia la palvin del aulogiro, la
memoria de su glorioso v malogrado inven-
lor, el dlostre ingeniero don Juan de La
Cierva (. e. p. d.) debe servirnos de acica-
e para que el bransporfe por helicopleros
seae eshadiando con lodo el carino ¢ inlerds
que por o sos o espléndidas posibilidades se
mereece.
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