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[La Aviacion

en la

defensa de costas

Por MANUEL MARTINEZ MERINO
Coronel de Aviacién.

ARA estudiar esle, como cual-
quier otro servicio, ha de par-
tirse del principio indisculible de
que ningin elemenlo bélico es in-
dependienle o actta aislado, sino
que se desenvuelve siempre denlro
de un marco, rodeado de otros ele-
mentos, con los que, mas o menos
directamente, colabora. La mitad del
éxito serd de la buena organizacién
y dotacién del servicio en si; la olra
mitad, de que sepa aprovechar, dar
y pedir las colaboraciones posibles.
Asi, en el caso que nos ocupa, no se
trata de hacer con aviones la defen-
sa de las costas de un pais, sino de
estudiar la parte que dentro del con-
junto de esa defensa corresponde a la Avia-
<i6n, para conseguir el mayor rendimiento.
Cuando es grande la extensién de la cos-
ta a defender, serd imposible que la defen-
sa terrestre pueda ser permanentemente
fuerte en todas partes, y el atender con los
medios disponibles en la superficie a los
puntos mas importantes, la convierte—aun
incluyendo la defensa mévil naval—en una
cantidad reducida de partes bien defendidas,
quedando el resto dotado de defensas pre-
carias o completamente a merced de los ata-
ques, por considerarse como de menor im-
portancia tactica o estratégicamente.

En realidad ningtan punlo de la costa debe
ser menospreciado a la hora de la defensa,
pues si los cenlros importantes—bases na-
vales, puerlos, lugares de paso obligado, is-
las—pueden ser objetivos tentaaores para el
enemigo, bien para su destruccién o para
su posesion, las zonas de cosla apartadas y
poco pobladas; las playas, etc., pueden serlo
para sus desembarcos.

Un buen empleo de la Aviacién puede
hacer que esa defensa sea mdas homogénea,
igualandola en lo posible y evilando peli-
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grosas soluciones de continuidad en la vigi-
lancia y en la reaccién defensiva. Con una
fuerza aérea adecuada, dispuesta a interve-
nir rapidamente, la defensa puede ser fuer-
te en todos los puntos.

Las acciones enemigas que una costa pue-
de sufrir, y contra las que sera necesario te-
ner prevista la defensa, estaran comprendi-
das entre las siguientes:

— Bombardeo aéreo, bombardeo naval,
desembarcos navales, desembarcos aéreos,
golpes de mano y raids de minado.

Entre los bombardeos deber4 contarse
también con la posibilidad de que puedan ser
realizados a gran dislancia por medio de pro-
yectiles-cohete o bombas volantes, aun cuan-
do actualmente su precisién no esté resuelta.

El sistema clasico de defensa de costas,
bases o campos atrincherados maritimos, es-
taba basado hasta hace poco en el empleo
del cafibn como arma principal, siendo to-
dos los demés elementos auxiliares. A esa
defensa principal fija habia que agregar, si
lo permitia su poder naval, la defensa md-
vil de la propia Escuadra.
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Actualmente la defensa se ha hecho maés
movil, siendo el elemento principal de fue-
go la Aviacién en sus distintas manifesta-
ciones de bombardeo, torpedeo y caza.

La defensa integral de una costa puede
hoy suponerse formada por:

a) La defensa muy lejana o indirecla, efec-
tuada con la Aviacidén de accion estratégica,
cuyas misiones serdn en este aspecto: impe-
dir que la Aviacién enemiga de bombardeo
salga de sus aerdédromos, destruyendo sus
aviones en el suelo; impedir concentraciones
de Aviacion de transporte y fuerzas que pue-
dan intentar desembarcos aéreos en el pro-
pio liloral; bombardeo de puerlos de parti-
da de la Escuadra enemiga y de convoyes
navales que puedan realizar desembarcos;
exploracion aérea eslratégica para evitar
toda sorpresa y todo peligro a las coslas.

b) La defensa lejana, a cargo de la Avia-
cién y de la Flola naval en los paises que
tengan una Escuadra poderosa, cuya mision
serd impedir que las unidades de la Marina
enemiga lleguen a penetrar en la zona de
accion de las defensas cosleras terresires.

¢) La defensa préxima, que comprende
las defensas fijas y moviles, marilimas,
aéreas y terrestres del litoral. Eslas puede
considerarse que se exlienden, como méxi-
mo, a una faja de agua de unos 40 kiléme-
tros, zona que algunos paises han prelendi-
do incluir en sus aguas jurisdiccionales.

Los elementos de que puede disponer la
defensa de costas serin, generalmenle:

— Artillado de la costa, fuerzas navales,
Aviacién, Tropas de Tierra, forlificacion y
defensas maritimas activas y pasivas (obs-
trucciones), servicios de exploracién, vigi-
lancia, iluminacién y radiolocalizacion.

Todos estos elementos se emplean coordi-
nados, actuando a veces simullaneamente y
a veces escalonadamente, segiin el género
de agresion y segun el alaque se aproxime o
el peligro aumente denlro de la divisiéon hi-
potética que hemos supuesto en acciones de
defensa muy lejana, lejana y préxima. Pern
en los tres periodos es obligada la interven-
ci6n de la Aviacién en forma muy activa.

Aqui sé6lo nos ocuparemos del empleo de
los medios aéreos, sin entrar en la descrip-
cién y organizacién de los medios de defen-
sa navales y terrestres.

Previamenle serd necesario admilir que
de nada serviran los deméas elemenlos si no
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se tiene el dominio del aire sobre la propia
costa. Bajo el casligo de la aviacién enemi-
ga de bombardeo, sin la adecuada reaccion:
de la caza de la defensa, no serd posible la
accién de la arlilleria, la escuadra o cual-
quiera de los otros medios.

Bombardeo aéreo.

Los bombardeos de bases navales, puer-
tos, poblaciones importantes, aslilleros o:
cualquier otro objetivo de interés en la cos-
ta seran normalmenle aéreos, y rara vez.
bombardeos navales. Para la Aviacion son
objelivos més faciles atn que los del inle-
rior, por las mayores dificultades que pre-
senla la inlerceptacion para el defensor;
mientras que para la Marina los raids de
bombardeo suponen cada vez méas graves.
riesgos, estando todas las desventajas de
parte del atacanle si ademds ae los efeclos.
de la artilleria de cosla tiene que sufrir los
de la Aviaciéon de bombardeo y torpedera de-
la defensa, que prolongaran su accion a mu-
cha mayor dislancia, sin que pueda romper-
la Escuaara el contacto con ellas, como lo:
puede romper con la costa.

Si a esto se agrega la poca eficacia de los.
bombardeos navales, comparados con los
efectos destruclores del bombaraeo aéreo, no
parecerd aventurado dar a aquéllos por des-
aparecidos, en general.

Los ataques contra la Aviacién de bom-
bardeo enemiga, en el periodo de defensa
muy lejana, serdn hechos por las Grandes
Unidades de la Aviacién estralégica, por lo:
que en ese aspeclo no serd necesaria nin-
guna aviacién especial dedicada a la defen-
sa de costas. Enlre los objelivos que a esa.
Aviacién estratégica se le asignen eslardn
los que puedan inleresar a la defensa de la
costa, en el orden de preferencia que el Allo
Mando haya decidido como mejor, al alen-
der a la proteccién de todo el pais con la
defensa por la ofensiva de bombardeo.

Si ahi no se conliene la accién ofensiva
enemiga, habra que recurrir a la defensa
lejana, hecha con la Aviacién de caza, para
interceptarla anles de que puedan alcanzar
las coslas los bombarderos enemigos. Inter-
vendra entonces la caza de gran radio de
accién (de persecucién), quedando normal-
menle comprendida esta defensa dentro del
disposilivo geuneral de la defensa anliaérea,
ya que en ese liempo serd imposible deter-
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minar si el ataque va dirigido a un punto
‘de la costa o contra alguno del interior. Sera
wrealizada por el Mando de caza de la defen-
-sa lerrilorial, cuyas Unidades eslaran dis-
Aribuidas en las distinlas Regiones Aéreas.

En la costa presentan mayores dificulta-
«des la escucha y la localizacién, para que la
reaccion a la alarma disponga del tiempo
:necesario. El problema habra de resolverse
por una buena red de radar a lo largo de
«ella, y por la prolongacién algunas veces de
la red de acecho, con puestos en pequefias
.embarcaciones. Recientemente se ha implan-
tado, con completo éxilo, el servicio de “pa-
‘trulleros aéreos radar”, con grandes aviones,
para la vigilancia en las costas. Por la altura
‘que pueden alcanzar, quedan eliminadas to-
«das las dificullades que supone la limita-
cién del horizonte en las eslaciones radar
-de tierra o buque. Con instalaciones que fa-
-cilitan la cobertura de los 360 grados, la de-
teccion es perfecla contra aviones, barcos y
‘hasta submarinos con “schnorkel”.

Con todo ello, serd dificil evitar totalmen-
te la llegada de bombarderos enemigos a la
costa, pero si podrid conseguirse que, aun
realizando el bombardeo, éste resulte tan
-cosloso en pérdidas al atacante, por la accion
-de la caza de persecucién, que tenga que re-
nunciar a incursiones sucesivas, evitandose
la persistencia, que es con la que se consi-
gue verdadero efecto destructor,

En el caso de que los aparatos hubiesen
partido de grandes portaviones, por estar
muy lejanas las bases terrestres del adver-
sario, la respuesla de la defensa debe ir di-
rigida a la destruccién, preferentemente, de
-esas bases flolantes, atacandolas con la ma-
yor intensidad posible por la Aviacién tor-
pedera y la de bombardeo simultineamente.

Por 1ltime, en la defensa prézima, la caza
y las baterias anliaéreas de cafiones o de
proyectiles-cohele son los {inicos medios de
Teaccion de la costa contra el enemigo aéreo,
¥y méas especialmente la primera.

Complementand la caza de defensa ge-
meral del terrilorio, serd necesario disponer,
cerca de la costa, de aerédromos de defensa
-de bases navales, puerlos, baterias de cosla,
-obras defensivas de las tropas, reservas,
elcélera, con aviones interceptadores que han
de formar parte de la defensa costera local
(caza de defensa de puntos sensibles). Su
misién no serd sélo impedir los bombardeos,
:sino prohibir los reconocimientos que el
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enemigo ha de intentar conlinuamente. El
peligro aéreo hace evolucionar el con-
ceplo anticuado de la defensa de bases na-
vales. A la antigua concentracién de buques
y servicios bajo el amparo de la artilleria,
ha de sustituir la dispersién de elementos,
para no ser facil blanco de las bombas; am-
plios espacios donde las escuadras fondeen
diseminadas y que dispongan de la maés
completa defensa antiaérea, ya que para esas
bases el peligro por el mar ser& remolo, y
el del aire, cierto.

Bomhardeo naval.

Cuando, por extraordinarias circunstan-
cias, el raid de bombardeo naval llegara a
intentarse serd rechazado, en primer lugar,
por una aviacion torpedera y de bombardeo
que formaré parte de la defensa de la cos-
ta. También una aviacién de exploracién le-
jana ha de estar dispuesta para que no haya
sorpresa, avisando cualquier aproximacién
sospechosa a la aviacion de bombardeo y
torpedera, a la artilleria de costa y a las fuer-
zas navales, cuando entre en sus zonas de
defensa,

Si la exploracién no hubiese podido infor-
mar a tiempo, por partir el enemigo de al-
guan lugar préximo, aprovechar sus buques
la noche, niebla u otra circunstancia, los avi-
sos del radar o los primeros cafionazos del
atacanle bastardan para que la aviacién tor-
pedera y de bombardeo pueda repeler la
agresion, ya en la zona de defensa préxima.
Cuando los barcos traten de romper el con-
lacto con la cosla, su retirada ha de hacerse
muy lenta con relacién a la velocidad de
los aviones. Ello permitird que el castigo in-
fligido por la defensa aérea dure siempre
mucho tiempo, pudiendo acompaiiar al ad-
versario, si es preciso, hasla sus propias ba-
ses, siempre que se cumpla la condicién de
tener superioridad aérea, por lo menos local.

La importancia de la escuadra alacante
determinard en cada caso si solamenle los
aviones que formen parte de la defensa de
la costa habran de inlervenir en el comba-
le, o si seran necesarias concenlraciones de
aparalos de olras formaciones.

Cuando la artilleria de costa intervenga
podran ser necesarios aviones de observa-
cién para la correccién del tiro, siendo de
gran valor para las balerias esa cooperacion,
muy especialmente cuando empleen alcan-
ces superiores a los 30 kilémetros.

675



REVISTA DE AERONAUTICA

Tanto si esa artilleria pertenece a las ba-
ses navales, como si esta instalada en estre-
chos o puntos fuerlemente defendidos, los
asentamientos de las balerias de costa de
gran calibre (artilleria primaria), por su ca-
racter de obras permanentes, serdn conoci-
dos sobradamente por el enemigo; su defen-
sa contra el bombardeo no puede hacerse
por enmascaramiento y dificilmente por
blindaje. La defensa de esas piezas conira
el ataque del mar ha de ser sus propios tiros,
y para el caso, probable siempre, de que el
bombardeo naval venga acompafiado de un
bombardeo aéreo para callar el fuego de esas
baterias, serd4 necesario que ademéas de las
piezas antiaéreas que han de acompaiarles
siempre haya en aerédromos préximos es-
cuadrillas de caza que puedan acudir en su
defensa rdpidamente. También tendran co-
mo misién dificultar la observacién aérea
del tiro de los buques adversarios.

Bombardeo por proyectiles-cohete.

En los bombardeos de la costa con pro-
yectiles-cohete o bombas volantes no debe
esperarse ya que la defensa pueda hacerse
con aviones de caza en la forma que se hizo
en la costa inglesa contra la V-1 alemana.

Aquellos proyectiles, de baja cota y poca
velocidad (subsénica), serdn sustituidos, si
se emplea este medio, por los de velocida-
des muy superiores a la del sonido, alcan-
zando altisimas cotas, contra los que sélo
cabré oponer otros proyectiles especiales in-
terceptadores (con espoleta autobuscadora),
desviaciones por medios electrénicos o, atin
mejor, la destruccién por la Aviacién de
bombardeo de los lugares de lanzamiento y
fabricacién. Ello no interesard sélo al lito-
ral, sino a todo el pais, por lo que no debe
incluirse esta defensa en la de costas pro-
piamente dicha.

Su gran imprecision aleja hasta ahora
toda posibilidad de ser empleados contra
puntos de poca extensién, y tanto este gé-
nero de ataque como el de proteccién entran
hoy dentro de lo problemético. :

Desembarcos navales.

Los desembarcos navales, considerados
como operaciones dificiles y raras hasta la
intervencién en forma eficaz del Poder Aéreo
en la batalla, han pasado ya a ser operacio-
nes muy frecuentes. Puede decirse que ha
sido la operacién maés frecuente de la ulti-

Numero 118. - Septiembre 1950

ma guerra. La misma razén de ese impor-
tante cambio nos da la respuesta de cual ha
de ser el mejor medio de oponerse a esos
desembarcos: una fuerte defensa aérea.

Las acciones contra los desembarcos na-
vales han de tener siempre el caricter de
operacipnes combinadas, ya que en ellas
han de intervenir fuerzas del Ejército de
Tierra, de Aire y de la Marina. Por ello ser&
necesario hacer un “plan de defensa” de la
costa que abarque el conjunto de los tres
elementos, y en el que se asignard a la Avia-
ciéon de que se disponga—Ilo mismo que a
cada una de las demas fuerzas—su misién
en las diferentes fases en que puede divi-
dirse una ofensiva de este lipo: concentra-
cién, embarco, travesia, desembarco, amplia-
cién de la cabeza de desembarco y reaccién
de la defensa. :

Durante la preparacién, embarco en los
puertos de parlida y aproximacién de los
transportes, la Aviacién de exploracién leja-
na sera la principal fuente de informacidn,
y podra hacerlo més facilmente que en el
caso del bombardeo naval. La concentracién:
y las operaciones de embarque no se ocul-
tan facilmente, y como no se trate de pun-
tos extraordinariamente alejados (transpor-
te transoceédnico), se conocerd casi siempre,
si bien la sorpresa consislird en ignorarse
el punto que se ha elegido para el desem-
barco.

El bombardeo estratégico tratard en ese
periodo de hacer abortar la empresa, por el
ataque constante de los lugares de concen-
tracién y embarco.

En la aproximacién, la sorpresa tactica se
evitara por la vigilancia aérea continua, la
que para garantizar la seguridad durante la
noche ha de hacerse internidndose en el mar
al atardecer un numero de millas superior
al que el convoy pudiera recorrer durante
las horas sin luz, distancia que oscilara en-
fre 70 y 140 millas, segn los meses, en la-
titudes medias.

No ha de perderse de vista que al desem-
barco principal acompaiaran fintas o des-
embarcos secundarios. Conocer cual es el
lugar al que se dirige el ataque real, y esto
lo mas pronto posible, es del mayor interés
para el Mando de la defensa; la aviacién
de reconocimiento podri concretarlo por el
volumen de los transpories que se dirijan
a los distintos puntos de la costa.

Ya se comprende que en un ataque de la
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intensidad que supone un desembarco na-
val nunca podra bastar la Aviaciéon que esté
asignada permanentemente a la defensa de
costas, como no bastaran las fuerzas de tie-
rra de las defensas costeras. A reforzar unas
y otras acudiran GG. UU. de tierra y aire.

Concretandonos al aire, ademas de la avia-
cién de bombardeo estralégico y caza de la
defensa territorial, a la de costa se unird
también la Aviaciéon Tactica que ha de co-
laborar con las fuerzas de tierra.

Durante la travesia, el alaque aéreo de
bombarderos y torpederos ird dirigido con-
tra los transporles de tropas mds que conira
los barcos de guerra; pero si llevan porta-
aviones, ellos seran los blancos preferidos,
para quitar al convoy su proteccién aérea.
Si su Aviacién partiese de bases terrestres,
el bombardeo de los aerédromos serd lo mas
importanle para la defensa aérea.

Cuando la escuadra naval opere para opo-
nerse al desembarco para corlar la linea
de abastecimiento si llegé a realizarse, co-
laborard con ella la Aviacién que tenga asig-
nada como de cooperacién naval, indepen-
dientemente de la de defensa de costas.

En todas estas actuaciones serd indispen-
sable una fuerle accién de la caza para opo-
nerse a la “sombrilla” aérea que a los trans-
portes ha de proteger siempre.

Cuando lleguen a tocar tierra los desem-
barcados intervendra con gran intensidad
la aviacién de asalto de las Fuerzas Aéreas
Técticas. Es el momento del maximo esfuer-
zo, vy ha de lucharse con el convencimiento
de que es el verdaderamente decisivo.

Si consigue la cabeza de desembarco, al
atacante le seri de gran necesidad estable-
cer aerédromos evenluales para su aviacion
de apoyo directo. La aviacién de la defensa
lo evitard por lodos los medios a su alcance.

En estas operaciones de desembarco, més
que en ninguna otra, es decisivo el dominio
del aire. Si el defensor lo alcanza, el desem-
barco fracasard. Si no hubiese podido evi-
tarlo en el primer ataque, su superioridad
aérea le permilird hacer més adelanle im-
posible la permanencia de las fuerzas des-
embarcadas en los lugares conquistados, con
sus continuos ataques de bombardeo y en
vuelo rasante, y podra, ademas, crearles una
situacién eritica atacando también los bar-
cos 0 aviones de aprovisionamiento.

Pero si es el asallante el que tiene dicho
dominio, entonces la aviacién de la defensa y
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las mismas fuerzas de tierra se verdn en la
imposibilidad de actuar con eficacia: el des-
embarco tendra el éxito asegurado. Las con-
firmaciones de la guerra pasada no pueden
dejar lugar a dudas.

A la reaccion de los olros elementos de
la defensa de costas —artilleria, combate de
las tropas de fierra, fortificacién, etc.—no
nos extenderemos, porque se saldria del ob-
jeto y dimensiones de este articulo.

Desembarcos aéreos.

El desembarco naval vendra casi siempre
acompaifiado de desembarcos aéreos simul-
tdneos en lugares mas o menos cercanos a
las playas de desembarco. La reaccién con-
tra eslos desembarcos, tanto si vienen for-
mando parte de un desembarco naval como
si son puramente aéreos, estard comprendi-
da en la organizacién de la defensa general
del pais contra desembarcos aéreos, que
agruparé elementos terrestres y del aire que
nada tienen que ver con la defensa de costas.

Sin embargo, en el periodo de prepara-
cién y en el de aproximacion al litoral pue-
de considerarse que es aplicable a ellos todo
lo dicho para los casos de bombardeo aéreo
y de desembarco naval referente a la explo-
racién a larga distancia y accién aérea de
la defensa costera, de la caza y de la avia-
cién de bombardeo estratégico.

Golpes de mano.

Consisten en acciones caraclerizadas por
ser de poca fuerza y gran audacia, aprove-
chando siempre la sorpresa. Con ellas se
busca informacién sobre fuerzas y defen-
sas, 0 hien delerminadas destrucciones de
gran inlerés militar en puntos de la costa,
u otras misiones especiales.

Pueden ser encomendados a medios na-
vales o aviones. Cuando la finalidad sea so-
lamente la deslruccion, lo més frecuente
serd que la operacién la realicen aviones. La
defensa contra ellos no presenta ninguna
particularidad que salga de la defensa an-
tiaérea normal.

Los golpes de mano con medios navales
se encomendarin a pequeilos buques rapi-
dos o a submarinos. La vigilancia aérea o
la radiolocalizacién de la cosla, segin los
casos, han de ser los encargados de su des-
cubrimiento y aviso. La reaccién aérea sera
la més répida y eficaz contra ellos, de no
haber en las proximidades del lugar artille-
ria de costa, destructores o lanchas torpede-
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ras, cosa poco probable, pues su exislencia
no haria aconsejable el golpe de mano.

Si no hubiese tiempo para atacarlos antes
de realizar el golpe, los aviones podran per-
seguirles a su retirada. Estas operaciones
requieren aviones de actuacién en todo liem-
po, pues la mala situacién meteorolégica es
la méas apropiada para que se produzcan
-esas agresiones a la cosla.

El moderno submarino de gran radio de
accién, con “schnorkel” y portador de pro-
yectiles-cohete pesados, minas o medios es-
peciales, entre los que podria contarse el
arma atémica, es apto para ser empleado
en acciones de este tipo aun a muy larga
distancia. Los hidros de vigilancia anlisub-
marina deben ir provislos siempre de car-
gas de profundidad, que puedan lanzar si
es visto algin submarino en inmersion
©0 si se conoce la zona en que estqd su-
mergido. También eslardn provistos de lo-
calizador “radar” en la exploracién noctur-
na, para la deleccién en superficie, y siste-
mas de potente iluminacidn.

“Raids” de minado.

El minado de nuestras costas por el ene-
migo, o minado ofensivo de él, perseguird
establecer campos de minas, poco exlensos
generalmente, en lugares tales como enlra-
das de puertos, bases navales, desemboca-
duras de rios o canales, estrechos y zonas
costeras de gran trafico.

Se realizard casi siempre de noche, y en
raras ocasiones con barcos de superficie, de-
biendo esperarse que sean efectuados con
submarinos o con aviones minadores.

Igual que en los golpes de mano, se aten-
derd a la vigilancia con los aviones y la ra-
diolocalizacion; pero estas operaciones no
seran facilmente delatadas, pues la presen-
cia del submarino se detectard dificilmente,
y cuando se trate de aviones vendran siem-
pre acompaiiados de algiin bombardeo noc-
turno o vuelos de reconocimiento que los en-
mascare; por ello serd necesario el rastreo
frecuente de los lugares peligrosos, a cargo
de los buques dragaminas.

No debe creerse que el minado por avio-
nes ha de ser una operacién poco frecuen-
te. En la pasada guerra, la Luftwafle lan-
z6 12.000 minas en operaciones de lipo ofen-
sivo; la Aviacidén inglesa, unas 54.000, en
los distintos mares de Europa, y los aviones
americanos, 13.000, en aguas japonesas.
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Es evidente que el avion no debe emplear-
se como minador defensivo, ya que esta mi-
sion la realizard mejor el buque en las aguas
propias y alejado del enemigo. Pero, como
minador ofensivo, tiene sobre el buque de
superficie y el submarino las ventajas de
su mayor rapidez y su invulnerabilidad para
las obstrucciones submarinas y las minas co-
locadas con anterioridad, por lo que muchos
aparalos se empleardn en eslas operaciones.

Respecto al minado defensivo, el enemigo
podré intentar el rastreo de las minas colo-
cadas en nuestra costa que puedan ser un
obstaculo para la aproximacién a ella o para
su navegacién por determinados pasos. Tam-
bién la defensa de esos campos de minas
propios deberd estar encomendada a la avia-
cién de vigilancia y torpedera, que la podra
hacer mejor que los buques.

Por altimo, una defensa indirecta de la
costa propia puede ser el minado ofensivo
de los puerlos enemigos, realizado con avio-
nes minadores.

Organizacion.

Iin resumen: la aviacién especial para la
defensa de costas comprenderd principal-
mente un gran servicio de exploracion le-
jana y proxima, hidros de reconocimiento
y reglaje de tiro, unidades de aviones torpe-
deros y grupos de caza de defensa local.
Estos altimos no seran especiales, pero si
dedicados exclusivamente a la defensa de
puntos fijos de la costa, asignados para ese
solo cometido por el Mando central de la
Caza de la Defensa Aérea.

La accion muy lejana, tanto de bombar-
deo como de exploracién, correspondera a
la aviacién estratégica, sin que en aquélla
tenga intervencion la aviacién de defensa de
coslas, aun cuando se aproveche de sus ac-
tuaciones. Entre los medios aéreos de esla
defensa no se incluirdn grandes aparatos de
bombardeo. pidiendo el Mando de ella los
servicios que necesile de esa especialidad
a la Regién Aérea o Gran Unidad proxima.
Igual ocurrird con la aviacién de asalto que
pueda ser necesaria para oponerse a desem-
barcos de tropas.

En cuanlo a la caza, ya hemos dicho que
s6lo dispondra de la de defensa local para
sus bases, puertos y baterias. La intercep-
tacién lejana de aviones enemigos y el do-
minio del aire en las aguas y costas propias
corresponde al Mando cenitral de la Defen-
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sa Aérea, atendiendo a ella con el desplie-
gue que haya eslablecido de sus unidades de
caza y red de deteccién y acecho en la costa.

Para la exploracién lejana se empleardn
grandes hidros o aviones polimolores de
gran aulonomfia, provislos de buenos equi-
pos fotograficos y “radar”. Los hidros de
gran tonelaje Short, Consolidated (Catalina)
y Dornier, han sido muy empleados cn la
ultima guerra. Su organizacién serd en gru-
pos afectos a la defensa coslera.

También dispondré esta defensa de escua-
drillas o grupos de hidros de pequeiio tone-
laje (mono o bimotores), con bases distribui-
das a lo largo de la costa, para el reconoci-
mienlo y el reglaje del tiro de las baterias.

Realmente, estas unidades de reconoci-
miento —que algunas veces podran también
ser de aviones terrestres— lienen misiones
multiples, pues les estarin encomendadas,
ademds, todas las de exploracion tictica, vi-
gilancia de la costa, antisubmarina y de los
campos de minas, corlinas de ocultacion, etc.

Estos aparatos y los aviones torpederos
han de conslituir el nicleo mas importante
de la defensa aérea costera, por lo que es-
tard dotada de gran cantidad de ellos. A los
submarinos y barcos sin proteccién deberan
poderlos atacar con sus cafiones de a bordo,
coheles y cargas de profundidad.

Las unidades de aviones torpederos las for-
maran grupos de torpederos pesados (polimo-
tores con dos 0 mas torpedos) y de torpederos
ligeros (monomotores con un solo torpedo),
que ademds puedan emplearse como bom-
barderos ligeros o en picado y lanzacoheles.

Seran aviones de ruedas, por sus mejores
caracleristicas de manejabilidad y velocidad,
o hidros de flotadores, si no puede disponer-
se de buenos aerédromos proximos a la costa.

Las unidades de torpederos han de ser nu-
merosas en la defensa de una costa de gran
longitud, pues sustiluyen con venlaja a la
mejor artilleria por sus efeclos, alcance y
movilidad.

Convendrd incluir enlre las unidades aé-
reas afectas al Mando de defensa de coslas
las de salvamento de tripulaciones caidas al
mar, que seran hidros de no mucha velocidad
y que puedan soporlar fuertes marejadas.

Respeclo al volumen que han de tener to-
das eslas unidades aéreas, es muy dificil
dar una cifra aproximada sin establecer an-
tes una situacién que nos sefiale extension
de la cosla, proximidad y poder del enemi-
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go y fuerzas con que cuenta la defensa.
Como regla general puede alirmarse que esa
defensa aérea ha de ser mayor cuanlo me-
nos poderosa sea la propia escuadra naval.

La dependencia orgdnica de eslas unida-
des sera regional, ya que han de ser fuerzas
aéreas que estaran destinadas de una ma-
nera permanente en bases fijas, y por lanlo,
seran fuerzas aéreas de la Regién.

Pero la necesaria unidad de mando para
coordinar todos los elementos de tierra, mar
y aire que atienden a la defensa de la costa,
hace necesario establecer para ellas una re-
lacién de dependencia tactica y colaboracion.

Como las defensas costeras lerrestre y na-
val han de tener una divisién en seclores,
zonas o frentes marilimos, y un Mando Uni-
co 'en cada uno de ellos, que a veces sera
naval y otras serd terrestre, la mejor mane-
ra de que las unidades aéreas estén inclui-
das en esa unidad de mando indispensable,
serd que con las que estén dentro de cada
sector o zona de defensa costera se formen
agrupaciones con un Mando aéreo, el cual
tendra con el Mando de la defensa coslera
del territorio correspondiente, relaciones de
dependencia y colaboracién, en la misma
forma que estén determinadas para la Avia-
cién tactica y la de cooperacién naval en
relacién con Tierra y Marina, ya que, en
definitiva, no son aquellas unidades mas
que un caso més de aviacién de cooperacién
con fuerzas de superficie.

La formacion de regimientos aéreos de de-
fensa de costas en las regiones aéreas del
litoral puede ser buena solucién.

Esas relaciones han de hacerse buscando
también el contacto en las unidades inferio-
res, para que la ayuda mulua no sufra di-
laciones en casos urgenfes y para que sean
conocidas reciprocamente las posibilidades
y necesidades; asi, deberd eslar establecido
el enlace directo baleria-caza y baleria-ob-
servacién; buques minadores-vigilancia de
minas, unidades de tierra-exploracién, base
naval-caza y exploracién, y olros que pue-
dan facilitar la inlima colaboracién.

Las operaciones cosleras seran siempre de
la mayor importancia en la colaboracion del
aire con las fuerzas de superficie, pues es
la costa el unico accidenle que puede reunir
en una accién a los tres Ejércilos. En los
paises de muchas coslas, la prevision de esa
cobertura aérea debe ocupar lugar desla-
cado.
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