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Algunas

Recientemente, y en una breve visita a Pa-
Tis, hemos tenido ocasién de recoger ciertas
ideas sobre la organizacion del Trafico Aéreo
en el pais vecino. Creemos que pueden tener
‘interés para quienes entre nosotros se ocu-
pan en estas cuestiones.

Parten los franceses de la base de que no
es admisible ulilizar por mds tiempo perso-
‘nal militar en el control del Trafico Comer-
-cial, pues éste, tanto por sus fines como por
sus medios, se aparta cada vez mds de los
métodos mililares y exige una especializa-
-¢ién que, si en un principio es facil de im-
provisar mediante unos pequefios cursillos,
en un segundo periodo del desarrollo del Tra-
fico Aéreo requiere un caudal de conoci-
mientos tan extensos y concretos que forman
por si solos no una, sino varias carreras téc-
micas con personalidad propia.

Consideran a este respecto que, si llega-
do a un punlo el Trafico Aéreo de un pais,
no se ataca a fondo el problema de la “es-
Ppecializacién” del personal de Control, toda
la organizacién ullerior adolecerd de un de-
fecto de “generalizaci6n” que, como una tara
constitucional, ir4 esligmatizando la labor
realizada, con las repercusiones que son de
suponer sobre la seguridad aérea.

Resultado de este criterio ha sido la con-
versién de cada una de las actividades que
intervienen en el Trafico Aéreo en verdade-
ras carreras, con titulos oficiales del Estado,

equiparadas en sus derechos, emolumentos,

legislacién, etc., a otras profesiones civiles
de andloga categoria.

A esle efecto, han creado la Escuela Na-
-cional de Aviacién Civil francesa, como cen-
tro docente superior encargado de desarro-
llar los distintos ciclos de instruccién y de
otorgar los titulos correspondientes.

Limitandonos aqui, por ser los més intere-
santes de momento para nosotros, a aquellos
‘que tienen una relacién directa con las mi-
siones que en Espaifia desempeiian los Ofi-
ciales de Trafico, veamos cémo materiali-
zan los franceses su idea.

Comprenden las Autoridades aeronfuticas
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civiles francesas, dentro del titulo genérico de
“Cuerpos técnicos del Trafico y las Trans-
misiones Aéreas”, seis cuerpos diferentes,
escalonados en cuatro niveles o categorias de
profesiones:

Primer nivel.— 1. Ingeniero de Trafico
Aéreo.

Segundo nivel,—2. Ayudantes de Ingeniero
de Trafico Aéreo. 3. Ayudantes de In-
geniero de Transmisiones Aéreas.

Tercer nivel.—4. “Controleurs” u Oficia-
les de Control de Trafico Aéreo, con
dos especialidades: Circulacion aérea
y Radio. 5. “Controleurs” u Oficiales
de Control de Transmisiones aéreas.

Cuarto nivel.—6. Agenles de Trafico Aéreo,
con cualro especialidades: Circula-
cién Aérea, Operador (eletipista, Ope-
rador radio y Mecénico radio.

Como vemos, quilando al Ingeniero de
Trafico, que por su calegoria superior debe
dominar toda clase de conocimientos, hay
en general dos grandes ramas o especiali-
dades: las que constiluyen propiamente el
Control de la circulacién y las que se ocu-
pan de la explotacion de las Ayudas a la
Navegacion.

La carrera de Ingeniero de Trafico Aéreo
es analoga en su desarrollo a la de los gran-
des Cuerpos Técnicos del Estado (Ingenie-
ros de Minas, Aeronduticos, Caminos, etcé-
tera). La entrada en la Escuela se puede ha-
cer, bien previo examen, bien por convali-
dacién del titulo de Licenciado en Ciencias
o del ingreso en cualquier Escuela Especial
del Estado.

Los cursos duran dos aifios, seguidos de
un periodo de otros dos de préacticas. Trans-
curridos éslos se puede oplar a los puestos
superiores de los Servicios de Trafico Aéreo,
tales como mando de Aeropuertos principa-
les y de Centros de Control importantes, di-
recciones regionales de Aviaciéon Civil (en
los territorios no metropolitanos), agregados
aéreos civiles en el extranjero, etc.

Los sueldos oscilan entre el indice 300
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(358.000 francos anuales) y el 750 (1.066.000
francos).

Los Ayudantes de Ingeniero de Trafico
Aéreo—empleo una traduccién muy libre del
titulo francés, a fin de encajarlos en nues-
tro léxico—, que constituyen el escalén in-
mediato inferior, tienen una categoria simi-
lar a la de los otros Cuerpos Técnicos auxi-
liares del Estado (Ayudantes de Obras Pua-
blicas, Aparejadores, etc.). Para el ingreso
se requiere ser diplomado de las Escuelas
de Artes y Oficios o del Instituto Industrial,
o bien pasar un examen en el que se exigen
conocimientos de Matematicas muy superio-
res a los del Bachillerato Universitario.

Los cursos duran dos afios, seguidos de
otros dos de précticas. Una vez terminados
estos los destinos son del tipo de jefaturas
de aeropuerto o centros de transmisiones de
importancia media, segundas jefaturas en
aeropuertos mas importantes o jefaturas de
servicios en los grandes aeropuertos, asi
como puestos en la Administracién Central.
Los Ayudantes de Transmisiones pueden,
ademas, desempeiiar cargos de estudio e in-
vestigacién técnica de radio, radar, elc., en
los centros de experimentacidn, asi como pla-
zas de proyectistas de instalaciones, jefes de
talleres, estaciones de servicio y otras.

Los sueldos son del indice 225 (226.000
francos anuales) al 450 (534.000 francos).

Los “Controleurs” ocupan aproximada-
mente la posicién que entre nosotros tiene el
Oficial de Trafico. Es suficiente para el in-
greso en la Escuela el titulo de Bachiller
Elemental o haber aprobado el ingreso en
una Escuela de Artes y Oficios o Industrial.
Los “Controleurs” de Transmisiones se re-
clutan también enlre los poseedores de titu-
los técnicos de radio expedidos por Acade-
mias reconocidas por el Estado.

El curso dura aproximadamente siete me-
ses para los “controleurs” de la especialidad
“Circulacion Aérea”, y dos afios para los de
Radio y Transmisiones, seguidos todos de un
afio de practicas.

Su calegoria es equiparable a la de los
Cuerpos Técnicos Subalternos del Estado,
pudiendo desempeiiar cargos tales como se-
gundos jefes de algunos centros de control
0 de transmisiones, e incluso el mando de
aeropuertos. de importancia secundaria. Sin
embargo, normalmente, su trabajo es la
atencién directa del Trafico y de los avio-
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nes desde las forres de conirol de los aero-
puertos, en los centros de conlrol regional
0 en las estaciones radiogoniométricas. Los
“controleurs” de Transmisiones desempefian
funciones de segundos jefes de talleres, la-
boratorios y estaciones de servicio. Los suel-
dos son del indice 185 (188.000 francos anua-
les) al 360 (428.000).

Para los Agentes de Trafico Aéreo es su-
ficiente poseer el certificado de estudios pri-
marios, exigiéndoseles mas que estudios
teéricos aptitudes practicas, que dependen,
como es natural, de cada especialidad (mi-
nimo de pulsaciones para los telelipistas, mi-
nimo de palabras cogidas por minuto al
oido para los radios, ete.).

El curso dura de seis a nueve meses se-
guidos de un afio de précticas. La mision,
una vez terminado, es la que corresponde
al personal ejecutivo empleado en las di-
versas actividades que intervienen en la ex-
plotaciéon de los Servicios de Trafico Aéreo.
Los sueldos oscilan entre el indice 130 (fran-
cos anuales, 147.000) y 250 (274.000 francos).

Nuestra impresion respeclo a los sueldos
es que el valor actual de los indices es muy
superior al indicado. El sueldo medio de un
obrero francés no especializado es en estos.
momenlos de unos 240.000 francos al afio.

Los periodos de practicas, ademas de una
permanencia en los aeropuertos y centros.
de control como alumnos en practicas, com-
prenden—para aquellas carreras que pueden
beneficiarse de ello—un delerminado nime-
ro de horas de vuelo en las lineas aéreas
para habituarlos a trabajar en tierra “como
reflejo del avidon en el aire”; teoria ésla del
“reflejo” muy de tener en cuenta, asi como
el curso de pilolos de vuelo sin motor y de
turismo, estos altimos con cardcter volunla-
rio.

Un sistema de cursos por corresponden-
cia, con examen final, esta previslo para
que los que posean cualquiera de los litulos.
enumerados puedan pasar, si lo ‘desean, a
los escalones superiores.

El criterio docente es eminentemente prac-
tico. Sirva de ejemplo el desarrollo de la
asignatura “Circulacién Aérea™”.

En una primera habitacién, que reprodu-
ce la Sala de Navegacion de un aeropuer-
to—esquema siguiente—, los alumnos que es-
tan haciendo el curso de Navegantes confec-
cionan sus “planes de vuelo” de acuerdo con
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un wvuelo-problema imaginario dado por el
profesor. Para ello en dicha Sala se les fa-
cilita la informaciéon meteorolégica del dia y
la necesaria de proteccién e infraestructura,
como si se tralase de un vuelo real. Una vez
rellenos los “planes de vuelo” reglamenta-
rios de la 0. A, C. 1., se enlregan en un mos-
trador a ofro alumno que esld haciendo el
curso de “conltroleur” de Trafico, el cual ve-
rifica si se hallan debidamente confecciona-
dos y los transmile por tubo pneuméitico a
olra habilacion, que
reproduce la lorre
de control del aero- 4
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natural, supervisado por sus respeclivos pro-
fesores.

Las situaciones, a fin de darlas un ma-
yor verismo, estan tomadas de las hojas de
lrabajo de los aeropuertos reales. En un prin-
cipio de pequeiios aeropuertos de poco lra-
fico, pero mas adelante terminan por repro-
ducir maniobras y siluaciones de Paris, Lon-
dres y Berlin. En ocasiones se plantean in-
cluso momenltos famosos, lales como uno
ocurrido sobre Paris, en el cual llegdé a ha-
ber hasta cuarenta
aviones volando en
condiciones IFR

puerto designado

dentro del area de
confrol de Paris.

como punto de par-
tida, y por teletipo
a una lercera habi-
tacién, que figura
como si fuese un
centro de conlrol

En un periodo ul-
terior del aprendi-
zaje se conectan las
eslaciones de las to-
rres de control y del

regional, (La trans-
mision por tubo y
por teletipo obedece
@ la campaia de
“silencio” que se
sigue en Francia
para limpiar de rui-
dos las torres de
mando y los centros
de conirol, con el
fin de poder escu-
char mejor a los
aviones en vuelo,)

AVIONES
—

control regional
imaginarios de la
Escuela—que son
exaclamenle iguales
a las de cualquier
aeropuerlo—con los
aviones reales que
se hallan en vuelo

TORRES DECONTROL

=L

denlro del area re-
gional de Paris, o
que estan realizan-
do la maniobra de
entrada en Orly,

El alumno nave-
ganle pasa, con su
plan de vuelo apro-
bado, a ofra habila-
cién, donde se re-
ine con sus compa-

donde se halla en-

clavada la Escuela;
con caracler com-
pletamente pasivo,
como es nalural,

En estas clases se

neros, que se hallan
realizando igualmente vuelos imaginarios,
Desde dicha habilacién—que en teoria es el
cielo—establece comunicacién por fonia con
la torre de mando del aeropuerlo y con el
centro de conltrol regional imaginarios, y
efectia, conlra reloj, el vuelo-problema, si-
guiendo las vicisitudes e instrucciones que
recibe de “tierra”,

En las habilaciones que figuran como to-
rees de mando de los aeropuerlos y centro
de control regional se hallan alumnos que
siguen el curso de “controleurs” de Trafico
Yy que alienden a los alumnos navegantes en
sus vuelos imaginarios. Todo ello, como es

da fal importancia
al inglés, que el programa de la Escuela exi-
ge un nuamero determinado de horas de tra-
bajo de control de aviones, imaginarios y
reales, en idioma inglés.

A esle respeclo nos decia misler Gilbert
Manuel, subdirector de la Escuela—hablan-
do de las conslantes dificullades que supo-
ne para el Control la falla de unidad de idio-
mas y medidas—, que ésta se habia creado
con un criterio quizd demasiado avanzado
para el momento actual.

A su entender, la Aviacién ha superado de
tal manera fronteras y nacionalismos, que
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practicamente no existen sino bloques con-
tinentales y bloques allanticos, a los efectos
del conlrol europeo, por lo que, l6gicamente,
estamos abocados a terminar en una Pan-
europa, con un sentido unitario y un mando
unico de las ayudas a la navegacién aérea,
de las comunicaciones y del control del vue-
lo. Pensando asi, ellos han querido dar des-
de un principio este cardcter paneuropeo a
su Escuela, organizdndola sobre bases y mé-
todos supranacionales.

Tras una pequeifia encuesta—entre los pai-
ses que forman virtualmente este bloque
paneuropeo—han llegado a la conclusién de
que la creacién de escuelas de personal na-
vegante y de tierra en cada uno de ellos, con
medios suficientes para garantizar el mini-
mo de seguridad aérea a que a estas altu-
ras estd obligada la Aviacién comercial, su-
pone sumas tan cuantiosas que para méas de
uno son prohibitivas, por lo que ante la po-
sible evenlualidad de que no se ecreen nun-
ca estas escuelas—con el defrimento consi-
guiente para la seguridad aérea—, propug-
nan por la creacién de una Escuela Interna-
cional, producto de la cooperacién de todos
los paises del bloque europeo.

Los distintos criterios nacionales sobre la
forma de organizar y explotar el Trafico
Aéreo, la diversidad de idiomas y las difi-
cultades para el cambio de moneda son los
tres obsticulos que han encontrado en su
camino.

Otro de los problemas—independiente por
complelo de estos de la Escuela—que tuvi-
mos oportunidad de disculir, de gran interés
también para nosolros, es el del enlace “con-
trol de trafico-compaifiias aéreas”.

Parece ser, segiin nos informé el jefe de
Bases Aéreas de la Compaifiia Air France,
que la tendencia actual es dar una partici-
pacién cada vez mayor a los “jefes de esca-
la”—los delegados técnicos de las Compa-
fifas en los aeropuertos—en el control del
Tréfico Aéreo, en el sentido de que conoz-
can conslantemente las érdenes que se dan
a sus aviones por las forres y centros de
control, e incluso que puedan decidir por
si mismos la solucién a tomar en casos dis-
crecionales,

Sucede, efectivamente, a menudo que al
Control de Tréafico le es completamente in-
diferente tomar una decisién u otra en aque-
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llos casos que no afectan a la seguridad
aérea; por ejemplo, desviar a un avién ha-
cia un aeropuerto u otro, en tanto que para
las Compaiiias estas decisiones (econdémi-
camente) nunca son indiferentes.

Es este, pues, un criterio de respeto a los
inlereses comerciales que pone en manos de
los jefes de escala una cierta autoridad, la
cual, a su vez, presupone un conocimiento
del mecanismo del Trafico Aéreo.

En la practica esta orienlacién ha dado
lugar a dos hechos de una gran trascenden-
cia para el Trafico Aéreo. De un lado las
Compaiias, aconsejadas por la experiencia,
han ido hipertrofiando poco a poco la auto-
ridad de sus jefes de escala y disminuyen-
do simultineamenie la de los pilolos, para
lo cual han destinado como jefes de escala
a veleranos, muy duchos y entrenados y con
una experiencia de las lineas aéreas muy
superior a la del pilolo medio; consiguien-
do de esta manera dirigir con una gran sol-
vencia muchos aviones con muy poco per-
sonal “extraordinario”.

La otra consecuencia de este criterio ha
sido que, poseyendo estos veteranos en algu-
nos casos mayor solvencia también que los
Oficiales de Trafico, estos tltimos (comen-
zando por solicitar su asesoramiento) han
terminado por cederles, de una manera in-
consciente, la autoridad; que ha pasado asi,
en algunos silios, del Estado a las Compa-
nias, con el menoscabo que supone para la
seguridad aérea llevar la lucha comercial al
terreno del control de la circulacién.

Anejo a este problema va el de la absor-
cién de los mejores Oficiales de Trafico por
las Compaiias, las cuales ofrecen sueldos
mas tentadores que el Eslado para jefes de
sus escalas.

Los dos aspeclos negalivos de esta tenden-
cia que impone la experiencia, al dar una
mayor parlicipacién a las Compaiiias en el
control del Trifico Aéreo, no lienen mas so-
lucién que el acaparamiento por el Eslado
de las personas més capacitadas para ejer-
cer las funciones de control, superando las
venlajas que puedan ofrecer las Compaifiias.
Es, pues, un problema de sueldos.

Estas son, sencillamente expuestas, algu-
nas de las ideas que hemos podido recoger
en nuestra recienle visila al pais vecino.
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