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No son, cierlamente, las mismas misiones,
ni en modo alguno podian serlo, aquellas
que fueron concebidas para los nacientes
servicios de Aviacién alld por la guerra
de 1914-18, que las que en la aclualidad se
le asignan a los complicados Ejércitos del
Aire o Fuerzas Aéreas, que constituyen en
la actualidad los auténticos esqueletos de las
Defensas Nacionales. Estas misiones de aho-
ra han ganado en exlensidn, envergadura
y complejidad. Han variado, tanto en el fon-
do cuanto en la forma. Concretamente nos
referimos a esta 1ultima, y muy particular-
mente a lo que, segiin nuestro modo de ver,
ha dado a las Fuerzas Aéreas el gran espal-
darazo de auténtico Ejército: la maniobra
aérea.

Hasta hace poco las actuaciones aéreas es-
taban caraclerizadas por una gran simpli-
cidad. Seiialado un objetivo y asignados los
medios al efecto, concebida la modalidad de
ejecucién, los aviones se dirigian directa-
mente hacia él, confiando a la sorpresa, se-
cuela de la velocidad, el éxilo de la accién,
que casi nunca podia ser obstaculizada. A
medida que las posibilidades de intercepta-
cién fueron incrementindose, nacieron ma-
niobras embrionarias, que casi no pueden ser
consideradas como tales, sino méas bien co-
mo simples medidas de precaucién, enca-
minadas a garanlizar o hacer méas factible
el éxilo de las acciones aéreas. Asi pue-
den ser consideradas la fijacién de iti-
nerarios de ida y regreso, la delerminacion
de zonas o puntos para el paso de lineas, la
eleccién de la direccion de la pasada de bom-
bardeo en funcién del mejor aprovechamien-
to de las circunstancias favorables, las pre-
cauciones adoptadas durante el vuelo de re-
greso por los aviones con bases préximas al
frente para dificultar su localizacién por el
enemigo, y alguna mas que es ocioso enu-
merar en gracia del perfecto conocimiento
que de las mismas lendra quien leyere. Pero
todo ello, repito, no puede apenas ser consi-
derado como maniobra y mucho menos co-
mo maniobra aérea pura.

maniobra
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Fué en la segunda guerra mundial cuan-
do verdaderamente hizo aparicién en las
Fuerzas Aéreas una maniobra merecedora
de ser considerada como tal. Es entonces
cuando se prevén verdaderas acciones de di-
version, simulando ataques secundarios que
enmascaran y protegen la accién principal;
se buscan los itinerarios més favorables, des-
provistos o menos provislos de defensas anti-
aéreas, para luego converger en uno o va-
rios puntos, desde los cuales inlensificar la
accién de conjunto, con la unién en masa de
las fuerzas que se habian dispersado duran-
te la aproximacién. Se simulan también fal-
sas fuerzas, medianle ingeniosos procedi-
mientos, tales como el llamado “window”
por los ingleses, al objeto de desorientar al
Mando adversario y hacer de este modo méas
viables la accién principal contra el dispo-
sitivo enemigo elegido.

Partiendo de la doctrinal definicién que
de la maniobra da el Reglamento T4ctico de
Infanteria, puede considerarse la maniobra
aérea como una adaplacién de evoluciones
Yy fuegos de las fuerzas aéreas al medio y
a las posibilidades del enemigo.

Todo eslo se refiere, como es natural, a la
maniobra aérea pura, ya que siendo el avién
un medio complejo, capaz de actuar en inli-
ma colaboracién con olros medios terrestres
o maritimos, caben maniobras con respec-
to a tierra y mar que exceden del propésito
de esle trabajo.

Tralaremos de analizar, someramente, los
exiremos que comprende esta definicién, al
objelo de penelrar en el significado de cada

una de sus partes, para la mejor compren-
sion de su totalidad.

Adaptacion de evoluciones y fuegos.

Adaptacién implica algo realmente esen-
cial en la maniobra; esto es, la acomodacién
de una cosa en funcién ¢ otra. Es este,

521



REVISTA DE AERONAUTICA

pues, un concepto realmente interesante; la
maniobra se hace siempre en funcién de
algo, del enemigo, y bien para burlarle, en-
gafiarle, sorprenderle o simplemente para
aprovechar una determinada superioridad
propia o tratar de reducir la suya. Y busca
siempre la finalidad de aniquilarle o al me-
nos ponerle momentineamente fuera de
combate.

Es, pues, la maniobra algo esencialmente
tactico, un medio, un modo que busca siem-
pre la contribucién de un propésito estraté-
gico: la vicloria.

Dentro de este propésito comin es cuan-
do ya cabria distinguir si la contribucién fué
llevada a cabo directamente—accién estraté-
gica—o bien por intermedio de otra finali-
dad conveniente a su vez a aquel propésito
—accion tactica.

Se dice que maniobra es adaptacién de
evoluciones. Se emplea esta palabra en lu-
gar de movimientos, que es la tradicional-
mente empleada en la definicion de¢ ma-
niobra terrestre, para distinguir estos movi-
mientos de aquel otro movimiento, la velo-
cidad del avién, factor constante de su con-
cepto y del cual es necesario abstraerse para
hablar de esle otro propio de la maniobra.

Empleando la voz evolucién se compren-
de mejor esta clase de movimientos, dentro
del movimiento consustancial al concepto
avién. El avién va siempre animado de un
movimienlo especifico que le sirve para tras-
ladarse de un punto a otro. Todo otro mo-
vimienlo realizado sin esa finalidad de des-
plazamiento, o incluso ese mismo, pero ani-
mado de olro propdsito distinto, aunque co-
existenle, constituye una evolucién de las
fijadas como caracteristica de la maniobra
aérea. Tales propésitos podrén serlo de pro-
teccién, de diversion, de disimulacién u ocul-
tacion, ete.

De siempre ha sido la maniobra una com-
binacién de fuego y movimiento, y la ma-
niobra aérea no constitluye excepcién. Fuego
y movimiento coexisten en las acciones de
bombardeo, de caza, de asalto, de minado, et-
célera, y en general de cuantas ejecuta la
Aviacién en guerra.

Sin embargo, a primera vista parece ha-
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ber excepciones, ya que no puede decirse
que no realizan maniobra aérea los elemen-
tos integrantes de una unidad de caza que
presta proteccién a otra de bombardeo, que
regresase del servicio sin haber llegado a
entablar combate, y, por tanto, a disparar sus
armas. En este caso puede considerarse que
el fuego fué puesto en este caso por la uni-
dad de bombardeo prolegida. Otro ejemplo-
seria en las acciones de reconocimiento, en
las cuales no se busca el combale, sino que
es norma de conveniencia el rehuirlo, ya que
lo que realmente interesa es la obtencién de
la informacién. En este caso puede conside-
rarse que el fuego ha sido sustituido por la
fotografia, el croquizado o la simple obser-
vacién, aparte de que estos aviones llevan
amelralladoras o cafiones y si llega el caso-
los usan. Pero en fodos los casos hay movi-
miento y fuego en accién o en potencia.

Adaptacion de las evoluciones y fuegos de las.
Fuerzas Aéreas al medio.

La maniobra, para poder ser considerada
en justicia como lal, precisa una acomoda-
cién, una aclimatacién al medio en que ac-
taa, al terreno, que se diria en lenguaje te-
rresire. Cuando un caza se aproxima a otro,.
ulilizando para su mejor acercamiento su
ocultacién tras una capa de nubes, o valién-
dose de la posicion del sol, o de cualquicr
otra contingencia favorable, realiza una ma-
niobra, y dicha maniobra, como tal, viene
adaptada a las condiciones del medio. De
igual manera y en el mismo orden de ideas
se comporla cualquier otro avién, que a su
vez utiliza cuantas condiciones favorables se
hallan a su alcance, en el medio, para pro-
curar no ser avistado por el enemigo. La
utilizacién del mal tiempo para las acciones
aéreas, merced a los adelanlos de la técnica
de ayuda a la navegacién, son maniobras.
tipicas que se basan en ese extremo bien
importante del aprovechamiento del medio.

Adaptacion de las evoluciones y fuegos de las.
Fuerzas Aéreas al medio y a las posibilidades.
del enemigo.

El enemigo es, sin duda, el factor crucial
en todo problema relacionado con la guerra;
es la incognita vital contra la cual se conci-
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san informacién, deducciones y concepcion
.del Mando. Es el que mas pesa y determina.
Toda maniobra debe tenerle presente en fun-
cion de sus posibilidades, y en nuestro caso

estas posibilidades son las habidas por los

medios aéreos y anliaéreos de que el ene-
migo disponga. Toda evolucién, realizada
-con la finalidad de entorpecer o dificultar la
accién del enemigo, o bien facilitar la pro-
pia, es maniobra; y lo es precisamente por
-esa adaplacién a las posibilidades del ene-
migo. El aumento o disminucidon de distan-
cias e inlervalos en funcién de la potencia-
lidad del fuego antiaéreo o de la caza enemi-
gos, es ejemplo tipico de la maniobra, como
lo es también el ganar altura para rebasar
-el techo de las balerias enemigas, o el picar
para conseguir un suplemento de velocidad
y escapar a la persecucién enemiga. Asi-
mismo la adopcion de una formacién ade-
-cuada en previsién de una actuacién espe-
cifica que se espera del enemigo es también
maniobra.

Servicio, accion y operacion aéreos.

Sin embargo, después de tratar de aqui-
latar y precisar lo que puede llegar a enten-
-derse por maniobra, se observa tras ese aqui-
latamiento y precisién que el concepto ha
llegado a cristalizar en una definicién, pero
-el término se sigue antojando ambiguo. Asi
lo tenemos que comprender si repasamos
con espiritu critico y analitico ciertos ejem-
plos:

—Un piloto de caza, efectuando un servi-
-cio de los que en la pasada guerra se deno-
minaban “caza libre”, sorprende un avién
enemigo. Se aproxima a él en vuelo rasante,
y a fin de dificultar la visién de su avién por
-el piloto enemigo, con el sol a la espalda, se
lanza sobre su adversario y, en rdpida pa-
sada, picando, dispara sus armas y lo derri-
ba. ;Ha maniobrado esle piloto? Indudable-
mente, si. Ha adaptado sus evoluciones a las
-condiciones del medio volando raso, porque
asi lo exigia la buena visibilidad del dia,
aprovechando la luz del sol en provecho pro-
pio y para mayor dificultad del enemigo, y
ha tenido en cuenla las posibilidades de reac-
cién de éste, para luego, utilizando su fue-
go, abalirle. Maniobra, maniobra clasica y
tipica la llevada a cabo por este piloto de
caza.
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Una unidad de caza vuela en proteccion
indirecta de otra unidad de bombardeo. Du-
rante el vuelo avista una escuadrilla de caza
enemiga, que despega de su base con el pro-
posito evidente de interceplar su vuelo. Apro-
vechando la inferioridad numérica del ene-
migo, asi como la ventaja derivada de su
mayor altura, alacan, dispersando las fuer-
zas contrarias, batiéndolas en detalle, derri-
bando algunos aviones y haciendo retirarse
a los restantes. ; Es maniobra lo desarrolla-
do por la mencionada unidad de caza? Cier-
tamente que si. Ha exislido adaptacion de
evoluciones y fuegos, se ha aprovechado el
medio, asi como la inferioridad del enemigo,
que disminuia sus posibilidades. Aquella
unidad de caza maniobré con arreglo al més
clasico de los patrones aéreos.

Un Mando aéreo concibe una ofensiva de
gran envergadura sobre determinados pun-
tos vitales de la capacidad enemiga. Orde-
na incursiones de caza con el fin de conse-
guir el dominio del aire; se lanzan aviones
de reconocimiento que, al amparo de este
dominio y aprovechando la casi total inmu-
nidad que a sus vuelos proporciona la esca-
sa distancia de sus bases al frente y a los
objetivos, puedan obtener la informacién
apetecida, y, por fin, se inician oleadas de
bombarderos para demoler con su accién
ofensiva dichos centros vitales, al propio
tiempo que la caza ahoga, en el aire y en el
suelo, todo conato defensivo del enemigo.
(Ha habido maniobra en este tercer caso?
Si, desde luego que si. El Mando adaptd las
evoluciones y los fuegos de sus fuerzas
aéreas al medio y a las posibilidades del ene-
migo, e indudablemente ha maniobrado en
el conjunto de sus fuerzas.

Y entonces nos cabe decir, jcuan ambi-
guo no serd este concepto de maniobra aérea
que por igual puede ser llevado a cabo des-
de la carlinga de un caza hasta el mismi-
simo despacho del General Jefe de las ope-
raciones?

Pero no es que el concepto sea ambiguo,
ni siquiera impreciso, sino simplemente ge-
nérico. Es meramente un claro exponenle de
la tactica, la cual es realizada por todos y
cada uno de cuantos escalones participan en
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la guerra. Téctica, sinénimo de empleo, en
su concepto pristino, luego tan adulterado
por tratadislas y comentaristas.

Son ya ciertamenle bizantinas las discu-
siones que en la guerra moderna suscitan
la tactica y estrategia, sobre lo que son y so-
bre los posibles modos de distinguirlas. Los
recetarios, confeccionados al gusto y modo
antiguos, estin aclualmente condenados al
mads estrepitoso de los fracasos, y cualquie-
ra puede suscilar dudas sobre la eficacia de
sus reglas.

En Aviacién atGn se complica més la cosa,
haciendv harto mas aconsejable el empleo
de los términos Aviacién Independiente y
Aviacién Cooperativa, en sustitucién de los
de Aviacién Estratégica y Tactica, fundan-
dose en la manera de actuar, auténoma o de-
pendiente—mucho més concreto y exaclo—,
que baséndose en una nada clara finalidad
operativa. Esto representa, ante todo, una
mayor claridad y diferenciacién, admitien-
do, desde luego, que la Aviacién Indepen-
diente no queda incapacitada para cubrir
objetivos estralégicos y que la Aviacién
Cooperativa puede, en ocasiones, cumplir fi-
nalidades estratégicas dentro de sus radios
de accién y capacidades més reducidos,

Pero si bien resulta arduo definir y des-
lindar lo que es estratégico y lo que es tac-
tico—téactico en ese sentido un poco desorbi-
tado de su verdadera significacién, y el cual
hay que acatar aun cuando sé6lo sea por lo
extendido de tal sentido—, si existen, a nues-
tro modo de ver, tres conceptos bastante cla-
ros y precisos en la guerra aérea, los cuales
conviene recalcar, y que son los que respon-
den a las palabras servicio, accién y opera-
cién aéreos.

Servicio aéreo.—Es concepto que viene
principalmente determinado por la simpli-
cidad, por su unidad. Lo realiza un avién,
una unidad, de un modo y en un tiempo.

Accion aérea—Ya adquiere una mayor
complejidad; la realizan varias unidades,
cada una con su peculiar modo de actuar,
coordinando sus esfuerzos, en un tiempo, a
la consecucién de uno o varios objetivos,
pero relacionados entre si. La complejidad
de la “accién aérea” viene introducida, prin-
cipalmente, por esa acluacién de varias uni-
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dades, con sus correspondientes y peculia-
res modos de actuar.

Operacién aérea—Una serie de acciones
aéreas, las cuales buscan una finalidad co-
mun, medianle la consecucién de una serie
de objelivos en diferentes tiempos, constitu-
yen una operacion aérea. No hay unidad de
elemenlos ni de modos, ni de tiempo, ni de
objetivos. Sélo existe unidad en el propdsi-
to comin que une a todas estas acciones
aéreas. En puridad la “operacién aérea” po-
dria considerarse como algo enteléquico que
se plasma, que cobra realidad, en virtud de
una serie de acciones aéreas.

Un ejemplo podria aclarar mejor estos
conceptos. Durante la pasada contienda se
concibié una “operacién” contra los roda-
mientos de bolas, por la indudable trascen-
dencia que la paralizacién de dicha fabri-
cacién habia de acarrear a la industria bé-
lica germana. Para cumplir tal propésito se
fijaron una serie de objetivos, contra cada
uno de los cuales se descargaron a su vez
sendas “acciones aéreas”, cada una de las
cuales requirid, asimismo, una serie de “ser-
vicios” de bombardeo, de reconocimiento,
de caza.

El “servicio” es la primera piedra de toda
empresa aérea: la “operacién” es la con-
cepcién y realizacién, por medio de “accio-
nes”, de un plan que apunfa un propdsilo
—esltratégico o tactico—. Y la maniobra im-
pera en el servicio, en la accién y aun en
la misma operaci6n aérea.

Ya anteriormente quedé dicho la enorme
complejidad que la maniobra aérea ha ido
adquiriendo en los modernos Ejércitos del
Aire, sobre todo si se comparan las actua-
les “maniobras” con aquellas otras de la
primera guerra mundial, que casi no podian
ser consideradas como tales, sino es tal y
como se ha hecho desde el punto de vista

genesiaco.

Pero el hecho indudable es que la ma-
niobra ha adquirido complejidad e impor-
tancia en el actual momento de las Fuerzas
Aéreas. No es, en modo alguno, aventurado
afirmar que la mayor culpa de dicha com-
plejidad es debida a los ingenios técnicos
que han aparecido en el campo de la gue-
rra aérea, y los cuales han complicado y
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han dado auléntica razén de ser a la mani-
obra aérea. A nadie puede escapar que las
velocidades crecientes de los aviones han te-
nido influencia decisiva en eslo que deci-
mos, y que el perfeccionamiento continuo de
las ayudas a la navegacién han delermina-
do, también y no poco en esle aspeclo, lle-
gando a convertir las inclementes condicio-
nes meteoroldgicas en auténticos aliados de
muchisimas “acciones aéreas”; que el des-
cubrimiento y el perfeccionamiento del ra-
dar ha impuesto novisimos conceptos de
“maniobra” y que el “fido” ha hecho po-
sibles “acciones aéreas” en determinadas
condiciones de tiempo, insospechadas hace
s6lo unns pocos afios.

Todo esto ha hecho posible la maniobra,
y ha hecho posible, asimismo, que ella ven-
za 0 al menos trate de vencer a todos estos
ingenios técnicos, a los cuales, casi por com-
pleto, debié su aparicién. Pero todo esto no
es nada o al menos casi nada si se compara
con lo que habra que hacer en el futuro. A
los mencionados ingenios técnicos, por otra
parte muchisimo mdas desarrollados y per-
feccionuados, habrd que unir algunos més, y
a simple vista se comprende han de tener
influencia decisiva en la futura maniohia
aérea.

Si se medita que en una préxima contien-
da las velocidades, los techos de vuelo y los
radios de acciéon han de seguir creciendo
hasta exiremos inverosimiles, se comprende-
r4 cuanio liene que ha:er la maniobra para
sobreponerse al colosal empuje de la téeni-
ca, contrarrestando su nvance. Si se piensa
que los proyectiles ditigidos pueden dejar
de ser, acaso en breve plazo, una cosa 3x-
perimental, para convortirse en auténticas
armas de ulilizacién practica, se adivinan
nuevas y mayores complejidades a la ma-
niobra aérea. Y si, por ultimo, nos detene-
mos. a pensar que los hombarderos de ma-
fiana pudieran albergar en su interior cazas-
parésitos, como el McDonell, cuyas posibili-
dades operativas no conocemos, y si se pien-
sa que con ello un Jefe en vuelo llevara la
capacidad de maniobrar que le depara tal
caza-parasilo, pendiente sélo de su decision
y de su inleligenle empleo, se nos dara la
razén al afirmar que la maniobra aérea no
ha hecho sino empezar.
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De la mano de estas consideraciones viene
en seguida la consecuencia inleresantisima
de deducir que concierne al hombre, al jefe;
que es y serd siempre, por encima de em-
pachos técnicos, el factor més decisivo en la
guerra.

La complejidad actual de la maniobra aérea
y la atin mayor complejidad que en adelan-
te habra de tener, basta para hacer meditar
sobre las cualidades simplemente extraor-
dinarias que habridn de adornar al Mando
Aéreo. Las cualidades casi sobrenaturales
del Jefe aéreo podrian sefialarse asi:

— Sélida, continua y actual preparacién.
— Inteligencia.

— Serenidad.

— Instinto aéreo.

— Repentizacion y aceion inmediata.

Apenas si hay que insistir en las dos pri-
meras cualidades, indispensables a todo Je-
fe. Otro tanto cabria decir de la tercera, aun-
que sélo sea porque el nervosismo puede nu-
blar la méas clara inteligencia; pero cabe
exigir ain mayor serenidad al defe aéreo,
ya que es sabido que en el aire se discurre
peor que en tierra, y aun cuando el Mando
se ejerza a veces desde lierra, la guerra
aérea proporciona una ténica de febril exei-
tacién que a todos invade, y que la sereni-
dad del Jefe es la que ha de impedir se apo-
dere de él. El inslinlo aéreo es asimismo
muy necesario; las maniobras aéreas y todo
cuanto con la guerra aérea se relaciona es
poco menos que verliginogo, no da lugar a
la meditacién reposada, hay que obrar mu-
chas veces por “corazonadas”, por instinto,
Yy son la s6lida preparacién y la inteligen-
cia las que tienen que hacer que las corazo-
nadas tengan algo firme en que apoyarse.
Y, por ultimo, la repentizacién y la accién
inmediala las incluimos, ya que todo lo que
en el cerebro del Jefe se concibe tiene que
ser materializado rdpidamente, instantinea-
mente, en planes, en érdenes, en disposicio-
nes. No son nada féciles los cometidos de
ningan Jefe en la guerra, y muchisimo me-
nos los de un Jefe aéreo. Pero todavia serd
menos facil su cometido en tiempos veni-
deros.
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