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Caracteristicas del moderno material de guerra

Grandes necesidades.

Los Ejércitos acluales precisan grandes
canlidades de material y de abastecimientos.
Sus necesidades crecen progresivamente,
tanto que se calcula que en tiempo de Napo-
le6n éstas eran cien veces menores que en
nuestra época, y en la primera guerra mun-
rial fueron cinco veces menores cue ahora.

A continuacién seleccionamos algunos da-
tos esladislicos de las ullimas guerras para
poner de manifiesto las grandes cantidad-s
de material que han hecho falta.

En el transcurso de la primera guerra
mundial los Estados Unidos mandaron a Eu-
ropa unos 2 millones de toneladas de ma-
terial de guerra. En la segunda guerra mun-
dial, aparte de lo remitido a otros teatros de
operaciones, enviaron mas de 10 millones de
toneladas de malerial (la milad fué gaso-
lina) a sus tropas destacadas en los fren:cs
europeos.

;Cuénto material se necesita por hombre?
Es preciso distinguir entre el equipo inicial
—al realizar un desembarco o emprender-
se una operacion—y el posterior abasteci-
miento periddico.

Equipo inicial—Cuanto més lejos del piin-
to de partida se hacia el desembarco, més
equipo inicial se requeria; asi en el de Afri-
ca del Norte (noviembre de 1942), fué de
7 toneladas por hombre, y en los numero-
sos desembarcos del Pacifico vino a ser, por
término medio, de unas 5 toneladas por
hombre.

En cambio, en Normandia, el equipo ini-
cial no llegaba a una lonelada, dada la cor-
tisima distancia desde las bases de em-
barque.
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Por ahora, los desembarcos aéreos se han
limitado a hacerse a muy poca distancia de
las tropas terresires del frente de contaclo,
tropas que debian avanzar prontamente y
unirse con las desembarcadas por aire, pues
de lo contrario podian ser aniquiladas, como
sucedi6é en efecto en Arnhem. Naturalmente,
partiendo de este supueslo, las Iropas aero-
lransporladas sélo llevaban encima equipo
para luchar unos dias, los pocos que tarda-
rian en enlazar con las tropas lerrestres.

Un caso excepcional, el unico de loda la
guerra, fué la operacién “Thursday” inicia-
da en Birmania el 5 de marzo de 1944. I"'ué
llevada a cabo a 300 kilémelros de las fuur-
zas de tierra propias, con las que tardarian
todavia dos meses en enlazar. Podian pare-
cer que en lales circunstancias los soldados
recibirian un voluminoso equipo inicial, pero
no fué asi, sino que en alencién a la luuha
de guerrillas en la selva que lenian encomen-
dada como mision, sélo se les dié a cada uno
un promedio de 25 kilogramos de equipo
inicial. Sin embargo, de no tratarse de un
terreno lan especial y de una lucha tan irre-
gular, se hubiera requerido un equipo mu-
chisimo mayor.

Abastecimienlo periddico—Aparte del
equipo inicial, las tropas necesitan recibir
continuamente viveres, municiones, elc.

¢A cuanto puede considerarse que ascien-
den las necesidades de abastecimiento? De-
pende, naturalmente, de los recursos natua-
les de la regién y del consumo de munizio-
nes, consecuencia de la intensidad de la
lucha.

En la primera época posterior al desem-
barco de Normandia las tropas aliadas ne-
cesitaban, aproximadamente, 600 kilogramos
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por personas y mes, cifra que mas farde se
redujo a la mitad cuando, mas adenlradas
en terrilorio francés, ya se habia organiza-
do el aprovechamiento de los produclos de
éste.

En cambio, en el avance de Birmania, su-
cedié lo contrario. La comarca poco o nada
podia suministrar al soldado. Sus necesida-
des tenian que quedar aseguradas por los
envios desde la relaguardia, casi siempre
remitidos por el aire dada la gran escasez
de comunicaciones terrestres. Al principio
los soldados de “Thursday” sélo recibian
300 kilos por mes, lo cual les bastaba para
sus necesidades de guerra irregular. Pero
cuando después llegd el grueso de las fuer-
zas lerrestres, combaliendo con mucha ma-
yor canlidad de medios y material de toda
clase, las necesidades fueron lambién ma-
yores, requiriéndose unos 800 kilos por per-
sona.

En general, pues, puede considerarse (que
cada soldado necesita, como lérmino meslio,
unos 500 kilos mensuales.

Tal vez algunos prefieran que estos dalos
vengan referidos, no al individuo, sino 2 la
Unidad, por ejemplo a la Division.

Se calcula que una Divisién, con su ma-
terial, ocupa 100 kilémelros de carrelera; si
se transporta en barco necesita unas 100.700
toneladas de buques mercanles para alojar-
se; para ser trasladada por el aire requirre
1.000 aviones del tipo del “Dakota™ y 400
planeadores.

En cuanto al abastecimiento, hay que con-
siderar las diversas situaciones en que pue-
de encontrarse.

— Si se trala de una Divisién de Infanie-
ria desplegada en un frente tranquilo,
puede bastarse con 100 toneladas dia-
rias, casi todas de alimentos.

— Si la Divisiébn de Infanleria opera en
un frente aclivo, el consumo de mu:i-
ciones hace subir sus necesidades a 230
toneladas diarias.

— Si la Divisién es blindada o moloriza-
da, hay que aifiadir, ademas, unas 250
toneladas de gasolina; o sea, en con-
junlo, 500 toneladas diarias de abaste-
cimientos,
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En circunslancias especiales las exigen-
cias son auin mas crecidas, como ocurrid,
por ejemplo, en la campafna de Libia. La
comida tenfa que {raerse en su totalidad de
la relaguardia, porque el desierto no propar-
cionaba ninguna; s6lo en agua se precis.iba
la traida de 100 toneladas diarias. El consu-
mo de gasolina era mayor lambién, dada la
falta de ferrocarriles. En total vinieron a :e-
cesilarse unas 1.000 toneladas diarias por
Divisi6n.

En la Marina no es necesario recordar la
importancia que liene el problema del abas-
tecimiento.

En conjunto, tanto en el Ejército como en
la Marina, el suministro de carburantes rs.
seguramente, de los de mayor importanciy;
si falta, el progreso de la ciencia no habrd
servido nada més que para disminuir la m.-
vilidad castrense, ya que antes las fuerzas
terrestres podian moverse por cualquier le-
rreno y los barcos de guerra podian navagar
con cualquier brisa. La unidades no son sino
inertes masas de maquinaria cuando care-
cen de gasolina.

Abastecimienlo para aviacidon.—Uno de los
principales es también la gasolina Sin elir
un avién es mas inmévil que una apiso-
uadora,

Con relacién a los problemas de abasteci-
mienlo para la aviacién, algunos datos inle-
resantes se encuenitran en los relatos de la
actuacion de las unidades aéreas ameri-a-
nas en China: la 14 Fuerza Aérea, equina-
da con lcda clase de aviones, desde lus cazas
hasta los "Liberator”, y el 20 Mando de Bom-
bardeo, equipado con B-29.

En la misma China no podian abastecer-
se praclicamente de nada mas que de vi-
tuallas. Lo demés tenia que venir de fuera.
(Por qué camino? Mientras no se terminara
la carretera de Ledo o se libarara la de Bir-
mania, sélo quedaba la rula del aire sobre
el Himalaya, la llamada “Hump route” (rula
de la joroba). Por ella se lenia que recihiy,
necesariamente, la fotalidad de la gasolina,
bombas, municiones y repueslos.

Este transporte aéreo empez6 a funcionar
a mediados de 1942. Desde enlonces hasta el
final de la guerra se trasladaron por 2sla
ruta del aire unas 770,000 toneladas, de ius
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cuales una tercera parle aproximadame=nte
iba destinada a las referidas unidades de
aviacién. Sélo de gasolina recibieron 70.000
toneladas.

De las estadislicas de aquella época se de-
duce que cada servicio de un avién de la
14 Fuerza Aérea obligaba a hacer cualro
viajes de transporte desde la India. Tratin-
dose del 20 Mando de Bombardeo, cada Su-
perforlaleza, antes de emprender un vue'o
de guerra, precisaba recibir los abasteci-
mientos de 12 aviones de la “Hump™.

Hubo una época, en julio de 1944, en que
por diversas causas aflojé el servicio aéceo
sobre el Himalaya, y, en consecuencia, estas
dos grandes unidades americanas se queda-
ron sin poder operar por falta de abasteci-
mientos.

Estos datos son curiosos por cuanto reve-
lan un caso extraordinario de costosisimo
suministro. Sin embargo, no deben tomarse
como representativos del esfuerzo que supn-
ne abastecer a una unidad aérea, pues hay
que tener en cuenta que a los cuatrimcto-
res que se dedicaban al transporte por la
“Hump route” les quedaba muy poco peso
disponible para recibir abastecimientos, ya
que necesitaban cargar mucha gasolina para
recorrer los 2.000 kilémelros de ida y vuelta
entre la India y China; tenian que hacor,
por tanto, mayor niimero de viajes de los que
hubieran sido precisos para transportar lns
mismos abastecimientos a distancia maés
corta.

En la campafia de Italia tenemos también
un caso interesante al mostrarnos cémo rl
abastecimiento para la aviacién puede lle-
gar a ser considerado tan importante que,
incluso, se subordinen a él las operaciones
terrestres.

Como es sabido, el 9 de septiembre de 1943
los aliados desembarcaron en la Peninsula
italiana. El avance terrestre se produjo a
bastante velocidad, y el dia 4 de octubre se
ocup6 la exlensa zona de aerédromos de Fog-
gia, a donde se trasladé la 15 Fuerza Aérea,
que se pensaba pasara a acluar contra lns
objelivos enemigos del ceniro y norte de
Italia, de Alemania y los Balcanes.

Para que pudiera empezar a funcionar esta
15 Fuerza Aérea era preciso acumular cn
Foggia una enorme cantidad de abasteci-
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mientos de toda clase: gasolina, bombas, re-
puestos, ele. El traslado de todo ello se calsu-
16 que requeriria 300.000 toneladas de bu-
ques mercantes, que si eran dedicados a esta
misién obligarian a disminuir el peso de los
abastecimientos enviados a las Fuerzas te-
rrestres, y, por tanto obligarian a detener su
ofensiva.

El Mando prefirié que la 15 Fuerza Aérea
empezara a funcionar en seguida, a que el
avance terrestre no se inlerrumpiera.

Desgaste rapido.

Una de las caracteristicas del material mo-
derno es su rdpido desgaste. A medida que
es mas perfecto, suele ser de manejo més
delicado y de vida mas efimera.

Antes se sostenia una campaifia enteca
con los mismos cafiones, limitindose a re-
emplazar las pérdidas; ahora el material se
agota en seguida; cuanio més adelantada es
la técniza de un arma, més corto es muchas
veces su periodo de aprovechamiento eficaz.

Sabido es que cierlos cafiones de los aco-
razados quedan inuliles a poco de rebasar los
100 6 200 disparos.

Respecto al material aéreo, como al fabri-
carlo ya no se piensa en pretender que dure
mucho tiempo, su vida es asimismo muy
breve. Normalmente puede considerarse qn=
en tiempo de paz un bombardero puede
prestar senvicio durante unos ocho afios;
un caza, la mitad.

Por ser muy delicado, el material moder-
no necesila continuas reparaciones. La au-
sencia de piezas de recambio tender4 a con-
verlir las averias ocasionales en inutilizacio-
nes permanentes; por eso tiene importaacia
el asegurar la regularidad en la llegada de
los abastecimientos.

También es preciso manejar el material
con cuidado. Al combatiente, en general, pue-
den imputarsele varios defectos habituiles
en esle sentido; uno de ellos es la tendencia
a sacar el mayor partido momentaneo del
arma que maneja.

El perfecto rendimienlo del material sélo
se oblendrd cuando se haga uso de él atea-
diéndose al fin para el que fué proyectido
y construido. Y en este sentido se deben res
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petar las instrucciones de los constructores
y no prelender rebasar los margenes de se-
guridad del malerial ni agotarlo inutilmen-
te; asi, por ejemplo, debe procurarse no abu-
sar de las cadencias maximas de tiro, limi-
tando su empleo, inicamenle, para los casos
extremos; lo mismo sucede con el régimun
tope de los motores, que debe reservarse para
contingencias extraordinarias, y con la pre-
sién méxima de calderas en los buques de
guerra.

El soldado es también propenso a descui-
dar la conservacién del material; las armas
modernas, al ser cada vez méas complejas
y delicadas, exigen mayor cuidado en su
limpieza, engrase y reparacion, tarea que
el soldado, instinlivamente, desdefia. Y para
esquivar una enojosa reparacién es conoci-
da ya la practica de desmanlelar armas ve-
cinas para complelar las propias; los ame-
ricanos han condenado disciplinariamente
esa costumbre, a la que han calificado, muy
graficamente, de “canibalismo”, dictando
normas muy severas para la conservacién
del material atil y la recuperacién y repa-
racién del deteriorado en el combate.

Pronto queda anticuado.

Si en general eslo sucede con toda clase
de malerial de guerra, el aéreo es de los que
antes pierden actualidad, de los que pronto
pasan de moda; sobre todo ocurre con el
avién de caza, en cuanto surge otro que co-
rre algo mas o que tiene mejor armamento.

Ademads, los perfeccionamientos de la téc-
nica son tan rapidos, que frecuentemente un
arma quedard anticuada anles de acabar su
periodo de eficacia, o es ya anticuada en el
momento de ser “lanzada”; eso ocurre con
bastante frecuencia en las construcciones
navales.

No debe olvidarse que los proyectos de fa-
bricacién de material deben ser suficiente-
mente previsores para evilar precisamente
que al terminarlo resulle anacrénico.

El proyecto y fabricacién de un avién
comprende un lapso de tiempo mayor de lo
que muchos se imaginan, y abarca varios
afios. Concretamenle, durante la segunda
guerra mundial todos los tipos de aviones
utilizados por los Estados Unidos, incluso
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las Superfortalezas, habian sido ya disefia-
dos y proyeclados anles de entrar el pais en
la guerra.

Obreros, servicios y combatientes.

Parece ser que en la aclualidad se bosque-
ja la tendencia a que cada vez el malerial
de guerra exija menos personal para mane-
Jarlo en la primera linea del frente, mien-
tras aumenta el nimero de los que lo fabri-
quen en la retaguardia y el de los que lo
transporten desde alli hasla la zona de com-
bate.

Asislimos entonces a dos crecimientos pa-
ralelos: el de los trabajadores de guerra por
un lado; por olro, el de los soldados de la se-
gunda linea del frenle, ocupados en las ta-
reas que reciben el nombre genérico de “ser-
vicios".

Durante la primera guerra mundial, por
cada soldado en las lrincheras venia a ha-
ber unos siele dedicados a los servicios. En
la segunda guerra mundial este nimero ha
subido a mas del doble.

Es engafiosa la teoria de que pueden sus-
tiluirse los hombres por el malerial, pues
ello sélo es verdad en la primera linea de
combale. Si en una trinchera se aumenta el
numero de ameltralladoras, se habra ahorra-
do, evidenlemenle, un numero de fusileros
superior al de los soldados que manipulan
las indicadas amelralladoras. Pero, en cam-
bio, al mismo liempo que se economizan
hombres en el frente se aumenta el niimero
de los que deban atender a los servicios de
municionamiento, reparacion, transporte, et-
célera, que la ametralladora precisa en ma-
yor escala que el fusil.

Con las armas radiodirigidas, que dejan
de ser asidas y esgrimidas direclamente por
el hombre, la guerra ya no serd lucha entre
hombres, sino entre malerial de un bando
contra hombres de olro. Entonces podra dar-
se el caso de que el pais agresor disponga
de multitud de trabajadores de guerra, de
numerosos soldados de los servicios, pero
de ningin combatiente en la linea de con-
tacto, porque este contaclo serd hecho sélo
por el material. Unicamentle unos pocos téc-
nicos dirigiran a distancia este malerial au-
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tomético. El hombre ya no empleard su
fuerza fisica en la guerra; sélo su inteli-
gencia.

Destruirlo en la retaguardia.

Otra circunstancia digna de tenerse en

cuenta al estudiar el moderno material de
guerra es, que desde la aparicién del Arma
Aérea trae mas cuenla destruirlo en la re-
taguardia que en el frente.

Ya Douhet, en la anterior postguerra, alu-
di6 a esto al decir que una sola accién aérea
bombardeando una fabrica de cafiones pue-
de conseguir destruir un determinado ntime-
ro de piezas; pero si se espera a que éslas
se distribuyan por el frenle, donde tal vez
seran prolegidas con una casamata de ce-
menlo, entonces serd preciso efecluar mu-
chos méas vuelos hasta encontrar, alcanzar y
destruir el mismo numero de cafiones.

Asi, pues, conviene méas atacar al mate-
rial de guerra en sus centros de produccién,
en sus almacenes o en su viaje hasta el fren-
te que en ésle mismo. Ello ha tenido plena
confirmacién en los ultimos liempos, cuan-
do los mayores radios de accién de las fuer-
zas aéreas han aumentado la posibilidad de
ataque a las retaguardias.

Durante la segunda guerra mundial los
alemanes no podian alcanzar la lejana pro-
duccién americana, pero con sus aviones y
submarinos atacaban su material de guerra
cuando estaba en ruta hacia Inglaterra. Los
anglosajones, en cambio, pudieron castigar
tanto las fabricas como los transportes de
Alemania en proporciones tales, que consi-
guieron limitar gravemente la llegada de
material de guerra a las divisiones alema-
nas, distribuidas a lo largo de los frentes de
batalla.

Desarme imposible.

Debido a la compleja organizacién actual
de los Estados y a la orientacién total de la
guerra moderna, cada vez se va haciendo
mas dificil que algun dia lleguen a poderse
realizar los ulépicos suefios de desarme, por-
que todo lo que sea progreso y adelanlo, tan-
to cultural como econdmico e industrial, re-
presenta un armamento en “potencia” de
que podrd disponer la nacién,

En un pais culto todo hombre es un po-
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sible soldado, cuya instruccién militar serd,
llegado el caso, muy rdpida; sobre lodo si
ha sido preparado por una vida deportiva.

El desarrollo fabril permile también la ra-
pida organizacién de una industria de gue-
rra. Recuérdese como las fabricas america-
nas de automoéviles, heladoras y cuchillas de
afeitar pasaron a producir lanques o aviones.

Del mismo modo, unas pujantes flolas
mercantes, lanto marilimas como aéreas, son
en germen una potencia bélica. Al estallar
la guerra los astilleros civiles pondrén la
quilla de unidades militares; unos barcos se-
ran transformados en transportes de tropas,
olros en cruceros auxiliares y olros en pa-
trulleros y rastreadores. Igualmente los avio-
nes de pasajeros pasardn a cargar paracai-
distas y abastecimientos, y las fabricas que
los construian se convertiran en produclo-
ras de aviones de guerra.

Todo Estado moderno posee, pues, lo que
se llama un “potencial de guerra”, y la ex-
presién “malterial de guerra” ha adquirido
enorme elasticidad.

En realidad, y aparte del material cons-
truido ex profeso para fines militares, la casi
absoluta totalidad de los maleriales de paz
de un pais son uliles, con o sin modificacio-
nes, para fines bélicos. No sélo son uliles,
sino que son lan indispensables como los de
guerra. Incluso algunos de ellos pueden
compensar la escasez o falla de delermina-
dos maleriales especificamente mililares.
Moltke escribio: “Prefiero la conslruccién
de ferrocarriles a la de fortificaciones.” Ver-
daderamente el ferrocarril, como el camién,
la ropa, la comida, la electricidad y tantas
otras cosas que aseguran la vida nacional en
plena paz son después inapreciables recur-
sos del Mando militar,

Por todo ello resulla imposible delimitar
la separacidn enltre los maleriales de gue-
rra y los que no lo sean, y toda dislincién
que se pretenda establecer entre ellos serd
forzosamenle arbitraria. Los convenios de
desarme resultaran inililes, porque suprimi-
dos los armamentos reales, los polenciales
seguiran subsistiendo.

Una nacién rica y de elevado nivel de
vida, aunque no (enga una sola arma, esld
en condiciones de fabricarlas a miles al cabo
de pocas semanas.
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