En la primera parte de este trabajo analiza-
mos—en conjunto y sin mucho detalle—los efec-
tos del bembardeo estratégico y las faltas que
en ¢l encontramos, algunas de las cuales fueron
elementales.

Pero nos quedo «¢n el tintero un aspecto del
ataque aéreo sumamente interesante, y (ue—a
nuestro entender—es el mas importante: el re-
ferentz a los transportes,

Tanto por mar, como por tierra, como por el
aire, se necesita recibir toda clase de elementos
que coadyuvan al fin comin; estos elementos
son tan diversos y tan diferzntes que no tene-
mos ‘mas remedio que considerarlos divididos
en tres grandes grupos, correspondientes a los
diferentes elementos: tierra, mar y aire.

il transporte terrestre ha sido el mas imper-
tante en ciertas campaiias (Polonia, Francia,
Balcanes, Rusia, China, Africa, etc.); el mari-
timo tuvo sus momentos basicos (Pacifico, No-
ruega, Mediterraneo, Normandia, etc.). El aéreo
fué de inapreciable valor en momentos decisivos
(Noruega, Creta, Birmania, China, Normandia,
etcétera),

43

La vulnerabilidad

desde ¢l aire

I1

Los transportes

Por LLUIS SAENZ DE PAZOS

Los esfuerzos de los contendientes en la se-
gunda guerra mundial se dirigieron con frecuen-
cia a privar a su respectivo adversario de esos
mezdios de comunicacion, especialmente cuando
un corte en las comunicaciones hubiera podido
ser causa de un grave quebranto enemigo. De
todos son conocidos los casos de la carretera de
Birmania, la Batalla del Atlantico, Mediterra-
neo, el aislamiento del campo de batalla francés
cuando el desembarce de Normandia por bom-
bardeo de los puentes sobre el Sena, etc., etc.

Tenemos que volver de nuevo al mismo “‘ca-
so™ que examinamos en el precedente articulo,
esto es, Alemania. Los informes que sobre el
ataque al transporte poseemos arrojan mucha
luz sobre dicho problema.

La primera consecuencia que deducimos de
dichos informes es que dicho objetivo, en con-
junto, no se abarcd en serio hasta el otofio
de 1944.

Si bien el tonelaje mas elevado—por objeti-
vos—fué el lanzado sobre los transportes terres-
tres, maritimos y fluviales (los primeros ocupan
un lugar muy distante de los dos altimos), se
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sabe perfectamente que su ataque fué realizado
alternando con otros objetivos. En Alemania
—concretamente—e] sistema de transporte flu-
vial absorbia gran cantidad de trifico; no fué
atacado tampoco er Serio hasta septiembre
de 1944.

No cabe duda que los transportes en si
—vehiculos—, asi como las lineas férreas, ca-
rreteras, canales, etc., eran objetivos muy difi-
ciles de proteger. Su extension hacialo impcsi-
ble, y el corte era facil en un momento determi-
nado. ¢Por qué, pues, se desperdiciaban bom-
bas en ataques complementarios, si los transpor-
tes constituian el sistema nervioso del enemigo?
¢No se sabia que cortdndolos efectivamente y
manteniendo ese corte era inttil cuanto se hicie-
se por mantener una organizacion bélica efi-
ciente?

Esto tiene una comprobacion magnifica; los
ataques pesados, que tuvieron lugar en septiem-
bre y octubre de 1944, se hicieron sentir inme-
diatamente en el sistema aleman. Quedaba clara
la gran vulnerabilidad que desde el aire poseian
los transportes en el momento en que sz acome-
tia el prablema de una manera eficaz.

Naturalmente, después estos grandes ataques
fueron obligados; queremos decir con esto que,
una vez efectuado e| desembarco, el Ejército de
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tierra necesitaba, para poder vencer, que el Ar-
ma Aérea inutilizase los transportes germanos.
Recibida dicha orden como preferente, los efec-
tos no se hicieron esperar: la produccion alema-
na registr6 un gran descenso inmediatamente
después de los ataques de septiembre y octubre.
Y ne olvidemos que la organizaciéon alemana era
excelente ; trabajaban intensamente para reparar
los dafios. Las fabricas no recibian materias pri-
mas: el frente reclamaba suministros; los vive-
res no llegaban a tiempo.

De aqui en adelante, convencidos ya los alia-
dos de la importancia del objetivo, no cesaron
de atacarle, llegando a su méaxima intensidad en
los meses de febrero y marzo de 19435, coinci-
dentes con una disminucién de la red de trans-
portes ante el avance de rusos desde el Este y
aliados desde el Sur y Oeste.

Pero no es preciso limitarnos a Alemania en
lo que se refiere al ataque aéreo al transporte.
En un articulo publicado en esta misma Revis-
ta (1), titulado ““La leccion de Malta™, tuvimos
ocasion de estudiar lo que significé dicha isla
para el desarrollo de la campana mediterrinea.

‘En cuanto uno de los adversarics cortaba la ruta

(1) REVISTA DE AERONAUTICA, ntim. 64,
de marzo de 1947,

Bombas cayendo sobre un cruce de carreteras en territorio frameés, lanzadas desde “Stirlings” del
Mando de Bombardeo de la R. A. F., durante un ataque diurno.
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Aspecto de una carretera de la Riviera después de ser limpiada de obstdculos, La via, una vez desem-
barazada de los restos de vehiculos destrozados, es puesta nuevamente en servicio.

de abastecimiento—gencralmente naval—, el he-
cho repercutia inmediatamente en el frente de
batalla. De ahi las campaifias pendulares de Li-
bia a Egipto y viceversa.

Lo mas interesante de todo esto no es el corte
en si, sino el haber quedado demostrado que el
Arma Aérea es la tinica capaz de consequir esc
corte por la extraordinaria vulnerabilidad de esos
objetivos desde el aire. . ' '

Cuando los japoneses invadieron Birmania y
cerraron la carretera de China, este pais se en-
contrd en un gravisimo apuro. Los suministros
que les enviaban los Estados Unidos por la Ley
de Préstamos y Arriendos quedaron en Rangiin
y fueron capturades por las tropas niponas, Pero
esto no era lo peor: China carecia de vias de
comunicacion que la uniesen con la India, tinico
pais de donde le podrian llegar los abastecimien-
tos de carburantes y vehiculos, urgentemente
necesitados por los Ejércitos de Chang-Kai-
Shek.

A éste no le quedd otro camino que el del aire.
En efecto, por medio de tres Douglas “DC-37,
de la S. N. A. C,, se empez6 a enviar suminis-
tros reducidisimos a China, que fueron aumen-
tando a medida que se disponia de mas aviones.

Este otro aspecto es fundamental. Nos de-
muestra, nada menos, que el aire es un camino
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que siempre estd abierto; claro esta que se ne-
cesita poseer un dominio de él, aunque solo sea
circunstancial ; pero lo cierto es que la via.aérea
no se puede interrumpir por bombardeos, cor-
tes, etc., aunque si a veces por el mal estado de
la via (condiciones meteorologicas), si bien este
ultimo caso esta cada vez mejor resuelto por la
técnica aerondutica actual.

El suministro a las fuerzas britanicas que
combatian en Libia fué realizado no sélo por
navios, sino también—y en gran escala—por
aviones que atravesaban todo el Continente afri-
cano, tomando tierra en aerddromos situados en
mitad de la selva,

Vemos, pues, que cuando los transportes te-
rrestres o maritimos fallan, se acude a la avia-
cion como inico medio capaz de solucionar el
problema. Si ésta falla... todo viene abajo; y asi
como se acudié a ella para resolver problemas
logisticos, se la utilizé con mayor profusion pare
crear esos problemas, para lo cual—no hay quien
lo niegue—es la mejor Arma.

No necesitamos insistir sobre esto. Las “bata-
llas de material” de la Gltima guerra fueron de-
cididas por el Arma Aérea. Todos podran recor-
dar la cantidad de “embotellamientos” ocasio-
nados por los ataques aéreos, tanto en Rusia
como en Francia, Alemania, etc. Cuando el des-
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E'stacién de clasificacién de Bausef, cerca de Leip-
zig, destruida por cazabombarderos de la IX Fuer-
za Aérea estadounidense.

embarco aliado en Normandia, el ataque a los
puentes sobre el Sena ocasioné la pérdida de
un tiempo precioso para los alemanes, que no
acudieron con las reszrvas a los puntos amena-
zados hasta bastante después de lo que tenian
previsto, También, cuando la batalla se acercaba
a Alemania, el aislamiento desde el aire de la
zona del Ruhr, redujo a cero =l envio de vago-
nes de carbon (febrero de 1945) ; la importancia
de este corte se demuestra con solo decir que
en septiembre d= 1944 salian de alli 12.000 va-
gones diarios, y en enero de ese mismo afio as-
cendieron a 21.500.

El ataque al Ruhr era basico en la lucha con-
tra Alemania, ya que multitud de industrias
germanas se basaban en dicho producto. El ata-
que aéreo en masa privo a las fabricas de ese
suministro, indispensable para el buen funciona-
‘miento de las mismas. Lo dinico que se puede
objetar es por qué no empezo antes, ya que el
ataque al transporte era vital.

* kK
En el ataque aéreo al transporte terrestre exis-

ten dos clases d= objetivos: el medio de trans-
portz (vehiculos) y la via (ferrocarriles y carre-
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teras). No cabe duda que, dada la concepcion
actual de los vehiculcs, el ataque a la via de co-
municacion era el mas eficaz; el corte de las
lineas férreas o carreteras, puntos de clasifica-
cion, cruces, puentes, etc., es el mejor medio para
que los suministros no lleguen a su destino. El
vehiculo actual, no concebido mas que para mar-
char por via prefijada—railes o pistas—, no pue-
de lanzarse por cualquier terreno, como los tan-
ques, ya que ni aun éstos ni los vehiculos oruga
pueden operar en cualquier clase de terreno.

El fin del ataque aéreo a las vias de comuni-
cacion se reducia a cortarlas como fuera; por
eso se utilizé el bombardeo y ametrallamiento
indistintamente, pues ambos conducian al mismo
fin. No obstante, consideramos mas eficaz el
corte de la via, especialmente de los puntos muy
vulnerables vy dificiles de reparar. Tales puntos
los encontramos a poco que se busquen, aunque
dependen del terreno y de -la disposicién de las
vias de comunicacion,

El transporte maritimo presenta un aspecto
inverso al terrestre. En este caso lo interesante es
destruir el vehiculo (mavios), ya que la via, la
mar, es invulnerable. Tiene, sin embargo, un
punto de contacto con el transporte terrestre que
radica en los puertos, si bien éstos—al ser tie-
rra—ya entran dentro de los objetivos antes es-
tudiados.

Lo mas éfectivo para cortar las comunicacio-
nes maritimas es atacar a los barcos. Estos son
mucho mas vulnerables desde el aire que los
vehiculos terrestres. dado su mayor tamafio y
su poca velocidad. Tienen a su favor una ven-
taja, y es que la via es de dos dimensiones, que
podemos considerar—excepto en mares muy an-

El Ju-87 “Stula” fué wna eficaz arma para el
corte de ecomunicaciones en las companas de Po-
lonia y Francia.
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Nawios destrozados por el ataque de la aviacién.
iCudntos se encontrardn en el fondo del mar ac-
tualmente?

gostos, rics o canales—infinitas. Pueden salirse
de su camino (rumbo, en este caso) y tratar de
evitar ser destruidos.

Ya sabemos cudles han sido los resultados de
los ataques aéreos a los navios, tanto de guerra
como mercantes. Si los primeros son extraordi-
nariament: vulnerables desde el aire, ¢qué ha-
bremes de decir de los segundos? No hace falta
poner ejemplo. La Batalla del Atlantico fué ga-
nada por los aliados por sus aviones, que su-
pieron reducir a casi cero la amenaza aero-
submarina del III Reich, que 1l2g6 a tomar pro-
porciones de auténtica catastrofe.

Volviendo al ataque aéreo terrestre sobre Ale-
mania, v examinando las estadisticas oficiales,
vemos que sobre objetivos del transporte fueron
lanzadas durante el mes d= marzd de 1945—mes
de maximos ataques aéreos—118.000 toneladas
de bombas, de un total de 300.000.

Resulta un contraste enorme =l que sobre ob-
jetivos puramente militares solo fueron arroja-
das, durante el mismo mes, nada mas que unas
40.000 toneladas de bombas. Esto demuestra que

los bombardeos se dirigian sobre el punto mds -

vulnerable del enemigo, que era el transporte ‘te-
rrestre (con el maritimo no se puede comparar,
porque Alemania casi no tenia), y ocupaba un
ipuesto preferente incluso ante los objetivos pu-
ramente militares.

*

* ¥

¢Es preciso resaltar la importancia del trans-
porte ¢n 2| caso de una futura guerra? Clara-
mente hemos visto lo extraordinariamente vul-
nerablz que es, y, por tanto, su importancia.

No cabe duda que la logistica tiene que sufrir
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una tremenda transformacion. La guerra ha
cambiado su aspecto, y sz da a veces el parado-
jico caso de haber menos peligro en el frente que
en la retaguardia.

‘A esta situacion nos ha conducido el Arma
Aérea. En la primera parte de este trabajo (1)
afirmabamos de una manzra categérica que nin-
guna de las naciones que intervinieron en la. se-
gunda guerra mundial estaban suficientemen-
te preparadas para soportarla, Hemos visto ahora
—examinando el problema del transporte—cé-
mo también en este otro caso tenemos razon,

Existe latente, pues, un problema de vital im-
portancia, de urgente solucion ante la amenaza
de una tercera guerra: el de proteger las comu-
nicaciones de una manera eficaz con el fin de
asegurar su perfecto funcionamiento y su no in-
terrupcion mientras dura el canflicto y se con-
sigue la victoria.

La solucion que primero se nos ocurre es la
tan sabida de consequir el dominio del aire. Si
éste g2 logra de una manera absoluta, el proble-
ma desaparece por completo y la victoria puede
ser rapida; pero ;v si éste no se consigue? En
tal caso pueden ocurrir otros dos casos a su vez:
el primero—fatal—, que lo consiga el enemigo,
en cuyo caso el problema se nos presenta con
toda su fuerza; y el segundo, un equilibrio de
fuerzas que tendra que ser roto algtin dia, de

(1) REVISTA DE AERONAUTICA, ntm. 80,
de julio de 1947.

Bombardeo de una carretera en territorio ruso por
aviones de la Luftwaffe alemana,
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circunstancias imposibles de prever, y que nos
conducira de nuevo al dominio del aire por uno
de ambcs contendientes.

La tinica via que no se puede cortar es la del
aire, deciamos ayer; pero... este “pero” entrafia
especiales circunstancias. ¢ Es posible utilizar sélo
el avion para el transportz? No: hoy dia, no.
Tenemos que enfrentarnos, pues, con el pavo-
roso problema ante un posible dominio adversa-
rio del aire, dominio que puede ser sélo parcial,
pero que podra originar terribles consecuencias,
segtin las vicisitudes de la Jucha, dificiles de es-
pecificar.

Durante la altima guerra, la proteccion al
transporte del petrdleo para los vehiculos—vi-
tal para el avance después del desembarco de
Normandia—ifué solucionado de una manera
ingeniosa y eficaz.

Todos conocemos ya el procedimiento que se
designo con el nombre de “Operacion Pluto”.

El tendido de los oleoductos por medio de
los gigantescos carretes denominados “‘Connus”,
fué realizado a través del Canal de la Mancha
desde los alrededores de la isla de Wight hasta
las cercanias de Cherburgo, pocas semanas des-
pués del dia “D". Al llegar a tierra, los oleoduc-
tos recorrieron centenares de kilometros hasta
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donde era preciso el carburante, evitando de esta
forma la utilizacion de millares de vehiculos
automoviles para su transporte.

La ventaja de la “Operacion Pluto” no resi-
di6 tan sélc en evitar una gigantesca moviliza-
cién de vehiculos que pudieron ser utilizados en
otras misiones, sino en la poca vulnerabilidad
del sistema en comparacion con los camiones. La
primera parte, bajo el mar, era practicamente
inatacable; la segunda, sobre tierra o semiente-
rrada, muy facil de enmascarar. Ademads, cons-
tituy6 una verdadera sorpresa.

En un caso parecido se encuentran las con-
ducciones de gas y electricidad. Aunque muchas
veces fueron completamente cortadas, esto no
fué debido mas que a imprevision, ya que hun-
diéndolas en tierra o enmascarandolas, su pro-
teccion era bastante facil. Téngasz en cuenta que
al hablar de las mismas nos referimos al medio
de transporte, no a las fabricas de produccion:

Todos los ejemplos expuestos hasta ahora nos
demuestran la enorme vulnerabilidad de los ab-
jetivos apteros y lcs intentos de ataques del Ar=
ma Aérea. No podemos atin sentar conclusiones,
va que necesitamos aun estudiar otros puntos
que nos conducirdn a posibles soluciones, dig-
nas de tenerse en cuenta para 2| caso de una
tercera guerra mundial.

Un tren que transportaba municiones y artilleria sobre rieles, destruido al norte de Montelimar por
aviones de bombardeo aliados.
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