T

re,
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La ecuacién 6ptima en la defensa nacional.

Al tratar de los elementos armados que han
de constituir las diferentes ramas o brazos de
la defensa nacional, dentro de los tres Ejércitos
de Aire, Mar y Tierra, es necesario huir tanto
de concepciones y soluciones de un radicalismo
inadmisible, como asimismo de llevar la propor-
cionalidad por debajo de lo que puede ser el
limite minimo de un Arma dentra de un Ejér-
cito,

En un grado superior ocurre analogamente
entre los tres Ejércitos de Tierra, Mar y Aire
para sus proporciones relativas.

Queremos decir que la proporcionalidad po-
dra y deberd mantenerse desde cierto limite
para arriba.

Pero por debajo de ese limite, continuar la
proporcionalidad en lo homeopatico seria ser dé-
bil en cada cosa y débil en el conjunto de todas
esas debilidades,
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Por debajo de ese limite minimo, el problema
pasa a ser de acierto en la eleccion al verse obli-
gados a empezar a prescindir de algo.

Segtin las épocas, segiin los estilos y segiin
las exigencias, hemos visto variar dentro de los
Ejércitos la proporcion de aquellos elementos
y armas que los componen, para que de su com-
posicién y empleo se deduzca un rendimiento
maximo, A esa clase de elementos a emplear y
a su proporcion o dosificacion acertada segin
su época, se le llama solucién de 1a ecuacion 6p-
tima o de rendimiento optimo.

De esas variaciones podria darnos ejemplo la
lucha entre el cafién y la coraza, las alzas y ba-
jas que ha sufrido el concepto del acorazado
como exponente de la potencia maritima y del
combate naval por excelencia, y las alternativas
del avién de caza sobre el bombardero rapido,
entre otros muchos casos que se podrian citar,
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asi como las cuestiones que atin litigan en Avia-
cion, de si fortaleza volante o defensa en la ve-
locidad y la altura.

En el campo aeronautico han apasicnado tan-
to estos opuestos puntos de vista, que se llegd
a la radical afirmacion de que siempre se podra
construir un bombardero mas rdpido que un
caza, Fundamentan sus convicciones en que un
bombardero no tiene que hacer los esfuerzos de
la acrobacia que exige un caza de combate, por
lo cual podria hacerse su estructura mas ligera,
aunque fuese menos resistente.

La Aviacién alemana como auxiliar de la Infante-

ria.—Un Henschel Hs-123, destacado como avién

de batalla, apoya en su avance a patrullas de cho-

que de la Infanteria al eruzar un rio a bordo de
botes neumdticos.
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También encontraban argumento en la idea
de suprimir todo armanr:nto defensivo de] bom-
bardeio, y por consecwncia las torretas y cuan-
to pudiera significar resistencia al avance, lo-
grando asi una forma mas fuselada, una mayor
velocidad de penetracion en el aire, y dejando
fiada la inmunidad a esa velocidad superior al
caza que asi se lograria, ya que ninguno de es-
tos razonamientos podrian ser aplicados al avion
de caza.

No cbstante, hoy por hoy consideramos estos
radicalismos como una de las muchas utopias
que por si mismas se evaporan sin hacer nece-
sarias grandes polémicas,

Entre el avion bombardero (llevado al con-
cepto de las llamadas Fortalezas volant2s) y los
cazas bimotores de intercepcion y persecucion
(que van ciistalizando en un nuevc tipo llama-
do “Destructor”), empieza a dibujarse la mis-
ma historica controversia que desde largo tiem-
po sz produjo y se mantiene en el mar entre
acorazados y destructores, entre unidades de li-
nea y unidades sutiles.

Al fin y al cabo no puede extrafiar esto, por-
que las mismas causas deben producir los mis-
mos efectcs; y la situacion reciproca de compe-
tencia entre esos elementos del aire no puede ser

mas semejante a la de aquellos elementos homo-
logos del mar.

Si ocurre asi dentro de un Ejército de Tierra,
Mar o Aire, no puede tampoco extrafiar se pro-
duzcan fenomenos analogcs (alt21aciones tem-
porales y circunstanciales supremacias) entre
los Ejércitos de cada uno de esos tres elemen-
tos, Aire-Mar o Tierra, seglin las caracteristi-
cas predominantes del momr:nto militar a resol-
ver y segun influyan los clasicos factores geo-
grafia, so1presa, tiempo, mcvilidad, etc.

Estuvo en vena el Ejército por antonomasia,
el de Tierra, y en él la Infanteria, con exclu-
sion de todo otro el»mento atin no creado o per-
feccionado. Se produjc el Imperio espaiiol bajo
el predominio del factor hombre sobre los de-
mas factores y elementos, y de un espiritu o mi-
sion historica de civilizacion cristiana (europza).

Vino luego una época en que contd por cima
de todo el predominio naval. A él achacan los
ingleses el haber podido vencer a Napoleon Bo-
naparte, (genio de la guerra por tierra), median-
te su escuadra naval y aquel (genio de la guerra
por mar) que se llamé Nelson. Se produjo el
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Imperio inglés bajo el predominio del factor
nave y de un espiritu netamente comercial, de
Imperio ccmercial (en su trastienda predomina
la Banca judia internacional).

No es cosa imposible la existencia de una era
en la que lo que cuente sea e] predominio o su-
premacia en «| aire. En manos de un genio de
mental’dad aérea, j qué portentosa revolucion ha
de significar!

Aquella ecuacion 6ptima que daba la propor-
cién de maximo poder y rendimiento en la ccm-
binacion dz las Armas, es evidente que pucde
llevarse y aplicarse, como hemos dicho, a la pro-
porcion del desarrollo relativo entre los Ejérci-
tos del Aire, de Mar y de Tierra, dentro d= la
defensa nacional y dentro de la economia de
guerra ¢ politica economica militar ; de tal modo
que la construccion de un cierto nimero de
aviones = tal tipo implique y no pueda llevarse
a efecto sino a la vez que tantos otros aviones
de cada uno de los demds tipos, tantos hangares,
tantas fabricas de material aeronautico y tantas
factorias de carburantes, asi ccmo los repuestos
correspondientes,

Eso tinicament: en el campo aeronautico. Que
a su vez ha implicar, paralelamente, tantas ba-
terias antiaéreas, con sus municiones y piezas de
repuesto; tantas unidades de carros de comba-
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te, con sus repuestos y municionamiento ; tantas
otras unidades motorizadas; tantas baterias de
artilleria de cada calibre, ccn sus repuestos y
municionamiento ; tantas lineas ferroviarias, con
material de traccion y rodado y tantos kilome-
tros de carretera estratégica, con el correspon-
diente aumento del material de camionzs, autos
ligeros y motos, Asimismo trae aparejado, en el
campc naval, la construccién de tantas unidades
navales de cada clase y sus elementos corres-
pondientzs en arsenales, astilleros, bases navales
v fortificacion de costa.

Instalaciones radio, estaciones de radionave-
gacion, radiofaros; servicios todos ellos de pro-
teccion del vuelo y contra ataques aérecs (de-
fensa activa y pasiva), etc., etc.

A la inversa, cualquier aumento en los ele-
mentos del Ejército de Tierra o de la Escuadra
naval, traeria aparejados sus propoicionales
aumentos en los elementos de los otros dos I£jér-
citos ; siempre ccn sujecion a lo que hemos lla-
mado “solucion de la ecuacién 6ptima’.

Pero la capacidad econdémica del pais sera
quien diga la ltima y definitiva palabra. Ya que,
mientras fuera posible, lo mejor seria tener de
todo, mucho de todo y lo méis posible de todo.

En la limitacién que siempre impon=n (inclu-
so a lcs paises méds ricos) la capacidad econo-
mica y la capacidad de rendimiento de la o1ga-
nizacion o movilizacién industrial, es donde ter-
minan las alegrias y armonias generales.

Y en ello no debe vers: yn espiritu de riva-
lidad (ni de competencia para un predominio
mutuo) dentro del seno de la nacion, sino la
manifestacién del honrado interés de tcdos y
cada uno por aquello que le estd diractamente
encargado y entregado, por aquello de cuya efi-
cacia y poder va a tener que responder ante la
Patria.

Es aqui donde empiezan los intereses encon-
trados.

Solo al Alto Mando y a lcs directores de la
economia de guerra corresponde la eleccion y la
eliminacion, ya que a ellos corresponde también
la responsabilidad de los 1esultados en caso de
guerra.

Hoy existen ya unos maridajos de imposible
divorcic en el nuevo arte de la guerra. Nos re-
ferimos a los ya creados por la aportacion del
motor al terro del combate. El motor esta uni-
do al motor. Queremos decir que hoy es lazo
de éxitos la union avién-tanque en la lucha aé-
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reo-terrestre; y asimismo tiene enorme impor-
tancia, en relacion a los resultados de un blo-
queo por mar, aquel otro maridaje que consti-
tuyen al combinar sus posibilidades el avion y
el submarino (el avion y la nave en general).

Por otra parte, es axioma nueve, generalmen-
te aceptado, la necesidad de una supremacia
aérea, tanto para un Ejército de Tierra (inclu-
so motorizado y blindado) como para una Es-
cuadra naval, que en cuanto opera lejos del al-
cance eficaz de las bases aéreas terrestres o de
hidros, esta totalmente anulada frente a otra Es-
cuadra con aviacion (si no tiene el imprescin-
dible auxilio de] portaviones; solucion de emer-
gencia).

He aqui otra incognita a resolver, al mismo
tiempo que la tan debatida de los acorazados.

Ante la vulnerabilidad tan enorme de los por-
taviones, ya que se vieron hundir en la pasada
guerra con enorme facilidad bajo el ataque aé-
reo (torpedo-aéreo o avion-torpedo, que de am-
bas maneras se le viene llamando), y visto asi-
mismo lo imprescindible de su apoyo a las es-
cuadras navales, ¢chay que seguirlos contruyen-
do para que <en su importante rendimiento, aun-
que solo sea durante su corta supervivencia? O
si se prescinde de ellos, ¢cudl es la solucion al
verse totalmente anulada la Escuadra sin avia-
cion, lejos de bases navales, o en un ataque
por sorpresa, que podria resolverse en no muy
largos minutos ?

Lcs Estados Unidos, en plena guerra, suspen-
dieron la terminacién de los grandes acorazados
que tenian en construccion y prefirieron dedicar
todo su interés al acondicionamiento, como pe-
quefios portaviones, de varias naves de media-
no tonelaje (que también tenian en construccion),
por considerarlo elemento imprescindible en el
Pacifico, donde tenian que operar navalmente
lejos de la proteccion y apoyo aéreo de la Avia-
cién no embarcada, y asimismo necesitaban po-
der atacar por aire cbjetivos demasiado alejados
o totalmente fuera del alcance (radio de accion
y permanencia) de las bases terrestres o de hi-
dros en la costa. Prefirieron disminuir la impor-
tancia de cada unidad portaviones y aumentar
su namero, logrando asi mayor flexibilidad y
menores pérdidas en caso de hundimiento.

El combate terrestre se ha convertido en aé-
reo-terrestre, Hay que poner de relieve que has-
ta ahora la agresion es siempre de aire contra
tierra. Y en cambio, de tierra contra aire no
existe el ataque (sino la precaria defensa acti-
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va que significa la actuacion de la artilleria an-
tiaérea, puesto que la Aviacion de caza no es
elemento terrestre).

Es, pues, la guerra aeroterrestre (que consti-
tuye hoy el combate en tierra) un ataque sin res-
puesta. La tnica contestaciéon posible estd en la
Aviacién contraria; pero esto ya es el combatz
aéreo puro. A menos que se considere una ac-
cion de represalia posterior, también de aire
contra tierra, que, naturalmente, vuelve a ser un
ataque potente (hombardeo y ametrallamiento),
con una débil y muy ilusoria reaccién, puramen-
te defensiva, de la antiaérea, de mas efecto mo-
ral que verdaderc. La combinacion “radar’ con
artillerfa antiaérea aumenta su eficacia.

...y después de bien prepurados en los frentes de

combate como tropas de choque, se transportan por

el aire a la retaguardia enemiga, donde se lanzan
con paraeaidas,

Lo mismo puede decirse en el mar respecto a
la reaccion antiaérea.

En el mar ocurre también que el combat: ha
dejado de ser combate naval para convertirse
en un combate acreo-naval. Su efecto y conse-
cuencias mas inmediatas parecen ser, como aca-
bamos dz decir, haberse acentuado atin mas la
decadencia del acorazado: uyna superabundancia
de unidades sutiles y rapidas en el maycr niime-
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ro posible (cruceros, destructores, torpederos, y
especialmente submarinos y lanchas rapidisimas
de fuerte poder ofensivo), y la importancia que
adquiere el portavicnes al hacerse imprescindible
lejos de las bases aéreas, con la gran incégnita
de su defensa ante la aparicion y aumento de
la eficacia del avion-torpedo, que hoy por hoy
le hace de nuevo ganar supremacia en la lucha,
ya vieja, al proyectil sobre la coraza. (Guerra
de movimiento en tierra y fragilidad de las na-
ves en el mar.)

En la tierra, esta fase, unida a las extraordi-
narias capacidades de ruptura y movilidad de
las Divisiones acorazadas (reforzadas y apoya-
das por la Aviacion), son las que hasta ahora
vienen recuperando la Estrategia (con la guerra
de movimiento) al hacer desaparecer gran parte
de Ja importancia que como invulnerables tenfan
ciertos conceptos de la fortificacién y de la gue-
rra de posiciones, la cual dejaba e] triunfo al
agotamiento del atacante bajo los efectos del
factor tiempc y del bloqueo econdmico. Sdlo

en la desmesurada inmensidad de Rusia hemos’

podido observar una supremacia del factor geo-
grafico sobre la guerra relampago. Pero quiza
pueda achacarse a un limitado alcance del radio
de accion de la Aviacién de cobertura y apoyo
a las fuerzas acorazadas y motorizadas de Tie-
rra, lo cual sefiala el limite de la guerra relam-
pago. Pero ese radio de accién o alcance del
apoyo aéreo tiende a aumentar.

También en el Pacifico hubo un juego de
competencia entre la inmensidad de aquel liqui-
do teatro de opzraciones y los radios de alcance
0 accion aérea; que en otra guerra seran mucho
mayores y producirdn consecuencias diferentes.

Aire, Mar y Tierra.de¢jan asi de ser concep-
tos simples y autoctonos, para convertirse en
Aire-Tierra y Aire-Mar, con algunas acciones
o “‘raids” aérecs independientes, que obraran
especialmente sobre la moral y la economia con-
trarias, haciendo desaparecer los antiguos con-
ceptos de retaguardia fuera del alcance de una
agresion enemiga.

Aqui interesa recordar como hay que saber
diferenciar los dos conceptos “costa-frontera” y
“costa-retaguardia’: 2l primero, de frente de
combate, y el segundo, netamente econdmico de
guerra, por ser los terminales o puertas por don-
de entran y nutren a la reta.gua.r(ha econ6mica
las diferentes lineas de navegacion, que deben
mantenerse abiertas y en actw;dad.

Queremos verncs libres de caer en concepcio-
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Atague @ un submarino por wun avién del Mando
de Costas britdnico,

nes de la guerra demasiado simplistas y radica-
les, que no podemos creer que contengan la

verdad.

Nos cuesta mucho suponer que pudiera nun-
ca la Aviacion hacer desaparecer totalmente a
la Marina; ni tampoco quitar su importancia y
necesidad al Ejército de Tierra.

La Infanteria, =l hombre soldado, es quien en
definitiva pisa, ocupa v ccnserva. Sea Infante-
ria cldsica, sea Infanteria de Marina, o sea la
novisima Infanteria del Aire (paracaidismo y
desembarco aéreo).

LLa Aviacion es quien les hace posible sus mi-
siones gracias.a lograr inicialmente la suprema-
cia aérea en el cielo, sin la cual, y bajo una su-
premacia aérea enemiga, nada podrd moverse ni
hacerse en la superficie ni por el Ejército ni por
la Marina.

Pero logrado el deminio del aire, nada wstaria
conseguido tampoco con un caracter perdurable
y definitivo, sin que el Ejército (con la ayuda
de la Aviacién de cooperacion) avance, ocupe y
conserve. Y, sobre todo, destruya al Ejército
enemigo, que es en lo que radica realmente el
ganar ta guerra (asi como en anular su industria
de guerra).
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Abundaneia de aviacién de caza y un verdadero

derroche de wi'iilleria antiaérea; esta es la dnica

defensa posible contra los ataques aéreos, tanto a
las costas como @ la economia de guerra,

Aqui tiene cabida una moderna concepcién
de la guerra desde un punto de vista aéreo. Si
interesa la ocupacién del terreno en2migo para
su ulterior utilizacién en fases posteriores de
la guerra, las destrucciones por ataques aéreos
han de ser muy dosificadas y fijadas; y el Ejér-
cito terrestre de ocupacién se hace indispensa-
ble y dira la dltima palabra, Pero si no interesa
la posterior utilizacion de ese terreno enemigo,
sinc la tota! destruccién de la actividad y poder
militar industrial y econémico enemigos, puede
la Aviacién lograrlos por si misma y no llegar
a ser necesaiia la ocupacion.

Con todo esto logrado, podria perdersz, no
obstante, la guerra si entre los factores geogréa-
fico-econémicos predominase una necesidad de
comunicaciones comerciales maritimas, por no
bastar el espacio vital terrestre metropolitano;
si una Escuadra nava] no pudiera mantener vi-
vas las lineas comerciales maritimas indispensa-
bles (derrota alemana en Africa, que a! perder
el dominio aéreo de| espacio no pudiercn mante-
nerse las lineas de abastecimiento a través del
Mediterraneo, ni por mar ni por aire).

El Ejército perdura en toda su importancia
como elemento de accién y de decisién en el com-

Nimero 82

bate. Tiene, empero, que sufrir hondas modifi-
caciones a] adaptarse las Divisiones acorazadas,
y unos nuevos modulos de celeridad, que wevi-
dentemente tienen un origen en una influencia
netamente aérea (moter unido a motor).

La Marina tiene que modificar y ceder mu-
cho mas a la Aviacion que el Ejército. Pues por
no haber existido hasta ahota el Arma aérea,
tuvo la Marina que sustituirla en ciertas misio-
nes, como por ejemplo defensa de costas, que
(aunque parczea una utopia) las resuelve la Avia-
cion mucho mas econdmicamente, mucho mas
facilmente y ccn mucho mayor alcance en el
“interland”.

El hecho de que la Marian lo viniera efec-
tuando y la presencia del mar, hacen parecer
una utopia el decir que la Aviacion es mas apro-
piada para la defensa de costas, Pero si se tiene
en cuenta que siempre sz dijo que frente a las
baterias de costa la Marina estaba en inferio-
ridad de circunstancias, y que en la proximidad
de la costa la Marina peidia eficacia por perder
capacidad de maniobra (elemento por excelon-

“Aerédromo flotante” que ha permitido extender
el radio de accién de la Aviacion en la Wltima
guerra.
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cia del combate naval), ya no dzbe parecer
mal el que digamos que esa situacion de com-
plejo de inferioridad que la costa le crea a la
Marina demusstra que estaba ejerciendo en su
defensa una accion que no le es propia por an-
tonomasia (claro es que nos referimos exclusi-
vamente a grandes unidades de linea, pues las
lanchas rapidas y los submarinos, en combina-
cion y enlace con la Aviacion, scn el elemento
naval que prevalecera en la defensa de costas).

Por otra parte, la Aviacién estd perfectamen-
te capacitada para estas misiones y supera en
alcance (dentro de sus radios actuales, por rapi-
dez y movilidad) a la Marina. No cabe duda qu=
la Marina ha venido actuando en defensa de cos-
tas, como sustitutivo de la Aviacién, que atin no
habia aparecido.

Creemos que unas preguntas y unas respues-
tas aclararan cua'quier duda que atn pudiera
quedar:

Si sufren nuestras costas un ataque, que lo
mas probable es que sea con Aviacion, ¢lo repe-
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leremos con elementos marinos o con elementos
antiaeronauticos ?

Evidentemente, con el2mentos antiaeronauti-
cos; es decir, muchisima bateria antiaérea y
aviones de caza; al mismo tiempc que si han
salido de portaviones enemigos, enviaremos bom-
bardeo en picado y aviones torpederos para hun-
dir esa base aérea flotante origen del ataque. Y
elementos rapidos y sutiles navales, torpederos.

&Y sinos atacan las costas con Escuadra na-
val?

En este caso, hoy también es mejor repzler
el ataque con elementos aéreos (y submarinos y
lanchas rapidas). Por tanto, la Aviacién siem-
pre, en la defensa de costas, ocupa un lugar
preeminente.

He aqui que toma la Aviacion para si misio-
nes que eran de la artilleria de sitio y de costa
y frontera o artilleria pesada. Y la exp'oracion,
que era de la Caballeria. Y misiones que eran
de la Marina (defensa y ataque de costas, explo-

Un caza “Spitfire”, de la RAF, que tan destacada labor ha desempeiiado durante la guerra, per-
mitiendo con su actuacion el fracaso de la Luftwaffe en la batalla de Inglaterra.
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racion en el mar y torpedeamientos de grandes
unidades).

Pero ademds, tiene la Aviacion misiones ge-
nuinas, como son los grandes “raids” de explo-
racion y bombardeos hasta el fondo de las reta-
guardias, antes inaccesibles y al abrigo de toda
agresion ; el ametrallamiento del enemigo en ple-
no asalto o en retiradas, fuera del alcance de
otras armas; el bombardeo en picado; los ata-
ques nocturnos, y el combate aéreo y de des-
truccién de los elementos y centros aeronduti-
cos enemigos, en el aire y en tierra, que (con
vistas a lograr la supremacia aérea) constituyen
st misién genuina por excelencia, la cual debe
desarrcllar inicial y continuamente de un modo
perseverante y a fondo. (La supremacia aérea.)

Que tome la Aviacién algunos elementos y
misiones del Ejército de Tierra y de la Marina
no quiere decir que los sustituya. Ni mucho me-
nos que pueda jamas anularlos o empequefie-
cerlos.

Sino que los sustituird realmente en aquello
que los supere de un modo absoluto o mas eco-
nomico. Los reforzard y actuard hermanada en
aquello que los iguale o asemeje. Y funcionara
la Aviacion aisalada, en acciones nuevas que
ni la tierra ni el mar pudieron nunca sofiar si-
quiera en incluirlas entre sus actividades o capa-
cidades propias.

Mientras, seguirdn el Ejército y la Marina te-
niendo su natural campo de accién en aquellas
actividades que siempre tuvieron, y en las cua-
les no pueden ser sustituidas ni igualadas si-
quiera por la Aviacion,

Seran estas tiltimas misiones, propias de cada
cual, las pruebas mas claras de que nunca la
Aviacién puede significar ni la desaparicion ni
la depreciacion de los viejos y heroicos Ejérci-
tos de Mar y Tierra. Sino que viene a sumarse a
ellos con el animo de hermanarse en la victoria
de cada dia y en la victoria final al servicio de
la Patria comtin; aumentando sus eficacias, li-
brandoles de cargas poco aprcpiadas, en que
hasta hoy sustituyeron a Ja Aviacién ; aportando
los nuevos elementos y capacidades que ensan-
chan los horizontes del combate al conquistar el
tercer elemento aire, la tercera dimension verti-
cal; el desembarco aéreo, con sus cabezas de
puente de paracaidistas y los planeadores remol-
cados. Y una mentalidad mas 4gil y econémica
del arte de la guerra,

Pero el Ejército transportado en una invasion
por aire seguiran siendo las Grandes Unidades
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del Ejército de Tierra. Como antes se transpor-
taban por mar,

Aire, mar y tierra es el nuwevo campo de ba-
talla.

Ejércitos de Mar, de Tierra y del Aire, armo-
nizados en una acciéon intima y perfecta, son el
moederno brazo armado de la nacién.

Motor unido a motor; Aire-Tierra, Aire-
Mar; avion-tanque, avion-submarino. Y Avia-
ciéon unida a Aviacion (caza bombardeo).

Masas motorizadas y acorazadas de gran cele-
ridad y libertad de movimientos,

Unidades sutiles y rapidas, blindadas, en aire,
en mar y en tierra, que sean al propic tiempo
de maximo poder ofensivo (torpedo), (canon),
(rapid:z de tiro).

Guerra relampago mediante la anulacion de
las lineas fortificadas y de los campos atrinche-
rados, falsamente inexpugnables.

~ Concepto de triunfo del proyectil sobre la
coraza y del ataque sobre la defensa, bajo el
amparo y apoyo del Arma aérea.

He aqui la nueva mentalidad marcial, que re-
cupera la estrategia y el arte de la guerra pro-
piamente dichos al poner en juego nuevamente
la guerra de movimiento.

Y recordemos, para terminar, la frase de
Maquiavelo: “En la guerra, diversidad de opi-
nicnes debilitan a los Ejércitos.”

Esto es, la conveniencia indudable de la uni-
ficacion del Mando, que logicamente ha de te-
nerlo aquel que por su posicion esté mejor en-
terado; porque el -estilo de la mision le esté mas
indicado y por ser él quien en definitiva haya
de resolverla.

Ejemplos de la guerra actual: en e| frente
oriental aleman lo tuvo el Mando terrestre; en
el Pacifico tuvo el Mando tnico japonés, y es
logico que asi lo fuese ¢l Mando naval; tam-
bién fué asi muchas veces del lado norteame-
ricano, y en acciones caracteristicas aéreas, como
en Creta (én que predominan los =fectos y deci-
siones del Arma aérea), es 16gico que deba tener
el Mando tinico el Mando aéreo.

Nada de exclusivismos ni de conceptos o so-
luciones de un radicalismo intolerable, que no
pueden contener la verdad. Todo segtin las ne-
cesidades y caracteristicas peculiares de cada
pais, de cada guerra, de cada frente y hasta de
cada momento.





