La superioridad aérea aliada fué resolutiva
en la prolongada batalla del Atléantico

Se ha dado recientemente a la publicidad
‘por ¢l Gobierno britidnico un informe deta-

llado sobre la que con razéon fué llamada °

“Batalla del Atlantico”, que es el primer
«documento oficial en que se enjuicia aqué-
lla con la maxima objetividad y la mayor
precision en los datos, dandonos asimismo,
por primera vez, una vision de conjunto
de dicha batalla, que a lo largo de seis afios
y con diversas alternativas tuvo por esce-
nario las inmensidades oceanicas.

“La derrota de los U-Boats por los alia-
.dos, en el Atlantico Norte, no puede ser ad-
judicada a una sola Arma o Servicio, Los
hombres de mar, de aire y de ciencia de
lag Naciones Unidas, combinados, coopera-
rem a la Victoria”. Asi se expresa el citado
‘informe, dando a continuacién los detalles
sobre la participacién que a cada uno de
cestos elementos hubo de corresponder en
el éxito obtenido.

Las Air Forces no trabajaron solamente
‘en cooperacion con las Fuerzas navales,
sino también en operaciones estratégicas
independientes. L.os Mandos aéreo y naval
trabajaban en un mismo Cuartel General,
situado en tierra, desde el cual dirigian sus
respectivas parteg dentro del plan general.

Coronel JACOBO DE ARMIJO

Las Fuerzas aéreas, en sus misiones ofen-
sivas de ataque a los submarinos, en el trin-
sito entre sus bases y las lineas de nave-
gacién, operaban independientemente, pero
cuando escoltaban convoyes trabajaban en
cooperacion con las Fuerzas navales,

Mis de 120.000 salidas en el servicio de
proteccién de convoyes y en patrullas ofen-
sivas en el drea de los U-Boats fueron rea-
lizadas por la RAF, el Coastal Command y
la Royal Canadian Air Force, totalizando
850.000 horas de vuelo y cien millones de
millas recorridas, frecuentemente en las
peores condiciones atmosféricas,

Los bombardeos aliados contra las ba-
ses de submarinos situadas a lo largo de
toda la costa occidental de Europa, desde
el norte de Noruega hasta la frontera es-
pafiola, asi como el de las factorias del in-
terior y la destruccion y dislocacion de las
vias férreas y canales, dificultando la fa-
bricacién de piezas de los submarinos y su
traslado, para ser montadas, a los astille-
ros de la costa, ejercieron también una po-
derosa influencia en el colapso de la guerra
submarina en que termind la Batalla del
Atlantico.
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Por otra parte, a lo largo de la minucio-
sa descripcion que de la batalla se hace, di-
vidi¢ndola en ocho tiempos o periodos, pue-
de claramente observarse como se iba pa-
sando de uno a otro bando la supremacia
en el mar al compas del desarrollo de sus
IFuerzas aéreas, Con arreglo al ya viejo axio-
ma, dominaba en la superficie, en cada caso,
aquel de los contendientes que poseia ¢l do-
minip del aire,

Al principio de la batalla, la Gran Dre-
tafia, sola frente al Reich aleman y débil en
el aire, mas por la cantidad que por la cali-
dad de sus aviones, hubo de contemplar im-
potente coémo los submarinos alemanes ata-
caban impunemente a su flota mercante,
recluian en sus puertos a la Armada real y
llegaban osadamente (caso del Teniente
Prien) a introducirse en sus bases navales
para atacar a los poderosog acorazados de la
Home Fleet, Como elementos de escucha an-
tisubmarina, sélo se disponia del detector
“Asdic’; el “radar”, todavia en sus comien-
zos, no formaba parte integrante de sus
equipos de localizacion, y la situacion era
angustiosa en extremo, pues los convoyes,
tan necesarios para aprovisionar las Islas
Britinicas, se encontraban a merced de sus
enemigos, que estrechaban cada vez mas el
bloqueo que pretendia asfixiarles. En este
primer periodo tuvo lugar el torpedeamien-
to del portaviones “Courageous”.

LLas medidas, esencialmente maritimas,
que toma Inglaterra a partir de este momen-
to para hacer frente a la situacion, no con-
siguen aliviar la presion que sufren los
abastecimientos de¢ las Islas  Dritanicas.
Consisten ¢stas en el aumento de los bu-
ques de escolta de los convoyes mediante
la compra g Norteamérica de cincuenta
destructores. Por otra parte, la obligada na-
vegacion en convoy, no solamente es causa
de grandes retrasos en la llegada a Gran
Bretafia de los abastecimientos necesarios,
sino que ofrece a los grupos de submari-
nos distribuidos a la espera por todo el
Océano Atlantico, una presa facil de atacar
y desorganizar. De junio de 1940 a marzo
de 1941, que transcurre el segundo perio-
do, las pérdidas aliadas en buques de gue-
rra y de comercio van en aumento; co-
mienzan a emplearse a bordo de los buques
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de escolta y también de los mercantes al-
gunos aviones de caza catapultados, que
despu¢s se dejaban perder en un amaraje
forzoso en pleno Atlantico, si su alejamien-
to de la tierra firme no les permitia aterri-
zar en alguna (e las islag situadas hacia el
norte del Atlantico, Pero estos aviones, dc
reducida autonomia ¢ inseguro regreso, no
se encontraban en las mejores condiciones
para hacer frente a los poderosos aviones
de la Luftwaffe, que llevaby cada vez mas
hacia el interior del Océano la accion .le
susg grandes y ligeros Fockke Wulf “Con-
dor”, cuatrimotores de reconocimiento y
bombardeo, que actuaban en estrecho enla-
ce con las flotillas de submarinos, a las que
avisaban de la marcha de los convoyes y
protegian del ataque de los buques de es-
colta.

Hubieran podido emplearse portaviones
para proteger lag marcha de estos convoyes;
pero, aparte de la dificultad de que buques
de su andar acomodasen su marcha a la len-
titud de los convoyes, formados en su ma-
yor parte por viejos y lentos buques mer-
cantes, asi como (e no disponer Gran Bre-
tafia en aquellos momentos de un gran nt-
mero de portaviones, su vulnerabilidad ante
el ataque del submarino era tan grande, que
hubieran precisado de una numerosa pro-
teccion de pequenas unidades navales,

El tercer periodo, de marzo a diciembre
de 1941, y el cuarto, desde dicho mes a ju-
lio de 1942, fueron los mis desastrosos para
la navegacion aliada por el Atlintico, a cau-
sa del aumento y perfeccionamientos expe-
rimentados por la flota submarina alema-
na, que puso en peligro de colapso a toda
la defensa y produccion britanica. El bloqueo
era angustioso, y gran numero de barcos-
cisternas fueron hundidos. Ly RAF, aun-
que en continuo crecimiento, habia enfoca-
do su programa de construcciones hacia la
caza y el bombardeo ligero, y si bien sus
aviones de intercepcion eran  magnificos
—“Spitfires” y “Hurricanes”—, carecia de
aviones con el radio de accion suficiente
para adentrarse en las inmensidades oced-
nicas en misiones de vigilancia. Salian, eso
si, al encuentro de los convoyes, creando
una especie de zona de seguridad alrededor
de las Islas Britanicas, y mas adelante, con
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la organizacion de bases acreas de apoyo en
Islandia, esta zona de proteccion pudo am-
pliarse al espacio comprendido entre dicha
isla danesa v las Seetland.

En el quinto periodo, de agosto de 1942
a mayo de 1943, la situacidén experimenta
un cambio favorable para las armas alia-
das. La entrada de Norteamérica en la gue-
rra, al poner su poderosa industria a con-
tribucion de las necesidades militares, per-
mitié enfocar el problema de manera efi-
caz mediante la transformacion en por-
taviones auxiliares de un cierto nimero de
buques de carga, que, dotados de cortas
pero suficientes cubiertas de despegue, po-
dian gcompanar a los convoyes v proteger-
los con los aviones en ellog transportados.
Al mismo tiempo aumentaba el radio de
accion de los aviones basados en tierra, tan-
to en la costa occidental de la Gran DBre-
tana como en Islandia, con la entrada on
servicio de rapidos bimotores aptos para
diversos servicios (caza, reconocimiento v
bombardeo) vy dotados de una mayor auto-
nomia. Por ultimo, la cesion por Portugal
de bases en las Azores, contribuyo en gran
manera a dominar desde el aire una amplia
zona situada al sur de las rutas maritimas
del Atlantico septentrional,

Esta superioridad aérea, iniciada en el
anterior periodo, fué confirmandose en el
sexto (de junio a agosto de 1943); aumen-
taron también en esta ¢poca los progresos
alcanzados en materia de radiolocalizacion,
con el perfeccionamiento de los sistemas
basados en el “radar”. Sin embargo, toda-
via hubieron de experimentarse sensibles
pérdidas de navios a consecuencia de la en-
trada en servicio por parte alemana de avio-

REVISTA DE AERONAUTICA

Una de las fases de la Batalla del Atlintico se

caracterizé por la puesta en juego de portaviones

para proteger los convoyes. En la foto vemos el

despegue de cazas “Hellcat” mnorteamericanos en
mision de vigilancia.

nes de un mayor radio de accion, y al em-
pleo de las bombas “volantes”, teleguiadas
desde un avién “nodriza”, cuyas primeras
noticias se tuvieron en el ataque a un con-
voy proveniente de Africa, a la altura de las
Azores, y en otro, a una patrulla naval de
vigilancia en el Golfo de Vizcava.

Se puso en juego entonces una nueva
tactica, y en el séptimo periodo (septiem-
bre de 1943 a abril de 1944), sin abandonar
la proteccion directa del trafico maritimo, se
emprendié la persecucién de los submari-
nos en sus madrigueras mediante la estre-
cha vigilancia de las mismas, que en gran
nimero, v formidablemente protegidas con
costosas instalaciones de cemento, se exten-
dian por toda la costa occidental de Euro-
pa, v el bombardeo concentrado de los ta-

E1l bimotoy britdnico Bristol “Beaufighter”, avién torpedero muy empleado por el Mando de Costas
durante la pasada guerra.
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lleres y astilleros alemanes destinados a la
produccion de dicha arma naval, en los que
350 submarinos en construccion estaban
preparados para hacerse a la mar en el si-
guiente afo.

Se consiguié convertir en muy precaria
la actividad de los submarinos en ¢l Atlan-
tico, a los que la estrecha vigilancia aérea
obligaba a permanecer en inmersion duran-
te todo el dia, no pudiendo salir a la su-
perficie para reponer sus baterias y provi-
sion de oxigeno, mas que protegidos por las
sgmbras de la noche, Aun en ¢stas, cran
ficilmente localizados por los procedimien-
tos radioeléctricos utilizados para la protec-
cion de los convoyes, Disminuy6 conside-
rablemente la tension, y consiguié lograrse
una relativa seguridad en las bien protegi-
das rutas atlanticas.

Por fin, en el octavo y tltimo periodo,
de mayo de 1944 al final de la guerra, ga-
nada la batalla del Atlantico y en vias de
destruccién total la industria naval gor-
mana, se concentrd el esfuerzo en la pro-
teccion de la zona del Canal de la Mancha,
por la que habria de discurrir la fase finnl
de la guerra, en visperas ya de la invasion,
mientras que por el Atlintico norte y los
“fiords” noruegos se daba caza a las 1l.i-
mas unidades navales alemanas,

Como balance de dicha larga y costosa
batalla del Atlantico, se hace constar en el
citado informe britdnico que 47856 barcos
de comercio britinicos, de los restantes
aliados y neutrales, fueron torpedzados, to-
" talizando mas de 21 millonis de toneladas
perdidas.

Ante la ruda exposicion de los hechos,
que hoy por primera vez pueden enfocarse
con objetividad y desapasionamicento, en unn
vision global de la denominada batalla del
Atlantico, que puso a Gran Dretafia al bor-
de de la derrota en algunos dz sus mas
angustiosos momentos, pu-drn apreciarse
claramente sus tres fases principales:
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Primera. Los submarinos alemancg do-
minan y siembran el terror en el Atlantico.
Norte, sin que Gran Dretafia pueda oponer-
les una fuerza eficiente que limite sus efec-
tos destructores en los casi indefensos con-
voyss, Las jaurias d2 submarinos escogen,.
ocultos en la inmensidad ocedanica, el -
mento favorable para sus ataques, que rea-
lizan generalmente navegando e¢n superfi-
cie, sin ¢l temor a ser dzscubiertos. Su
aviacion de gran radio de accién, partiendo-
dz las costas noruegas, se interna profun-
damente en el Atlantico, y los protege v tic-
ne al corriente del movimiento de los con-
voyes.

Segunda. DEntran en servicio portivio-
nes auxiliares y las bases aéreas de Islan-
dia y las Azores. Ll Atlantico entero cae
bajo alas aliadas, y a los aviones dz la Luft-
waffe pueden oponerse ya cazas britanicos
y norteamericanos. Los submarinos soa lo-
calizados facilment~ por los aviones y tam-
bién por los navios de escolta, gracias a
m:jores sistemas radioeléctricos d2 locali-
zacién, que culminan en el “radar”. Dismi-
nuye el porcentaje d: hundimientos, y los
submarinos sufren grandes pérdidas.

Tercera. Toma la ofensiva la aviacion
aliada, dominadora ya de los ciclos curopzos.
Los submarinos son barridos del Oclano y
atacados en sus bases v talleres, quedando
anulada su peligrosa actuacion, Poco des-
pués, esta misma aviacion produce el -co-
lapso final de la industria de gusrra al-ma-
na, precipitando asi la derrota del 11T Reich.

He aqui expuesta sucintamente, dz ma-
nera esquimatica, esta gran batalla de seis
aifios dez duracidon, durante la cual se puso
de manifiesto de manera incontrovertibl: la
gran verdad quz encierra la va ant-s cita-
da y manoseada frase sobre la absoluta ne-
cesidad de “‘dominar en el aire para lograr
la libortag de movimicntos, y. por taato,.
también d2 decisiéon, en la superficie”,
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