Guerra

del

Cielo

De un libro del mismo titulo, eserito en 1945 por el Comandante
don Alfredo R, Gonzdlez Filgueira, distinguido Jefe de la Aerondutica
Argentina, actualmente en Espaiia siguiendo un curso en la Escuela
Superior del Aire. En el préxzimo nimero publicaremos la werifica-
cién histérice a que el autor hace referencia en estas pdginas.

Generalidades.

Las Fuerzas aéreas o la Aviacion militar, en
términos generales, han motivado en las altimas
décadas las mas interesantes y apasionadas po-
lémicas nespecto a su probable influencia en la
guerra. Es asi como se dispone de una abundan-
te biblicgrafia en que los autores teorizan, fun-
dados en algunos conceptos de conduccion, a su
vez basados, mas o menos arbitiariamente, wn
especulaciones numéricas v resultados probables.

De un lado los partidarios abiertamente del
poder aéreo, del otro los que nc quieren asignar-
le mas valor kuz el de un canon de largo alcan-
ce, y, por fin, los que adoptan una posicion in-
termedia. Todos contribuyen indirectamente a
complicar mas la cuestion, pues les cuesta des-
prenderse de sus pasiones, prever o ampliar co-
nocimientos,

Desgraciadamente ese estado de cosas es alte-
rado por la segunda contienda mundial, que pone
en la balanza de las decisiones definitivas al
avion como elemento de guerra. Ha llegado, pues,
el momento de hablar en términos concrelos.
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Hasta ahora, las fuerzas armadas que tenian
pasado historico, como el Ejército y la Marina,
recurren a €l, sea propio o ajeno, como fuente
indiscutible de los principios de la guerra y de
la conduccion castrense. Es, pues, de la historia
militar de donde emana la sabiduria de los regla-
mentcs militarss ; no constituyen ellos una ins-
piracion personal de quien los redacta, y solo es
practicamente permitido introducirle modifica-
nes, en base a ciertos adelantos técnicos que se
praducen en los periodos de paz. Por ello se
pued: considerar a los reglamentos de conduc-
ciom como la historia militar aplicada.

La acroniutica ha carecido de ello, y més ain
porque su desarrollo absoluto sobrepaso en mu-
cho a la mentalidad del hombre, que apenas co-
noeio sus balbuceos en la guerra 1914-18.

oy, en que afortunadamente han cesado las
hostilidades militares, las [Fuerzas aéreas deben
mirar su ayer, atishando al mismo tiempo el ma-
fiana, para, sobre una base firme, estudiar lo
que la patria pueda esperar de ella el dia que
no se busca ni desea, pero se afronta con honor
si las circunstancias lo exigen: la guerra.
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Sin duda, pronto nos inundara una copicsa bi-
bliografia que, por su volumen y complejidad
de temas, dificultard la tarea del joven oficial
que quizra embeberse de tales sucesos. Normal-
mente tres o cuatro conceptos originan largas
disquisiciones literarias de los que se refieran
al Poder aéreq, y si bien se evidencia en ellos
el artz de la pluma, poco dejan, en definitiva,
desde €l punto de vista profesional.

En este trabajo, titulado la “Guerra del Cie-
lo”, se ha procurado proporcionar un adelanto,
y en cierto modo una recopilacion apresurada
de lc que vendra, para que, partiendo de un pa-
norama general, cada uno quede en condiciones
de profundizar los estudios que en detalle le ha

_de ofrecer el caso particular que le preocupe.

La accién de la aviacion en la guerra no debe
ser motivo de conocimiento privado de los avia-
dcres. En tal sentido constituye la fuerza de
més heterogénea influencia en los conflictos de
los pueblos; baste al respecto recordar que no
solamente comporta una lucha en el cielo entre
lo aéreo, sino también una guerra desde el cie-
lo contra-lo terrestre y lo marino en sus aspec-
tos especificos Ejército y Armada, y en sus as-
pectos nacionales, pues gravita sobre todos los
medios y fuerzas de la vida humana. El sélo
hecho d= que la conduccién aérea se apoya en el
respaldo industrial en forma indesligable, sefia-
la la necesidad de que sea ccnocida e interpre-
tada por los civiles.

Al guiar tal criterio esta publicacién, se han
reunido en los cinco primeros capitulos aquz-
llos conceptos doctrinarios de la conduccion
aérea que por ser de caracter general no se re-
fieren a tal o cual pais; queda, pues, al lector la
adaptacion al caso que quiera considerar.

Al mismo tiempo, con llamadas (), (b), (c),
etcétera, se indica que en el capitulo VII, bajo
el mismo nume=ro e indice, se encontrara la ve-
rificacion historica, o sea los hechos reales que
justifican la realidad o cita comprobatoria de
tal aserto, lo que se hace en fcrma resumida para
evitar inatiles disgregaciones. También se men-
cionan en cada caso «l total de los ejemplos que
pueden atestiguarlo, sefialando tan solo aque-
llos que parecen mds interesantes. Se ha recu-
rrido exclusivamente al testimonio de la gue-
rra 1939-45, porque dada la vertiginosa evolu-
cion de los medics aéreos y la ligazon que en
aeronautica tiene la técnica y la tactica, resulta-
ria inconsistente lo sucedido afios atras, si bien
no deja de reconocerse que en el afio 1914-18,
en la lucha civil espaiiola, Etiopia, etc., tuvieron
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eclosion los primeros principios de la conduc-
cion aérea.

El orden, seleccion, dportunidad e intensidad
de los ataques quz la Fuerza aéiea debe reali-
zar contra los objetivos enemigos no puede es-
quematizarse en forma absoluta, pues depende
de numerosos e incontrolables factores; ello es
la causa dz que se haya incluido la sintesis del
acto mas particular de la guerra aérea pura,
o sea la gran ofensiva aérea contra la metro-
poli japonesa. Es asi como en el capitulo VIII
se presentan clasificados los ataques realizados
por la aviacion y los resultados que ha sido fac-
tible conocer. :

Sin lugar a dudas, el analisis de tal accion, ini-
ciada por la “preofensiva aérea” (hasta el 30 de
mayo de 1945) v rematada por la “gran ofen-
siva”, cumplida entre el 1 de junio y 14 de
agosto de 1943, o sea en solo ciento seis dias,
proporciona elementos de juicio interesantisimos
sobre la conduccion aérea en el campo estraté-
gico-operativo,

La conduccion de las fuerzas aéreas.

1. Las fuerzas aéreas, como integrantes
de lag fuerzas armadas de la nacion, tie-
nen por misiéon fundamental la de coope-
rar con ellas (a) o con otras fuerzas del
Estado (b) en la consecucion de la victoria.
Sus posibilidades estan directamente rela-
cionadas con el rendimiento técnico militar
del material y capacidad nacional. En tal
sentido. su influencia puede hacerse sentir
sobre el adversario, en coordinaciéon con
ellas o en operaciones de fuerza aérea
pura (c).

2. La mision que se asigna a las fuerzas
aéreas es funcidén directa de la resolucion
que para la conduccion de las operaciones
adopte el comando supremo de las fuerzas
armadas, lo que debe responder al logro de
aquellos objetivos intermedios y objetivos
decisivos que provoquen la rendicion del
adversario (a).

3. Sus aptitudes técnicas la capacitan
para incidir directamente sobre el cielo,
aguas y tierras del enemigo, sobre los ma-
res libres y en la defensa del propio patri-
monio nacional. Es la fuerza que dentro de sus
alcances técnicos mayor influencia puede ejercer
contra el potencial nacional y militar del adver-
sario, y es la més apta para actuar contra
é1 desde la hora 0,00 de la iniciacion de las
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hostilidades (a). En las coaliciones la co-
operacion aérea es inmediata (b).

A las fuerzas aéreas les corresponde prin-
cipalmente la obtencién del equilibrio en
tales aspectos como primera medida, y el
logro posterior de la superioridad come
paso fundamental de la victoria,

4. La fuerza adrea, por sus caracteris-
ticas técnicas y por la preponderancia que
en la guerra aérea tiene la calidad vy la canti-
dad del material, como por su ripido consu-
mo y envejecimiento (a), es la fuerza que
mas ligada estd a la capacidad industrial
del pais. La cantidad estratégica puede ser
superada en el campo tactico por la apli-
cacion de dos factores principales: reunion
de los medios aéreos (b), y distancia (c).
Esta resta potencia a las fuerzas aéreas
como a todas las otras fuerzas armadas,
aunque no se diluye en la misma proporcion.
Su desgaste natural, por el uso y las pér-
didas en misiones de guerra (a), reducen
la cantidad de medios disponibles.

De la capacidad industrial del pais depen-.

de la posibilidad de mantener permanente-
mente el orden de batalla inicial, acrecen-
tarlo, transformarlo o evitar su rapido de-
caimiento.

5. En definitiva, es la capacidad indus-
trial del pais, particularizada en la industria
aeronautica, que se apoya en aquélla, lo
que sefialara fundamentalmente qué es lo
que se puede esperar de la propia aviacion
de guerra, y graduard la intensidad, forma y me-
dios que se arrojardn a la lucha (a).

6. Los medios de que dispone una fuer-
za acrea para cumplir Ia misién que le asig-
ne el organo politico director de la guerra,
por intermedio del comando supremo de las
fuerzas armadas, son: la aviacién ofensiva
(bombardeo, ataque, bombardeo en picado,
torpedera, etc.); de combate (caza, inter-
cepcion, acompaiiamiento); de informacio-
nes (exploracion, reconocimiento, observa-
cion, ete.); de servicip (transporte, abaste-
cimiento, etc.), y las instalaciones terres-
tres o navales que conjuntamente con la or-
ganizacion territorial del pais le sirven de
apoyo y sustentan su movilidad y aptitud de
combate. Todos estos medios deben ser or-
ganizados en comandos particulares que
aseguren la independencia de su accidn,

pero bajo un comando comiin que le regle y
armonice (43-56).
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7. Es asi como el instrumento aeroniu-
tico que se prepare para determinada gue-
rra debe poseer el correspondiente respal-
do industrial y estar relacionado en la mis-
ma forma con respecto al potencial aéreo
del adversario (a).

8. El respaldo industrial aeronautico de
un pais estd dado por su propia capacidad
industrial (a), o por sus posibilidades de
completar o reemplazar 3 ésta desde el ex-
terior (b). Esto esta, a su vez, influenciado
por la situacién geografica relativa, con res-
pecto a las rutas comerciales (c¢), y por la
politica internacional (d). El primer siste-
ma, complementado con la tenencia de ma-
terias primas y la certeza de salvar los in-
convenientes que pueden plantear los ma- -
teriales criticos, es el tinico que proporcio-
nard una seguridad casi absoluta respecto
a log medios de que podrd disponer, En ta!
situacion habra que tener muy en cuenta
las posibilidades del adversario para des-
truir o disminuir dicha capacidad (e).

9. El pais no sélo debe poseer la indus-
tria aerondutica necesaria, sino estar capa-
citado para transformarla en industria de
guerra (a), y dejar a su servicio, durante
las operaciones, el caudal humano necesa-
rio (b).

De ello surgen claramente dos modalida-
des del empleo de las fuerzas aéreas. El pri-
mer caso es cuando se dispone del respaldo
industrial aeronautico necesario, cualquie-
ra que sea la forma en que él se asegure;
el segundo es cuando no se dispone de tal
respaldo industrial.

Misiones de la fuerza aérea.

Cuando se dispone de respaldo industrial aero-
ndutico. (Primer caso.)

10. En esta situacion, las fuerzas aéreas
gozan de la necesaria libertad de accion
para incidir sobre el potencial militar y na-
cional del adversario en la forma, momento,
intensidad vy lugar (a), cuyo debilitamiento,
interrupcion o destruccién mas convenga a
la propia conducion de la guerra y conduc-
cion de las operaciones. Comporta los be-
neficios de la iniciativa aérea.

11. Ello permitird el ataque sin limita-
ciones con la aviacién ofensiva, de comba-
te, etc., de todos los objetivos que directa
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o indirectamente conforman la capacidad
guerrera del adversario.

12, La profundidad de estos ataques lle-
gara hasta el limite del radio de accion de
los propios aviones, por lo que debe procu-
rarse que sus caracteristicas técnicas le per-
mitan incursionar en aptitud de combate
sobre todo el territorio adversario (a), o
al menos, sobre aquellas zonas que inicial
o aun posteriormente puedan incidir sobre
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obtener las bases favorables que hagan fac-
tible su ataque (b).

14. La aviacion de combate debe pro-
porcionar a aquéllas el complemento nece-
sario que asegure su aptitud de lucha en el
aire (a), e interviene directamente en im-
pedir la accion aérea enemiga que pue-
da perjudicar al propio potencial nacional y
militar para la guerra (b). Las fuerzas aé-
reas ofensivas (bom., at. y bom. pic., etc.),

Equipos americanos de tieyra revisando uno de los uparatos que tomaron parte en los famosos bom-
bardeos diurnos sobre Francia.

su potencialidad de guerra y operaciones
militares (b).

13. Tal forma de empleo no debe inducir
a una diseminacion de esfuerzos, sino a ha-
cerlos converger sobre aquello que verdade-
ramente interesa, reservandose los medios
necesarios para mantener o acrecentar los
¢éxitos logrados sobre objetivos fundamen-
tales (a).

Cuando estos objetivos estan fuera del al-
cance técnico de las propias fuerzas aéreas,
corresponde a ellas, en comunién con las
otrag fuerzas armadas del pais, luchar para
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intervienen indirectamente en este ultimo
aspecto, destruyendo la capacidad aeronau-
tica adversaria (aviones, instalaciones, in-
dustrias, materias primas, comunicaciones,
etcétera) y los medios afines (combustibles,
eteétera) sobre la superficie (c).

15. El orden, seleccion, intensidad v
oportunidad del ataque a los multiples ob-
jetivos de guerra debe ser fijado en forma de
mision por el comando supremo de las fuer-
zas armadas (E. M. G. de las F. A.), aseso-
rado por el comando que dirija la guerra
aérea, y atendiendo a las necesidades que
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le presente la direccion superior de la mis-
ma. El 6rgano que dirige la guerra deter-
mina qué es lo necesario; el comando supre-
mo de las fuerzas armadas sefala quién pue-
de hacerlo, y el comando de la fuerza aérea,
cuando se lo asignan, establece cdmo se
hace (a) y lo materializa.

16. La potencialidad de las propias fuer-
zas aéreas, su respaldo industrial, la rela-
¢ci6én existente con respecto a la aeronautica
adversaria, y las previsiones sobre la con-
duccién de la guerra, pueden permitir, en
el caso considerado, buscar abiertamente la
lucha en el aire y en la superficie con la
aviacién o aviaciones adversarias, simulta-
nea o alternadamente, en procurar el domi-
nio aéreo (a).

17. En esta situacion, y siempre que
otros factores, como la posicion geografica
relativa lo permitan, un pais puede confor-
marse con tener en la paz reducidos medios
de aviacién ofensiva, siempre que cuente
con los suficientes medios de combate para
alcanzar el poderio aéreo que le asegure la
victoria. Es asi como ello permite una gran
economia y se evita la congelacion de se-
ries de aviones e incrementos muy costosos,
a condicion de producir en el momento opor-
tuno los mas modernos y mejores en el
ntiimero que la guerra exija (a).

Cuando no se dispone de respaldo industrial
aerondutico. (Sequndo caso.)

18. En la guerra entre paises que care-
cen de respaldo industrial aeronautico, las
fuerzas aéreas efectian una conduccion y
empleo de cardcter restringido, con la fina-
lidad de llegar al momento critico de la lucha en
las mejores condiciones posibles para inclinar la
balanza de la victoria en favor del propio pais (a).

Tal conduccion obligarda a emplear los
medios en busca principalmente del equi-
librio y superioridad aérea, aun en perjuicio
de la cooperacion que se pueda prestar a
otras fuerzas (a). En tal situacion, las fuer-
zas aéreas solo afrontarin una batalla de-
cisiva cuando la concurrencia de factores
(conduccién, material, oportunidad, etc.)
haga presumir que el saldo serd favora-

ble (a).

19. Cuando el adversario disponga de un
mejor respaldo industrial aeronautico, la
conduccion y empleo de las fuerzas aéreas
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tendra un caricter mas severo aun, circuns-
cribiendo sus acciones solamente a aquellas
en que los resultados a obtener compensen
holgadamente el desgaste y las pérdidas a
que se expone (a).

20. Su primer objetivo sera obtener la
libertad de accion en el aire, para lo cual
debera atacar la capacidad aeronautica
adversaria (aviones, instalaciones, indus-
trias, materias primas, comunicaciones,
etcétera, y medios afines) sobre la superfi-
cie y en condiciones técticas-técnicas muy
favorables, aprovechando ciertos estados
meteorolégicos: la noche, y particularmente,
la sorpresa (b).

Se llevard a la aerondutica adversaria
una guerra de perturbacion y desgaste tal
que le impida desarrollar su propia accion
(a), y que acerque paulatinamente el mo-
mento del equilibrio aéreo (18 (b).

21. En el caso considerado, las fuerzas
aéreas deben sustraerse al combate en el
aire, pero lo que mas deben procurar po-
ner fuera del alcance eficaz de la aviacion
enemiga es el propio potencial aeronautico,
y en particular, sus instalaciones terres-
tres (a). Si la propia Aviacion de combate
y la situacién le proporciona superioridad
tactica, puede afrontar la lucha en el aire.

22. La movilidad de las instalaciones te-
rrestres, su multiplicidad y especialmente
la elasticidad de su conduccidn, constituyen
el mejor arbitrio para eludir la accion aérea
enemiga (2).

Influencia del dominio o supremacia tactica.

23. Se tenga o no respaldo industrial, la
fuerza aérea puede tener que enfrentarse a
otra u otras de mas potencial inicial, En tal
situacion debera procederse de acuerdo con
lo establecido en el nimero 18 y sucesivos.
La conduccién deberd orientarse a obtener
Ja supremacia o dominio aéreo tactico en el
lugar y momento que mas convenga, para
lo cual es imprescindible contar con sufi-
cientes medios de combate en el aire de ca-
lidad no inferior a los del enemigo. Ello
permite simultineamente la lucha de des-
gaste contra el adversario y la propia pre-
paracion del instrumento aerondutico nece-
sario y conveniente para pasar a la ofensi-
va aérea (17).

24. Por lp general, no se debe intentar
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el ataque de zonas en que el enemigo pue-
da oponer fuerzas de combate superiores,
salvo que se esté en condiciones de afron-
tar las pérdidas que ello demandard y que
el rendimiento militar compense el desgas-
te sufrido. Si bien la superioridad en avion
ofensiva es un factor importante para la
victoria aérea, debe apoyarse en una con-
veniente capacidad de lucha en el aire auté-
noma (a), y complementada con aviacién
de combate que le proporcione su propia
seguridad téctica alli donde sea necesa-
rio (b).

25. El caso inverso debe ser aprovecha-
do para realizar operaciones aisladas que
debiliten al adversario o para ocupar pun-
tos militares de interés particular (20).

26. La superioridad, y en particular el
dominio tictico proporcionado por las pro-
pias fuerzas aéreas de combate o ausencia
del enemigo en el aire, permite a la propia
aviacion realizar operaciones totales de des-
truccién u ocupacion de la superficie (a).

27. Tal situacién se distingue por las
ventajas de su continuidad, ya que las fuer-
zas aéreas podran mantener la corriente de
los abastecimientos hasta el limite de la
autonomia de sus aviones, independiente-
mente de los acontecimientos favorables o
desfavorables de superficie sobre lag lineas
de comunicaciones y abastecimientos (a).

28. Esta ultima aptitud puede también
ser explotada para servir a otras fuerzas de
superficie, cuyo alejamiento, aislamiento,
necesidades o premura en recibir refuerzos
asi lo aconsejen (a).

Cooperacién con fuerzas terrestres,

29. La Aviacién comparte con el Ejér-
cito los honores de la victoria en la batalla
terrestre. Para tener posibilidades de lo-
grarla es condicion indispensable haber ganado
la batalla aérea contra la aerondutica enemiga
que pueda operar sobre ese teatro de guerra (a).

El segundo acto para la fuerza aérea lo
constituye, pues, la intervencién en la lucha
de la superficie.

30. Una Aviacién equipada, instruida
y organizada exclusivamente para actuar
subordinada o en cooperacién, estid inhabili-
tada para intervenir con éxito en estas mi-
siones, si el enemigo le opone aerondutica
equipada, instruida y organizada para la
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guerra aérea pura (a). Esta dltima es la
tinica que estd en condiciones de obtener el
dominio aéreo.

La Aviacién fuerza puede ser adoptada
como Aviaciéon de cooperacién para misio-
nes en coordinacién directa con otras fuer-
zas (b), mientras ésta no tiene mayor ren-
dimiento si se la emplea como fuerza, y

puede ser aniquilada si se le contrapone otra
de esta indole (a)-33.

31. La Aviacién de cooperacién solamen-
te puede intervenir en la batalla terrestre
si la Aviacion fuerza le proporciona la se-
guridad en el aire (a), o si Ia ausencia o es-
casez de enemigo aéreo le otorgan libertad
de accion (b).

32. La cooperacién de la victoria en la
batalla terrestre se realiza en forma media-
ta e inmediata.

33.  En forma mediata se cumple bajo dos
aspectos fundamentales, El primero es la
accion de la Aviaciéon contra el potencial
nacional y de guerra del adversario, que se
traduce por el empleo de la Aviacién en el
campo estratégico, El segundo es la accién
directa contra la aeroniutica adversaria
para obtener el dominio aéreo tactico o su-
premacia en el teatro de guerra en que se
van a emplear las fuerzas de tierra (a).
Fuerzas terrestres muy inferiores en niime-
ro y material pueden obtener éxitos decisi-
vos si cuentan con el dominio o supremacia
acera (b). En el caso contrario se estari a
merced de la Aviacién y Ejércitos adver-
sarios.

34. La cooperacién en forma inmediata tam-
bién se cumple bajo dos aspectos fundamen-
tales. El primero es la accién de la Avia-
cion que procura desconectar el frente de
batalla propiamente dicho con el interior,
desbaratando o debilitando la movilizacion,
concentracion, despliegue, acumulacién de
medios y fuerzas, transporte, abastecimien-
tos, etc. (a). El segundo aspecto es la in-
tervencion en la batalla misma dentro del
campo tdctico y sirviendo en detalle las ne-
cesidades del combate y su conduccién (b).

35, La accién mediata e inmediata no
constituyen etapas del empleo de la aero-
nautica; la situaciéon y los medios disponi-
bles indicaran cuales son posibles de cum-
plir simultineamente (a), y si bien cuando
culmine la batalla ella atraerd el centro de
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gravedad de la actividad aérea, deberid sa-
tisfacerse, sin exponer el dominio o supre-
macia aérea previamente conquistado.

El empleo de la Aviacion en cooperacion
con las fuerzas terrestres en’ forma wmediata
constituye parte del empleo de la Aviacion
como fuerza en la guerra (1-22).

36. El empleo de la Aviacion en la ba-
talla en forma inmediata se cumple antes,
durante y después de la realizacion de la
misma (a).

37. Antes de la batalla. — Como todos los
actos de la conduccién, debe orientarse a lo-
grar preparar la misma, para llegar a ella
en las mejores condiciones posibles. Ello im-
pone desde el punto de vista aéreo:

1. Asegurar la propia conduccion

y medios a volcar en la lucha.

Desarticular y entorpecer la
conduccion del adversario.

Debilitar los medios y fuerzas
de que el enemigo puede ser-
virse o pretende volcar en la
batalla,

Obtener las informacioneg ne-
cesarias a la conduccidén ge-
neral de la batalla.

38. Durante la batalla.—La Aviacién procu-
ra mantener y acrecentar los objetivos per-
seguidos en el niimero 37, e interviene de-
talladamente en las acciones tacticas (30 a)
destruyendo los medios militares que el
enemigo haya hecho concurrir a la misma.
Paraliza los movimientos del adversario,
elimina resistencias de cualquier indole y
protege los movimientos y accién de las
propias tropas (30 b). Mantiene informados
a los comandos sobre el cuadro integral de
la situacién, proporcionandoles las bases
necesarias, acertadas y oportunas para la
conduccién general y parcial de la batalla.

39. Después de una batalle favorable la
Aviacion asegura el completamiento del éxi-
to obtenido, por la destruccién total de has-
ta las mags débiles resistencias, detencion de
las tropas que intentan eludir la accién del
vencedor, ya sea por el ataque directo o por
la interrupcion de sus lineas de comunica-
ciones, cercamiento del enemigo y toda otra
accién que concurra a obtener el aniquila-
miento total de los efectivos y medios que
el adversario ha volcado en la lucha (30 a).
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40. Después de una batalla desfavorable ac-
tha cemo en el numero 38 para permitir el
repliegue general y el desprendimiento par-
cial hasta la reorganizacion total de las pro-
pias tropas. El eéxito de la actividad aérea
se orienta a detener o demorar la persecu-
cion del enemigo (30 a). La Aviacion de in-
formaciones proporciona en este caso y en
el anterior los mismos elementos de juicio
senalados en el nimero 38, La conduccion
de paracaidistas y tropas aerotransportadas
permite la maniobra vertical en el campo
operativo para la preparacion de la bata-
lla, ¥ en el campo tactico, en cualquiera de
las fases de la misma (a).

Cooperaciéon con fuerzas navales.

42. Las luchas en el mar asumen el ca-
racter de batallas aeronavales; lo aéreo y
lo flozante constituyen un solo equipo, que
actia en forma indivisible (a). El dominio
o supremacia aérea sobre las aguas compor-
ta el dominio maritimo de la zona (b).

43, La Aviacion interviene en la guerra
naval desde instalaciones terrestres o desde
bases flotantes o de ambas a la vez (a). En
este tltimo caso, la Aviacién que interven-
ga necesita un comando unico particular
(6-56] subordinado al comando superior
responsable de la accién coordinada que
desarrollen todas las fuerzas volcadas en tal
tarea (a).

44. Cuando la batalla naval se desarro-
lle fuera del radio de accidon de la Aviacion
con bases en tierra, corresponde al comando
superior de su Aviacion embarcada la con-
duccion de las operaciones,

45. Si la accién contra los medios flo-
tantes del enemigo se desarrolla dentro del
radio de accion de la propia fuerza aérea y
su envergadura o importancia lo aconse-
jen, ésta debe intervenir, por ser la mas
capacitada para obtener la decisiéon y anu-
lar o debilitar Iz flota o medios marinos del
adversario puestos a su alcance (a), o pro-
teger los propios medios proporcionindole
el dominio o superioridad téactica (b). En
esa situacion no es imprescindible la pre-
sencia de propios medios navales, ya que la
accion puede decidirse sin que éstos hayan
tomado contacto balistico con los buques
de superficie (c). Sin embargo, no debe des-
tacarse la cooperacion de Aviaciéon embar-
cada siempre que la situacion tictica en el
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aire les proporcione suficiente seguri-
dad (55).
26, Para el empleo de la fuerza acren

contra los medios navales enemigos en el
mar, subsiste la necesidad de obtener el do-
minio o supremacia aérea tactica sobre el
lugar de la accion, por lo cual debe anular-
se, imposibilitarse o debilitarse los medios
aéreos que el enemigo pueda poner en jue-
go, cualesquiera sean sus bases (a). Se ejer-
ce de hecho cuando se actiia fuera del al-
cance o presencia de la fuerza aérea enc-
miga (b).

47. Fuerzas navales que cuenten con
apoyo o medios aéreos, pueden obtener ¢xi-
tos importantes contra enemigo, aun naval-
mente superior, que carezca del mismo (a).

48. La fuerza aérey presta cooperacion
indirecta a la propia flota por el ataque a
la industria de guerra general enemiga, y
en particular con la destruccion de la in-
dustria naval (1-3). Con el mismo criterio
debe considerarse el ataque a instalaciones
portuarias y a buques en puerto o en nave-
gacion,

49, Las fuerzas aéreas con bases en tic-
rra tienen siempre, por sus caracteristicas
técnicas y medios logisticos, mayores pro-
babilidades de obtener el dominio o supre-
macia aérea tactica sobre el teatro en quc
se desarrolla la accion (a). Fuerzas nava-
les aun con Aviacion embarcada deben elu-
dir entrar dentro del radio de accion de
fuerzas aéreas importantes con bases en
tierra (b).

50. Es asi como la defensa de costas
constituye una de las tareas de las fuerzas
aéreas de la nacién (a), sirviendo con ello
a necesidades de la conduccion superior, Si-
multineamente coopera con las propias
fuerzas aeronavales para dicha actividad.

51, La defensa de costas no puede asig-
narse exclusivamente a fuerzas navales, y
especialmente cuando ellas son muy dila-
tadas, las flotas en potencia pierden todo su
valor si pueden sufrir ataques aéreos ene-
migos (a).

52. Las fuerzas aéreasg constituyen en
tal caso el mejor arbitrio de la conduccion
superior para asegurar su litoral mariti-
mo (a), y ello no comporta distraer mucho
material para tales funciones, ya que su
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velocidad de desplazamiento le permite con-
currir rapida y oportunamente cuando sea
necesario (b). Ello es factible si se realiza
conveniente e intensa exploracion (a) so-
bre el mar, y si en las costas, a relativa dis-
tancia de las mismas, se dispone de un fle-
xible sistema de abastecimiento y puntos de¢
partida para los aviones, Las fuerzas aéreas
constituyen de tal manera el medio mas se-
guro, rapido, eficaz y econoémico para la de-
fensa de la propia costa (c) cuando ella es
muy dilatada,

53. En paises cuyas costas estén al al-
cance de las fuerzas aéreas contrapuestas,
ejercera el dominio de ese mar, el que ejerza
el dominio o supremacia aérea (a).

54. En la guerra en alta mar, fuera del
radio de accion de las fuerzas acéreas, ase-
gurara la consecuciéon de la victoria aqucl
cuya Aviacion embarcada obtenga el domi-
nio o supremacia aérea sobre el teatro de
la batalla naval (a).

55. En operaciones navales contra costas
enemigas que cuenten con mayor poder
aéreo que el de la propia flota, la fuerza
aérea coopera indirectamente por medio del
ataque general a la aerondutica enemiga, y
en particular por la conquista del dominio
o supremacia aérea tactica en la zona co-
rrespondiente (1-3-18-48) (a).

Operaciones combinadas.

56. Comprenden las operaciones en las
que intervienen fuerzas del Ejército, Arma-
da y aéreas. En tal sentido, son de particu-

Estelas de vapor formadas por cazas de la 8." Fuer-

za Aérea norteamericana al volar entre una for-

macién de “Fortalezas volantes”, en mision de bom-~
bardeo a las instalaciones alemanas.
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lar importancia para la conduccion de la
guerra las operacioneg de desembarco y
contradesembarco. En uno y otro caso, es
indispensable la unidad de comando que
regule y atne los esfuerzos (a).

57.  Las operaciones de desembarco pue-
den realizarse fuera del radio de accion de
la propia fuerza aérea, y en tal caso las
acciones en el aire corresponden a la Avia-
cion embarcada (54). Sin embargo, con el
mismo criterio del nimero 13, corresponde
a todas las fuerzas armadas, si la situacion
geogrifica lo permite, conquistar previa-
mente las bases que hagan factible el em-
pleo de la propia fuerza aérea (a).

58. Las operaciones de desembarco se
pueden realizar a través de una gran ex-
tension de agua (rios muy anchos, lagos,
mares, océanos) o de un rio normal, en
cuyo caso se trata solamente del franquec
de un curso de agua.

59. Una operacion de desembarco que
no cuente con el dominio o supremacia aérea
tactica, no tendrd éxito en su tentativa de
realizarlo, y aunque pueda soportar las pér-
didas desproporcionadas que en tal caso su-
frird, no podrd mantener la corriente nece-
saria y la potencia que asegure la cabecera
instalada en la costa enemiga (a). Los con-
voyes de tropas son notablemente sensibles
a los ataques aéreog y de superficie,

60. La conquista previa del dominio o
supremacia acrea, favorecerd, no soélo la
operacion de desembarco, sino todas las fa-
ses de la misma, o sea, la reunion de me-
dios en los puertos de partida, el apresto,
el embarque, la travesia, la reunion, el des-
embarque, las comunicaciones y abasteci-
miento aéreo y de superficie, las operacio-
nes terrestres y la maniobra vertical con
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paracaidas y aerotransportados. LLa acumu-
lacion de medios, etc., necesitan la tarea
previa de cobertura aérea como seguridad
y velo (a).

61. La,Aviacion sera también quien pro-
porcione bases fundamentales al conductor
de la operacion por medio de la exploracion
v el reconocimiento fotografico (a).

62, Cuando el desembarco se realiza
muy cerca de la propia costa en relacion
con las gptitudes técnicas de los aviones, no
es necesario ni conveniente la utilizacion de
portaviones (a), dada la extrema vulnerabi-
lidad de los mismos respecto a los ataques
aéreos y submarinos. En caso contrario, el
apoyo de Aviacion embarcada es indispen-
sable para completar el poder aéreo, puesto
en juego sobre el teatro de operaciones,
siempre que la propia fuerza aérea sea ca-
paz de proporcionarle la necesaria seguri-
dad en el aire y superficie maritima de
actuacion.

64. Realizado con éxito el desembarco,
es indispensable acompafiar la penetracion en
territorio enemigo y el agrandamiento de
la cabecera lograda, con la instalacion de
baseg y aerodromos (a).

Jara las operaciones de desembarco de-
ben considerarse los mismos conceptos que
para la batalla terrestre, ya que ¢ésta, en de-
finitiva, constituye el segundo episodio y
coronaciéon de la operacion en si. Ello re-
quiere la cooperacién de la fuerza aérea an-
tes, durante y después de su realizacion, en
forma mediata e inmediata (29 a 41).

El ataque aeronaval a objetivos costeros
impone la cooperacion entre lo aéreo y lo
naval en la misma forma que en el ataque
terrestre a una posiciéon enemiga.
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