El poder aéreo en las dos guerras mundiales y en la

hipotética “Universal niimero 2”

La nueva lectura detenida de los informes (y
muy especialmente el nimero 3) del Comandan-
te general de las AAI al Secretario de Guerra
de los Iistadcs Unidos, y asimismo el estudio de
la conferencia del Mariscal de la RAF, Tud-
der, tan interesintes, han sugerido a! firmante
el trabajo que pasa a desarrollar, y que estima
de actualidad permanente,

[Los juicios de Arnold y Tedd:r, maximas
autoridades aliadas en la pasada guerra, contie-
nen ensefianzas dignas de exposicion y comen-
tario.

Comprende el presente estudio tres puntos
principales: Guerra Mundial 1914-18, en su as-
pecto aéreo; Guerra Universal 1939-45 y la que
hipotéticamente llamaremcs ““Guerra Universal
nimero 2", recogiéndose en este ultimo epigra-
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fe las ensefanzas de las anteriores y perspecti-
vas 1ogicas de ambas derivadas.

Guerra mundial 1914-18.

[a presente gencracion ha despreciado, un
tanto injustamente, las ensenanzas derivadas de
la Guerra Mundial en su faceta aéiva, enten-
diendo que en la misma el Arma aérea carecio.
todavia, de toda aplicacion interesante.

La realidad no es exactamente esa, y lo que
ocurrio fué que al Arma aérea no le falto in-
tensidad ni doctrina de empleo, sino, sencilla-
mente, “capacidad ofensiva”.

Aunque, como es sabido, Iispana en Marrue-
cos, y los italianos en Tripcii, utilizaron en for-
ma embrionaria la Aviacion en misiones mili-
tarves, hasta el 14-18 no s inicio de yna manera
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sistemitica e intensa Jla actuacion del Arma
aérea, que si tuvo su desarrollo preferente en
misiones de cooperacion (la posteriormen‘e lla-
mada Aviacion tict'ca), es muy ciorto que alli
por lcs afios 17 y 18 se efectuaron timidos en-
sayos de Aviacion estratégica, surgiendo como
Arma aérea independiente el Royal Flying
Corps y la 1. Division aérea francesa y escua-
dias alcmanas—en nimero de ocho a fin:s de
la guerra, con 27 escuadrillas—, que operaron
contra puntos sensibles y objetivos militares y
demograficos bastante a retaguard’a, aunqu= per
insuficiencia técnica del material no pudi:ron
sofar en una intervencion decisiva con su actua-
cion, heroica y sistematica.

Pero quede sentado que en los finales de la
Guerra Mundial, ya el concepto de Aviacion ' s-
tiatégica, aunque modesto, forzosamente, en sus
efectos, babia surgido pcsitivamente.

Y decimos modesto, porque bastara observar
que en mas de cuatro afios de guorra la Avia-
cion alemana lanzo un total de 27.000 toneladas
de bombas, o sea, menos de ‘a mi‘ad del tone-
laje de explosivos que en la pasada Guerra Uni-
versa] recibio solam nte la ciudad de Berln v
unas noventa veces mencs del tonelaje de bom-
bas lanzado sobre Europa por las AAF ameri-
canas y RAF britinica. que ariojaron unos
2.500.000 toncladas de bombas.

El material de ‘os comienzos de la Guerra
Mundial lo constituian, en g neral, monoplanos
y biplanos, mcmo, bi y trip'azas de 8o a 150 HP.,
100 kilomectros por hora de crucero y autono-
mia del orden de los 500 kilometros, capaces de
llevar como maximo un centenar de kilos de
bombas primitivas o proyectiles artillezos, A
fines de! 18, los aparatcs - caza mds rapidos
(“Spad”, francés, y “Fokker” D-VII, ale-
man) alcanzaban una maxima de 220, con te-
cho de unos 8.000 metros y dos ame ralladoras
sincron’zdas tirando a través de la hélice. Como
bombardero ultrapesado, Inglaterra tenia a pun-
to en noviembre de 1918 (el dia 11 se firmo =l
armisticio), con destinc, por-cierto, al bombar-
deo de Berlin, el b'plano *““Handley Page”,
HP-1.500, accionado por cuatro “Rolls-Royce”
de 320 HP., capaz de m2ntener durante sict: a
ocho horas una velocidad de crucero de 140 con
unos 800 ki‘os de bombas, Esta miquina ya
censtituia una base de Aviacion estratégsica. Por
su par‘e, A'emania, que a fines de l1 guerra
establ>cio diversos t'pos de apa:atos gigantes,
hab’a construido el avion mas poderoso de aque-
lla contienda: el ““Siemens-Schuckert” R-VIII,
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hexamotor de 1.800 HP., 17 toneladas a méxi-
ma carga y capaz de mantener un crucero de
125 durante ocho horas.

Hasta aqui a'gunos datos de material. En
cuanto al =sfuerzo bélico aerondutco, Francia
poseia en 1918 una Aviacion militar con efec-
tivos de 130.000 hombres, y su industria ocu-
piba 186.000 obre:os, habiendo cons'ruido du-
rante los cuatro afios unos 50.000 aviones ; Ale-
mania construyd 48 000 aparatos y 41.000 mo-
teres, v todos los be'igerantes, unos 200.000
aviones y 230.000 motores, con un gasto global
del orden de los 40.000 millones d:» francos-oro.

Como puede comprenderse, tanto el esfuerzo
como el desarrallo téenico del Arma aérea en
la Guer:a Mundial 1914-18 no pueden cal:ficar-
se d» despreciables...

T.o que si puede afirmarse es que tanto por
capacidad destructora como por ntimero, el
Arma aérea aiin no podia influ’r decisivamente
en el desarrollo de los acontecimientos.

Guerra Universal 1939-45,

Deb: citarse la plena coincidencia de juicics
de Arnold y Tedder en cuanto al papzl de] Po-
der Aéreo en la gueira moderna, que, con toda
justicia, reputan de decisivo. Sin supremacia
aérea—verdad evident>—, ni el Ejército, ni la
Marina, ni la gran industria, ni 'a pob’acion ci-
vil, pueden, no ya ganar una guerra y ‘aborar
en paz, respectivamente, sino ni siquiera sub-
sistir. En tanto Alemania y Japon disfruta:on
la supremacia aérea, cosecharon victorias extra-
ordinarias; y conforme fué pasando aquélla al
bando contrario, se volvieron las tornas, hasta
=] hundimiento s'n preced:n‘es de dos colosos
desde el punto de vista militar, que al finalizar
la guerra en Occidente y O:iente, respectiva-
mente, poseian atin masas de millones de com-
batientes, incapacitados para toda accion fructi-
frrra merced al poder aéreo enemigo.

Examinemos—muy a !a ligera, porque otra
cosa no cabria en un trabajo de esta indole—
los mis interesantes aspectos de la aciividad
aérea durante la Guerra Universal nimeio I.

Accion decisiva del Arma aérea mediante
enorme intensificacién e innovaciones en la doc-
trina de empleo.—A través de la guerra se fué
agigantando el papel del poder aérec, qu= se ini-
ci6 por Aleman‘a en septiembre del 39 median-
te uti'izac’on revolucionaria de una Aviacion
tactica de monstruosa potencia; pero sin salir-
se del marco clasico de Aviaciéon de coopera-
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cion, salvo en el caso de la batalla de Inglate-
rra (segundo semestre de 1040), en que, por ex-
cederse de su marco y pretender con lcs mono
y bimotores vencedores en el Continente redu-
cir a Inglaterra, surgio el fracaso, tanto por fal-
ta de capacidad ofensiva de los tipos *‘Hein-
kel™, “*Dornizr”, *“Messerschmitt”, * Junkers ™.
eteétera, como por ¢l heroismo, pericia v bon-
dad del material de la caza inglesa, alertada por
el “radar”, que en su conjunto obligaron a Goe-
ring a sustituir la tdctica de ataque de masas
diurno por la accién nocturna, entonces harto
imprecisa en sus efectos destructores.

Si Alemania, con su Luftwaffe, aplasto en
1939-40 a Polonia, Noruega, Bélgica, Holanda
v Francia, y el 41 a Yugoslavia y Grecia, de-
biése, en primer término, al gran potencial de
material moderno de A\viacion tactica acumula-
_do, frente a una Lluropa casi inerme en | aire,
y ademds, al empleo revolucionario del Arma
aérea, con utilizacion intensiva del “Stuka” vy
acompaiamicento v proteccion ccnstante por la
Aviacion de asalto a las co’umnas motorizadas,
que, sin enemigo en 2] aire y contra fuerzas te-
rrestres desorientadas, metian cufias v flechas
rapidisimas y mortales en el corazon del pais
adversario,

Siguiendo la alusion a la Aviacion tactica,
tanto las AAF americanas como la RAF bri-
tanica, en los dos afics de triunfos alemanes
aprendieron mucho, y por su parte construye-
ron un material v adaptaron un modo de em-
pleo de la Aviacion tictica que, en cuanto a ma-
terial, por tratarse de aparatos mas perfectos
que los alemanes (en su casi totalidad de tipos
del 36-39, en tanto que los aliados construian
del 40 al 43), v por llegaise a concentraciones
realmente gigantescas, superaron en su conjun-
to a la Luftwaffe en Occidente v al Arma aé-
rea del Mikado en el Pacifico.

La tictica aliada consistia, una vez lograda
la supremacia hacia mediados del 43. en el blo-
quzo y aislamiento del sector de operaciones
mediante “inundacion” por parte de las Fuer-
zas tacticas, que coen sus caza-bombarderos.
bombarderos medios v en picado y otros tipos
de asalto, a mas de tomar paite en el combate,
cortaban toda comunicacion entre la retaguar-
dia y el campo de batalla, impidiendo la llegada
de refuerzos y pertrechos, evacuacion de heri-
dos, etc., ete., con lo que el enemigo quedaba
practicamente h'oqueado y atado de pizs v ma-
nos. Esta tactica culming el verano del 44 en
la invasion del Continente, batalla de Norman-
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dia y de Francia, con la revolucionaria inter-
vencion de los lanzacohetes, que, instalados en
los cazas “Thund:rbolt”, * Mustang”, “Spiffi-
re” y destructores “Lightning” v **Beaufigh-
ter”, operaban scbre los chjetivos terrestres,
aniquilando tanques, fortines, columnas ¢n mar-
cha y sembrando el desconcierto v la muerte por
doquier.

En cuanto a la Aviacion wstratégica, de ex-
pansion decisiva en la Guerra Universal niime-
ro I, puestos de acuendo el Bomber Command
de la RAF con la 8* Fuerza aérea de las AAF,
v en posesicm de un espléndido material mo-
dernc, en sy casi totalidad d» aparatos tetra-
motores (“Halifax”, “Stirling"”, ““Lancaster”,
por el lado ingi¢s; " Flying-Fortress”, ** Libera-
tor”, americanos), se inici6 desde Inglaterra, y
mas tarde también desde Afiica, Italia y los Bal-
canes, la “ofensiva ininterrumpida”. En opera-
ciones nocturnas la RAF, v preferentemente
diurnas la 8. Fuerza aérea, esta ltima con
acompafiamiento de cazas y destructores de gran
autonomia, en menos de tres afcs pulverizaron
literalmente las ciudades, fibricas, comunica-
ciones, refinzrias de combustib'e v demas chje-
tivos del I11 Reich, llevando con ello aparejada
la decision de la guerra.

Proclama Arnold en su informe nimero 3
que en los finales de la guerra, tanto en Occi-
dente como en el Pacifico, tendian a cenfundir-
se la accion de la Aviacion tactica v la estra-
tégica, puesto que esta tltima se utilizaba tam-
bién en misiones de indole tictica, en tanto que
la primera, dotada de material con capacidad
de hasta dos toneladas de bombas, alangaba su
accion a retaguardia, mas alla del campo de ba-
talla y dentro de la esfera de accion de la Avia-
cion estratégica.

Dos palabras respecto a la intervencion del
Arma aérea en la guerra en el mar,

Alemania utilizd con gran éxito el ataque a
convoyes par “Stukas”, y luego bi y tetramo-
tores (“He-111" y “Fw-200"), preferentemen-
te en el Atlantico, v luego, con Italia, en el Me-
diterraneo, también con positivo ¢éxito.

El ataque por bombaideo horizontal a gran
altura de poderosas unidades acorazadas culmi-
no6 en la revolucionaria destruccion del acora-
zado italiano “Roma” y ¢! alemian “Von Tir-
pitz”’, ambos muy protegidos, tenidos por invul-
nerables a la bomba aérea. En cuanto a Avia-
cion embarcada, se logré utilizar a bordo de por-
taviones, tanto la caza extrarrapida como bime-
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tores de bombardeo nr:dio, v ello, unido a la
actuacion revolucionaria de los aviones torpe-
deros (que hundicron cierto nimero de unida-
des de linea, inutilizandc otras muchas), ofre-
ce la fisonomia de esta faceta di la guerra aérea
en fa pasada universal.

[in la campaia antisubmarina los anglosajo-
nes Jograron vencer este peligro mortal saturan-
do el Atlantico de aviones e hidros, que, mer-
ced al “radar”, localizaban, y en parte destrufan,
los submarinos alemancs.

Wi

Nacimiento de la ** Aviacion de reaccion™ —

Defendemos 1a no impropiedad del califica-
tivo Aviacion de reaccion, puesto que tanto los
fenomenos de comprzsibilidad que surgen a ve-
locidades de aproximadamente 8oo kilome!ros-
hora, como la inminencia de a'canzarse veloci-
dades soOnicas, con tendencia a las hipersonicas
y el vuelo fiancamente estratosférico, caract-
risticas tcdas de la utilizacion de turbinas y tur-
borreactores, van a desembocar en innovaciones
tan revolucionarias, que bien puede pensarse
que wstan haciendo una nueva forma de Avia-
cion: la “Aviacion de reaccion”.

La famosa turbina a gas de “Goblin™; la
americana de la “General Electric” vy las céle-
bres y magnificas turbinas “Welland”, “Der-
went” y “Nene”, de “Rolls-Royce”, y los tur-
borreactores alemanzs “ Junker”, “ Jumo-oo4 ",
“Heinkel”, “Argus”, etc., han permitido rozar
les 1,000 kilometros por hora, superar los 15.000
metros de altura, con velocidades ascensionales
enormes, y una aptitud p'ena (que el grupo cla-
sico motor-liélice no posze) para ¢l vuelo nor-
mal estratosférico.

Tanto en el aspzeto civil como en el militar,
el perfeccicnamiento de la “Aviacion de reac-
cién” esti lleno de promesas y preiado de rea-
lizacionzs revolucionarias inmediatas,

Utilizacion intensiva de paracaidistas, fuerzas
aerotransportadas y practica del desembarco
aéreo—Ie aqui otra innovacion sensacional de
la pasada guerra. Primero Alemania, en Norue-
ga, Holanda, Creta (primera operac’on de gran
estilo d: piracaidistas, fusrzas transportadas y
remcicadas por via aérea), y los aliados en Si-
cilia, Normandia (segunda opecracion de gian
envergadura) v mérgenes del Rhin; esta ulti-
ma la operazion mas importinte de la Historia,
con éxito en margen izquierda y fracaso en Arn-
hein, por tanzare: efectivos insuficientes a re-
taguardia, qu= en gran parte fueron aniquila-
dos por la reaccion alemana. En esta serie de

Nimero 75
operaciones se demostro la utilidad, y en cier-
tos casos necesidad, del desembarco aérec, tac-
tica que ha entrado por la puerta grande en la
historia de las aplicaciones del Arma aérea.

El aerotransporte de hombres y pentrechos
también alcanz6 gran intensidad en la pasada
guzira en ambos bandos beligerantes.

Primera utilizacién de armas-cohete (V-1
y 2).—La primera version de la bomba-cohe-
te (V-1) presenta escaso interés, por tratarse
de un artefacto a’ado que se desplaza a veloci-
dades d-l orden de los 300 kilometros-hora y
a 1.000 metros, poco mas o menos, de altura,
con autonomia de unos 300 kilometros e impre-
cision muy grande en orden a cubrir objetivo
concrete, lo que la hace, por un lade, muy vul-
nerable, y por otro, de escaso rendimiento mi-
litar. Versiones futuras, mucho mas perfectas,
acaso tuvieran interés.

34

Vista fotogrifica del centro de explosién de la se-
qunda bomba atémica lanzada en Bikini, La ex-
plosion se inicié con la aparicién. de unw serie da
cireulos concéntricos, con temperatura de millones
de grados. Fsta fotografia fué tomada desde avio-
nes radio-dirigidos que volaron a mds de 15.000
pies de altura sobre el lugar de la explosion.

En cuanto al proyectil-cohete V-2, con sus
cerca de 13 toneladas de peso total, de ellas una
de alto explosivo, velacidad de 4.800 kilometros-
hora, altura de navegacion lindante a los 100 ki-
lometros y autonomia d casi 400, es un arma
terrible, que ya, en manos americanas, ha su-
perado los 178 kiloémetros de altura, y que po-
dra ser dotada de un millar de kilometros de
autonomia, siendo de advertir que si no cbtuvo
resu'tados decisivos «n otofio del 44, debiose a
su utilizacion en grado infinitamente menor del
previsto y cuando ya la guerra estaba totalmen-
te perdida. Sus posibilidades futuras son enor-
mes, y asi lo proclama Amcld en su informe,
siendo atn superior su coeficiente de invulnera--
bilidad.



Nivmero 75

tl arma atomica.—Verdadera arma infrahu-
mana, de apocalipticos efectos, atin en su mas
tierna infancia, va amenaza a la Humanidad en
grado superior a la suma de todo lo conocido.

IEn Hiroshima, una superfortaleza “B-29"
lanzé un artefacto primitive de unos 4.000 ki-
los de peso, al parecet, causando 78.000 muer-
tos y mas de 200.000 heridos y enfermos y arra-
sando mas de seis kilometros cuadrados de esta
ciudad de 400.000 habitantes. Poco después, en
Nagasaki, hubo sobre 80.000 muertos, heridos
y desaparecidos v una destruccion inferior a la
anterior,

Iin Bikini, €l verano de 1406, se hicieron dos
ensayos sobre flotas de guerra. demostrandose,
segiin informes del Estado Mayor de la Arma-
da americana, los graves cfectos que Ja bomba
atomica causa en los buques de linea (el “Na-
gato”, japonés; “Nueva York™ y otros van-
quis, y portaviones “ Saratoga’™, se hundieron,
resultando otra veintena de huques averiados),
agravados por la persistencia a bordo de la ra-
dioactividad, qu- imposibilitaria la permanencia
de tripulaciones en cierto tiempo, v caso de ha-
ber estado tripulados los buques, agquéllas hu-
bieran sufrido gravisimas pérdidas.

Dehe advertirse que nos hallamos en la pri-
mera infancia de este arma apocaliptica.

LD Yradar”. —Tanto para la focalizacion de
avionws hasta mas de 200 kilometros del obje-
tivo, como a fines navales, artilleros, de nave-
gacion adiea, despegue v toma de tierra sin vi-
sibilidad, v bombardeo de precision por encima
de nubes o nichla, se ha revelado = *“radar”
como un mvento e tal categoria, que los alia-
dos habrin de reconocer que en gran parte le
deben la victoria. pues sin el “radar” la RAF
no hubicra vencido en la batalla de Inglaterra.
ni Ja campana submaring alemana hubiera sido
dominada; sin entrar en otros muchos detalles
de cooperacion decisiva de este invento,

La Guerra Universal nimero 2, jse parecerd
a la nimero 17.

Pese al abrumador cansancio v cosecha ubé-
rrima de desastres v luto que ha traido la gue-
rra anterior, desdichadamente, v aunque se pre-
tendan invectar dosis de optimismo, es evidente
que el mundo recela mucho vy aprecia con pa-
vor la perspectiva de otra posible guerra, que
no babria de ser circunscrita a uno «de los dos
colisos voncedores de fa anterior contra una
potencia mediana o pequena: pues, una de dos,
o esta potencia se hallaba en la esfera de accion
del coloso aludido, en cuvo caso, sencillamente,
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sin guerra, Ja haria suya (tal esta haciendo Ru-
sia en la Furopa oriental), o pertenecia a la es-
fera de influencia del otro coliso, que, como es
logico, no toleraria perder este peon de su jue-
go, v surgiria el “‘casus belli”. Por tanto, es
harto improbable la hipdtesis de guerra d» uno

Fotografia de ln explosion de la primera bomba
atémice lanzada sobre Bikini el 1 de julio de 1946,
i que exploté en el aire. A pesar de ello fueron
hundidos varios barcos por efecto de la explosion
y deid otros (que han tenido que ser hundidos mds
tarde) sometidos a fendmenos de radiouctividad,
pero que no causé tantos daitos como la explosion
submaring de lo segunda bomba, lanzada el 25 de
julio. El resplandor de la explosién produjo una
luz mil veees superior a la del Sol,
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de los dos grandes paises triunfadores de esta
ultima, en Occidente y Oriente, contra un pue-
blo inerme (ejemplo, Rusia contra Finlandia en
la pasada guerra), que, en tedo caso, careceria
de interés militar.

No es admisible que la Guerra Universal nua-
mero 2 sea semejante a la anterior; en primer
término, por la imposibilidad de que los facto-
res y circunstancias de potencial humano, ar-
mamento, prepatacion militar, v circunstancias
politicas, econdmicas, etc., que dan por resul-
tante la manera de ser de una guerra, se repi-
tan exactamente dos veces consecutivas.

Pero—y tanto Arnold como Teddezr asi lo
proclaman—seria  error gravisimo establecer
como punto de partida para la guerra futura
los medios v armas ofensivas de fines de la an-
terior, pues para ello haria falta que no me-
diara entre una y otra 2| lapso de paz inevita-
ble, en cuyo periodc progresan v evolucionan
ampiiamente los citados medios ofensivos v de-
fensivos. Comparese el material aéreo, por ejem-
plo, que sz ha bosquejado del final de la Guerra
Mundial v el presentado veintitin afios después
por Alemania en sus campafas de Europa.

Hay un factor que tiene hendamente preocu-
pados a Arnold v Tedder. logicamente, v es la
certzza de que la llamada “tregua de los tres
afios”, que permitio al Imperio britanico—lu-
chando con heroismo ese tiempo—yv a Estados

Otra wvista de la explosion de la bomba atémica.
FEstas folografias fueron obtenidas por “Forta-
lezas” vadio-dirigidas desde aviones “B-17". De
esta forma se consiguié registrar con toda minu-
ciosidad los detalles de este novisimo bombardeo
sin que se perdiese ninguno de los aviones que to-
maron parte en esta mision, En los bordes de la
especie de hongo formado por los gases y vapores
se observa cierto nitmero de barcos que fueron
handidos o gravemente averiados por la explosion.
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Unidos el gigantesco rearme de todos conocidd,
no volvera a darse jamas, Y sin esa “tregua’
la guerra no hubiera podido ganarse nunca.

De dond: se deduce la necesidad de adelan-
tarse a los acontecimientos poseyendo un po-
der aéreo, industria, laberatorios, ete., de téc-
nica muy por delante k> la en boga en cualquier
momento historico, conociendo por un Servicio
de Informacion despiertisimo tanto las intencio-
nes posibles de un hipotético adversario camo
sus puntos débiles, asi estratégicos como econd-
micos.

Previsiones para unfuturo proximo: ¢Guerra
Universal nimero 27.

[Estas previsiones podian abarcar un inme-
diato porvenir de una década o menos, pues ha
de reconocerse que teda cdbala a veinte o vein-
ticinco afios plazo escaparia a las previsiones
un poco logicas.

Teme Arnold, y con razon, que la nueva gue-
rra surja sin anuncio previo; algo asi como el
famoso “ravo en el cie¢lo azul” que temian los
inglesges antes de 1914.

El efecto de sorpresa ha de buscarse con fi-
nes de decision fulminante, merced al empleo de
las armas terribles que s: han bosquejado en
la Guerra Universal nam. 1. De ahi la necesi-
dad de vivir muy alertas y tener perfectamente
a puuto el dispositivo ofensivo-defensivo de
cada pais.

Veamos, siguiendo el orden establecido al exa-
minar la pasada guerra, algunas previsiones de
como podria ser la temida Guerra Universal
ntmero 2.

Expansion del Arma Aérea. (Aviacion de
reaccion; aviones telediriaidos ) —Vamos a con-
cretarnos a la Aviacion estratégica, puesto que
ella seria la encargada de esos golpes iniciales
por sorpresa, de efectos resolutivos.

Son de prever encrmes tonelajes en aparatos
de vuelo estratosférico, y no es fantasia esta-
blecer un tipo de estratonave super-armada vy
blindada en sus partes vitales del orden de las
180-200 toneladas, que con 23 toneladas de ex-
plosives (va ortodoxos, va atomicos), altura de
utilizacion de 20.000 metros, velocidad de cru-
cero superior a 1.000 kilometros-hora v autono-
mia del orden de los 20.000 kilometros (va un
“B-29" ha recorrido 18.000 sin escalas, v vl
coloso vanqui “XB-36" tiene unos 10.000 de
autoncmia), puedan transportar dos hombas de
12,5 toneladas, o muchas docenas de millares
de bombas incendiarias, bastando una flota de
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200 unidades para transportar 35.000 toneladas
de agresivos en un solo servicio,

Si tratamos de transporte del proyectil atémi-
co, ese tipo de estratonave cargaria seis bombas
de unos 4.000 kilcs (peso aproximado de la de
Hiroshima), y, por tanto, las 200 unidades lle-
varian 1.200 bombas atomicas, que lanzadas so-
bre unos centenares de objetivos, juiciosamente
elegidos (Ics vitales para el desarrollo de la gue-
rra), aniquilarian totalmente el potencial funda-
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Expansion de las fuerzas aeotransportadas.—
Son de prever dos aspectos de utilizacion de es-
tos servicios. En operaciones de “Comandos
aéreos”, «destinadas a inquietar al adversario,
obligindole a distiaer fuerzas, y verdaderos
Ejércitos  Aerotransportados, compuestos de
cierto niimero de Cuerpos de Ljército, que lan-
zados en la profunda retaguardia, buscarin la
consecucion de efectos decisives. amparandose
en la sorpresa del enemigo.
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En el croquis se aprecia que si esa gran Potencia contara en la Peninsula Ibériea con bases aéreas

bien dispersas..

, tendria bajo su accion toda Africa, América del Sur, América Central y Méjico,

dos tereios de Esiados Unidos w una buena poreién (Ic Canadi,

mental de uno o varios paises, desde el punto
de vista hélico.

Esta Aviacion, probablemente, seria de reac-
cion, v es de prever a su vez la reaccion anti-
acronautica del posible agredido, utilizando caza
de reacoion, aviones-cohetes tripulados v teledi-
rigidos al estilo del tipo aleman “Viper”, tii-
pulado, o del “X-4", proyectil-cohete de reac-
cion, ingenios bastante eficaces a alturas d= 10
6 15.000 metros, e ignoramos si también sea en
plena estratosfera.
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Expansién de las Armas 17— *V-2"" v de-
rivados muy pefeccionados, con velocidades de
seis o siete veces la del sonido, bastantes miles
de kilometros de autonomia, con precision su-
ficiente para actuar sobre grandes blancos, y
siendo pertadores del proyectil atomico. He aqui
un arma capaz de lograr efectos terribles v, se-
gin Arnold, por ahora, imposible de contrabatir.

[Z] tipo de estratonawe anteriormente descri-
to seria muy apto para transportar una de estas

“V-2", perfeccionada, y lanzarla a muchos cen-
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tenares de kilometros del objetivo, desde 20.000
metros de altura, e incluso mas alld = las fron-
teras del pais atacado, con casi impunidad e in-
cremento del coeficiente de utilizacion de este
Arma, Arnold, en su informe num. 3, anuncia
también este procedimicnto de lanzamiento del
V-2

Expansion del Arma alémica.—Estando en la
primera infancia de este arma, cabe pensar que
en unos pocos afos su perfeccionamiento, des-
dichadamente, desemboquez en una eficacia in-
comparablemente superior a lcs primeros arte-
factos embrionarios ya utilizados,

Se dice que Estados Unidos construye ya
bombas atomicas de un efecto diez veces supe-
rior a la de Hiroshima.

Rayos césmicos w otro ingenio nuevo de des-
truccién, hoy imprevisible—Se insiste en que
Rusia trabaja con ahinco en este sentido, y =n
un decenio es natural que surja algin arma nue-
va que hoy no cabe imaginar.

Panorama de la Guerra Universal namero 2.
(Aviacion estratégica).

En el croquis que se acompana hemos preci-
sado un poco la autonomia de una flota de es-
tratonaves del wstilo de la bosquejada, que estu-
viera en poder de una gran Potencia de la Eu-
ropa oriental, cuyo nombre no precisa citarse v
que dispusiera ya del Arma atomica.

Iin el croquis se aprecia que si esa gran Po-
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tencia contara en la Peninsula Ibérica (y ello
debiera hacer reflexionar a muchos de los que
de fronteras afuera anhelan la perdicion de [s-
paia) con bases aéreas bien dispersas, con ins-
talaciones subterraneas donde cobijara un par de
centenares de estratonaves, tendria—en servicios
de 20.000 kilometros en unas dieciocho horas
de ausencia—bajo su accion toda Africa, Amé-
rica del Sun, incluyendo Buenos Airzs y Santia-
go de Chile (al sur de estas grandes urbes no
existen objetivos realmente vitales), América
Central y Mé¢jico; dos tercios de Estados Uni-
dos v una buena porcion de Canada.

Si weste mismo ccloso oriental tuviera situada
por Viadivostok otra flota andloga a la de la
Peninsula Ibérica, con aquélla y ésta domina-
ria toda Europa, toda Asia, Insulindia, Austra-
lia, Nueva Zelanda, Tahiti, Islas Marquesas,
Haway, v situando una tercera flota de estrato-
naves en el nordeste de Siberia, en Kamchatlza.
v ala altura del paralelo 60 (véase el croquis),
enlazarian en su accion con la flota de la Penin-
sula Ibérica, cubriendo con excesc otra porcion
del Pacifico, el resto de los Iistados Unidos v
Canada.

[En resumen:

Ll coloso oriental, con un willar de estralona-
ves de 180-200 toneladas, dentro de wunos aiios,
si hubiera logrado poner su planta en la Peninsu-
la Ihérica, podria atacar por sorpresa a la totali-
dad del mundo cizilizado. .

En el curso de un vuelo a ciegas, entre Salamanca y Logroio, ha encontrado la muerte el
Teniente Corone] del Arma de Aviacion don Joaquin Reixa Maostre.
Gran pérdida ha sido para la. Aviacion espafiola la de este prestigioso Jefe, que al frente

de la FEscuela de Vuelo sin Visibilidad de Matacin (Salamanca) venia desarrollando una
magnifica labor merced a los amplios conocimientos que poseia de esta clase de vuelos, am-
pliadcs en su reciente asistencia a las demostraciones de sistema “radar’ en Londres, Dublin
v Montreal,

Al cumplirse el primer aniversario del accidente de aviacion en que hallaron la muerte el
Coronel Jefe del Estadc Mayor de la Region Aérea Pirenaica don Teodoro Vives Camino y el
Cabo de primera Especialista don Manuel Latorre Mateo, se¢ ha inangurado un sencillo monumen-
to, consistente en una Ciuz de pizdra que ha sido levantada en ¢l lugar en que encontraron la
muerte en acto de servicio.

En presencia del Txcelentisimo sefior General Jefe de la Region Aérea. compaiieros v fa-
miliares de las victimas, fué bendecida la Cruz de piedra que servird de perenne recuerdo d= les
aviadores caidos.
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