Con este mismo titulo ha publicado RE-
VISTA DE AERONAUTICA, en los ntime-
ros 55-50 y 116, utros articulos en los que glo-
samos y comentamos parte del capitulo I del
notable libro del Mayor Alejandro Severskj ti-
tulado La wictoria por el poder aéreo, y en éste
. seguimos tal comentario, pues en tal obra, re-
plata de ensefianzas, ba plasmado Severski su
experiencia como pilcto de guerra, sus conoci-
mientos del arte de la guerra como Oficial pro-
fesional, y sus sdlidas y atrevidas ccncepciones
como combatiente aéreo y técnico, creador de
prototipos.

Al terminar el anterior articulo comentamcs
el considerable incremento obtenido en la “auto-
nomia” de los aviones, que ha determinado que
desde el afio 19o6—en que Santos Dumont es-
tableciera la primera maica de distancia en avion
recorriendo 220 metros, hasta el reciente vuelo
realizado por el bimctor “Truculent Turtle”,
que ha cubierto en un solo vuzlo la distancia
que existe entre Perth (en la costa occidental
de Austialia) y Columbus, en Lstados Unidos,
de mas de 18.000 kilometros—el avance de los
aviones +==n su ‘‘autonomia’ haya sido de 0,22
a 18, y aunque en 1942 (fecha del libra de Se-
verski) el avance no era tan grande, basado en
tan considerable progreso preconiza que con la
posesion por parte d= cualquier potencia de una
flota aérea con una “autonomia’ de 15.000 mi-
llas (27.780 kms.), con un “radio de accion”
de 6.000 millas (11.112 kms.), le es posible agre-
dir a otra cualguiera de la Tierra.

“Hoy dia—escribe Severski, y ha de teners:
presente que el libré fué publicado en 1942—
Icis aviones alemanes de gran radio de accion
causan considerables perjuicios a la navegacion
britanica en el Atlintico a mis de 1.000 millas
(1.852 kms.) de distancia de la costa de Furo-
pa, y vaen el afio 1941 los convoyes navales bri-
tanicos en viaje de Iistados Unidos a Inglate-
rra. en el Gltimo tercio de su viaj2, habian e
hacer frente a tales ataques aéreos, que cada
vez profundizaban mas.”

Si se considera que hacia el afio 1941, al que
se refiere Severski, los aviones utilizados per la
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Luftwaffe para acciones profundas en el Atlan-
tico eran el hidroavion bimotor, bicanoa, “Hein-
kel 115" y el “Blohm Voss 138", bimotor de
canoa central, con velocidades horarias de unos
250 kilometros y unas diez horas de gasclina
(=s decir, con una “autonomia’ de 2.500 kms.
y un “radio de accién” apiroximado de 1.250),
se comprende la razén que asistia al Mayor al
denunciar la peligrosidad de tal accion aérea y
al mismo tiempo prevenir (como sucedid) sobre
su Incremento.

Para probar la certeza de tal vaticinio basta
recordar los avicnes gigantes alemanes del fin
de la guerra: “Heinkel 177”7 y “Viking”.

Tan eficaz fué la accion de los aviones ale-
manes de gran radio de acciéon contra la nave-
gacion adversaria en el Atlantico, que en el
afio 1943 la totalidad de toneladas hundidas a
los anglosajones fué de 7.427.600, y de ellas co-
rrespondieron a los aviones de la Luftwaffe
3.073.700; es decir, casi un 50 por 100.

Se cita este dato para dar idea de lo certero
de las apreciaciones de Severski respecto a la
eficacia de la aplicacion de la aviacion a la gue-
rra en el mar, pues, como es sabido, =1 domi-
nio del espacio maritimo se basa en tener segu-
ras las comunicaciones propias y hacer imposi-
bles o dificiles las del adversario. Es, pues, evi-
dente que durante la guerra de 1939-45 los ale-
manes, no obstante su manifiesta inferioridad
naval respecto a los anglosajones, y mas concre-
tamentz frente a Inglaterra, merced a su avia-
cién poseyeron temporalmente un 50 por 100 de
lo que hasta ahora se ha entendido por “domi-
nio del mar”.

Sigue Severski comentando esta misma cues-
1ion de profundidad de la actuacion aérea ofen-
siva, v se asombra de que “la opiniéon mundial
se scrprendiera de la eficacia de los aviones ale-
manes operando muy internados en el Atlantico
cuando los correos transoceanicos denominados
“Clippers” habian estado realizando regular-
mente su servicip transoceinico durante afios:
el avion aleman “Condor”, sin dificultad, efec-
tud sin escalas el vuelo Berlin-Nueva Yoik”;
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y per ultimo, anadz, “aparatos soviéticos alcan-
zaron muy facilmente los Estados Unidos atra-
vesando e|l Polo”.

A este respecto afadiremos que hace poco
tiempo, y sin permitirse observadores extranje-
ros, la aviacion estadounidens: realizo unas ma-
niobras en el sector boreal americano, principal-
mente en el comprendido por Groenlandia e Is-
landia, a través del cual Norteamérica es mas
accesible desde la URSS, en razén a la mas fa-
vorable meteorologia del sector boreal atlantico.

Ello evidencia que el toque de alarma del Ma-
yor Severski a este respecto fampoco esta wvez
ha sido desoido por las autoridades norteameri-
canas, que no parecen estar dispuestas a sufrir
un Pear]l Harbour boreal “a beneficio” de la
URSS.

A continuaciéon el Mayor manifiesta “su sor-
presa porque tanto Estados Unidos como otras
naciones, hasta entonces (1942) no hubieran lo-
grado aviones de gran radio de accién semejan-
tes a los que tenian los alemanes, fracasando en
sus intentos para lograrlo”.

Tratando de investigar la razon por la cual
muchas naciones renunciasen a la construccion
de flotas aéreas capaces, por su elevada autono-
mia, de penctrar profundamente en el dispositi-
vo adversario, el Mayor atribuye en Estados Uni-
dos tal confianza a excesiva f2 en sus posibili-
dades al dar fe a las afirmaciones de los cons-
tructores aeronauticos, pues ya botado el hidro-
avion gigante “Glenn Martin”, tales construc-
tores afirmaron que a poco obtendrian otro pro-
totipo doble (con peso total de unas 130 tcne-
ladas), con capacidad de’carga suficiente para
transportar 20 toneladas de bombas desde Iis-
tados Unidos a cualquier lugar de Europa y re-
gresar, Afiadiremos nosotros que posteriormen-
te estos calculos, que se reputarcn de optimis-
tas, fueron muy superados.

Refiriéndose a los superbombarderos en uso
en la aviacién de Estados Unidos hacia el 1941,
el Mayor aclara que se trata de “prototipos con-
cebidos exclusivamente como ecxperimentos ae-
rodindmicos. sin tener en cuenta para nada su
aplicacion bélica”. !

A este respecto opinamos nosotros, basando-
nos en el principio de que “el impetu de! que
ataca es siempre mayor del que se defiende”,
que la anormalidad consignada por el Mayor,
de que Alemania (y aunque no lo consigna, Ita-
lia) hubieran logrado tales protctipos de gran
radio de accion, 'y por el contrario, ni Inglaterra
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ni los Iistados Unidos los hubieran conseguido,
radica en que los anglosajones se consideraban
en posicién internacional hasta cierto punto es-
tabilizada, y pcr el contrario, tanto Alemania
como Italia, con razén o sin «<lla (la Historia lo
dird), proyectaban una guerra, y de ahi la fe
y el esfuerzo que depositaron en el Arma Aérea,
y con evidente inferioridad de medios con rela-
cion a los anglosajones obtuvieron los resulta-
dos positivos que todos recuerdan y consigna
con extrafieza el Mayor.

A continuacion, y a base del avion “B-17",
universalmente conocido con el sobrenombre de
“Fortaleza Volante” (que en la fecha en que
el libro estda redactado era el 6ptimo bombarde-
ro norteamericano), el Mayor se entrega a una
serie de disquisicions, hasta llegar a la ccnclu-
sion de que un pais que poseyera una flota de
5.000 aviones de ta] clase y como acompaia-
miento la proporcional masa de aviones de caza,
podria destruir y dominar a cualquier otro si-
tuado a 6.500 kilometros.

Afirma =] Mayor que como defensa centra
ta] agresion aérea no son eficaces los hasta aho-
ra insalvables océanos, ni accidentes geograficos
de ninguna clase, y es eficaz tinicamente otra
flota aérea equivalente que enfrentar a la agre-
sora, pues de no disponer de adecuados aviones
provistos del necesario alcance, el pais atacada
se hallaria tan inerme como lo estuvieron Che-
coslovaquia, Grecia, Yugoslavia, etc., ante el
ITI Reich en 1939.

Apunta el autor el que por entonces (1941)
la industria aérea norteamericana iniciaba estu-
dios sobre carburantes, proesos de combustion
v perfiles aerodinamicos, todo ello para lograr
una mayor autonomia.

Tratando de las aspiraciones de la industria
aérea norteamericana (y que en buena parte se
han logrado), afirma que por entonces (1942) g2
realizaban estudios y experiencias, con resulta-
do satisfactorio, destinados a construir motores
de 8.000 caballes, y, basado en tal suposicion,
especula con un posible avion gigantesco equi-
pado con seis de tales motores, capaces de des-
arrollar un total de 48.000 caballos, equivalente
a la de algunos acorazados en servicio de la Flo-
ta norteamericana.

Imaginando estcs progresos (en manera algu-
na ilusorios, por haberse va logrado en buena
parte en los cuatro afios que han pasado desde
que el libro fué escrito), el Mayor preveia la po-
sibilidad de obtener prototipos de aviones capa-
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ces de recorrer lJa mixima distancia que es po-
sible en la superficie terrestre, ¢ sea la mitad de
un circulo maximo (20.000 kms.), y con un
margen (= autonomia para operar una vez si-
tuados sobre su objetivo; y afadimos nosotros
que una vez obtenido tal protatipo de supeibom-
bardero, es evidente que Ja nacion que pesea una
flota aérea, por ellos constituida, estd en la po-
sibilidad dw destruir a cualquier otra del planeta.

A este respecto, aburrido el Mayor de lo que
él llama ““dureza del cerebro humano, estable-
ce un paralelo entre los técnicos de las fuerzas
de superficie y un labrador que no obstante ha-
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Jefe del Estado Mayor de las fuerzas armadas
norteamericanas, General Eissenhover, como
consecuencia de una inspeccion a las fuerzas
aéreas norteame=ricanas pertenecientes al ILjérci-
te de Tierra, con crudeza y claridad eminente-
mente marciales ha hecho las siguientes y gra-
ves declaraciones :

1. "Solo un reducido mimero de avionzs de
tales fuerzas aéreas se hallan en condiciones de
emprender el vuelo.”

2. “Tal agrupacion aérea estd en falta, tan-
ta de formaciones aéreas como de servicios de
Tierra.”

Estela que la condensacién deja tras una formacion de bombarderos nortewmericanos B-17 “For-
taleza Volante”.

ber contemplado con sus propios ojcs un extra-
flo animal, insistia en no haberlo visto.

Tal cerrazén mental por parte e los técnicos
de las fuerzas de superficie, lo atribuye el Ma-
yor a lo poco grata que resulta la idea para di-
chos técnicos de que los océanos hayan dejado
de ser obstaculos insalvables, pues antes, con tal
idea, tenian una sensacion gratisima de seguri-
dad, a la que, afiadimos nosotros, les ha sido
forzoso renunciar, forzados por los hechos.

£l que la aviacién norteamericana celebrara
su primer aniversario pcco antes de terminar la
guerra de 1939-435, es una prueba «de la falta de
apoyo que el Arma Aérea encontrd para su des-
arrollo, y como si esto fuera poco, hace dias el
ex Generalismo de las Naciones Unidas y actual
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3. “El Ejército de Tierra, para atender a su
aviacion, carece del necesario personal debida-
mente instruido.”

4. “Solo trabajando intensamente durante
un afic sera posible al Ejército de los Istados
Unidos disponer de una aviacion como la que
tenia en el ano 1940.”

No es preciso profundizar ni interpretar nada
para darse cuenta de la gravedad de estas de-
claraciones, que hacen juego con las hechas por
otros jefes militares, entre ellos los franceses,
cuando clamaban por ¢l total estado de indefen-
sion aérea en que hacia ! 1939 se hallaba la
ITI Republica.

“Cancer de la Armada Aérea” denomind un
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prestigicso General francés a la “aviacion de
cooperacion con el Ejército de Tierra”, y a tal
afirmacion, justificada o no paia el vecino pais,
se puede afadir Jo manifestado respecto a la tal
agrupacion por el General Eissenhover, de in-
discutible autoridad y competencia,

En la terrible guerra de 1939-45 que acaba
de terminar, las fuerzas armadas nonteamerica-
nas recibieron duras leccicnes (Pear] Harbour
y Filipinas) a manos de la aviacion adversaria
de gran radio de accion (llamesela listratégica
o Armada Aérea), y ello se debid en priner tér-
mino al estado de indefension aérea casi abso-
luta de Estados Unidos, que ha sido denuncia-
do ampliamente en la informacion practicada al
efecto por las autoridades ncrteamericanas.

Pero volvamos nuevamente al libro de Severs-
ki, Comenta las tendencias ideologicas norte-
americanas después de la guerra de 1914-18 so-
bre el aislacionismo y no aislacionismo, pugna
en la que el Maycr no quiere entrar por su mar-
cado cardoter politico; pero desde el punto de
vista técnico aéreo y estrictamente estratégico,
analiza el término “aislamiento™ como una pa-
labra del vocabulario demagogico, considerandc-
la como una reminiscencia de épocas pasadas, y
afiade, ironizando: ‘L] aislamicnto perdura aun
en algunas mentalidades como en nuestra ima-
ginacion perduran los cuentos maravillosos de
la nifiez.”

“Resalta el evidente contrasentido de admitir
el que América pueds ser bombardeada por avio-
nes procedentes de las orillas de los océanos y
el que los que admiten tal cosa no lleguen al final
en tal razonamiento, cuando tan giave y direc-
tamente afecta a la seguridad de su patria.”

Como proyectista y piloto de avion, expone
el Mayor que del andlisis del término “aisla-
miento”’, como conceplo de espacio y no ccmo
consigna politica, se deduce que, considerados
como barreras (que s preciso salvar) los con-
tinentes y océanos, su anchura no debe ser jus-
tipreciada en dias de navegacion, sino en las ho-
ras precisas para salvarles; peio no obstante
su evidencia, esta verdad (consigna | Mayor)
soOlo impresiona a los aviadores.

Respecto de esta mentalidad, a la que pudié-
ramos denominar antiaérea por su sistemdtica
oposicion a todo lo que sea conceder al Arma
Aérea absolutanronte nada, no es ocioso relatar
un episcdio de la Cruzada de Liberacion:

El adveisario de los nacionales, mediante Ja
voladura de un embalse, habia logrado una cre-

18

Nagmero 71

cida artificial y considerable en determinado rio,
y para cruzarlo un Cuartel General (del que for-
maba parte un piloto de avion como Comandan-
te de Aeronautica), lo efectud en un ponton de
cable.

Cuando la pesada embarcacion se hallaba en
el centro del caudalcso rio, €l piloto apuntd la
posibilidad de quz en ese momento hiciera su
aparicion la aviacion adversaria; advertencia
que merecio el comentario unanime y algo des-
pectivo de: “A la aviacion no la teme nadie mas
que los aviadores.” d

CADENA DE MONTAJE EN UNA FABRICA DE AVIONES EN

Los EsTAp0os UNIDOS—En primera linca se ven

bombarderos “Liberator” B-24, a los que se les ins-

tala su armamento. En segundo término se obser-
van aviones de tramsporte “C-877.

Casi a continuacion, unos aviones de los em-
pleados por la aviacion adversaria para ataques
rasantes hicieron aparicién, y mientras las ba-
terias antiaéreas (previsoramente colocadas pcr
el Comandante de Aerondutica) trataban de im-
pedir descendieran los aviones atacantes, se
apresurd al maximo la marcha del pesado pon-
ton a través del rio, y llegados a la orilla, y jus-
tificadisimamente, la totalidad e los ocupantes
del pontdn se apresuraron a abandonarlo, enfan-
gindose ccmsiderablemente en la embarrada
orilla.

Cuando pasado un rato, y al amparo de una
casa, los componentes del Cuartel General se
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Tetrametores alindos que con sus bombardeos de Alemania decidieron la victoria,

limpiaban el barro mientras comentaban alegre-
mente la aventura, el Comandante de Aeroniu-
tica, recalcandola, repitié la frase que unanime-
mente se le “disparara’” en el pontéon: “A la
aviacion no la teme nadie mas que los aviado-
res.”

Conocer y estar al tanto de la peligresidad
del Arma Aérea como 6rgano de ataque; fe-
merla algo infantilmente en la guerra, y en las
fructiferas jornadas de la paz negar su efica-
cia, es una politica disparatada y suicida, que,
sin embargo, se practico y PRACTICA inclu-
so en paises que figuran en primerisimo lugar
en lo aéreo en el concierto mundial, como de-
muestran las recientes y graves declaraciones
mencionadas d2l Jefe del Estado Maycr 'Gene-
ral norteamericano respecto a la aviacion esta-
dounidense de cooperacion del Ejército de
Tierra.

Para dar mayor fuerza a su razonamiento so-
bre la nueva medida de las distancias, e/ Mayor
wseribe: “En 1938 cubri en diez horas el reco-
rrido de Nueva York - Lcs Angeles, estable-
ciendo una “marca”, y en aquel momento, e in-
evitablemente, en mi conciencia, ¢l Continente
se habia estrechado de manera dificil de apre-
ciar por la mayoria de los americanos, ajenos
a las cuestiones del aire.”

“Otro tanto sucede—sigue el Mayor—<on el
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piloto que conduciendo un bombardero cruza el
Atlanticc Norte en siete u ocho horas, y en cuya
mentalidad queda grabada la idea de las ©2scasas
horas de vuelo que se invierten de uno a otro
Continente, y no de los miles de kilémetros que
los separan.”

A continuacién se extiende en consideracio-
nes sobre el “aislacionismo” norteamericano,
tema que hacia el afio 1942 (en que esta escrito
el libro del Maycr Severski) apasionaba a la opi-
nion norteamericana; pero la cruda realidad y
absoluto objetivismo de los Presidentes de los
Estados Unidos, Mr. Roosevelt y Mr. Truman,
fallaron definitivamente tal pleito, ligando es-
trechamente el mundo americano al macizo euro-
afroasiatico.

En simil feliz, ¢! Mayor establece un paralelo
entre lo acaecido a los pueblos retrasados con
relacion a la civilizacion occidental y lo que en
la actualidad suced: en el mundo con la Avia-
cién, pues asi como los indios americanos estu-
vieron aislados de la Humanidad basta que me-
diante la navegacion se llego hasta ellos, y hoy
dia hasta las regiones mas reconditas de la sel-
va centroafricana estan enlazadas con el resto
de Ja Humanidad con los ferrocarriles, la radio-
telegrafia v la aviacién, asi el mundo se ha achi-
cado considerable y progresivamente merced a
los adelantos logrados en el material aérzo, has-
ta el extremo de estar los Continentes separados
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por pocas hoias de vuelo, ser posible cruzarlos
en poco tiempo e incluso rodear la Tirra, se-
gin un circulo maximo, en poco mas de cien
horas,

Proféticamente, el Mayor apunta la idea su-
per-Dchuet de que antes que el vuelo circun-
global sin escala s¢ haya realizado, los océanos
habran dejado de ser obstaculos insalvables, Y
asi ocurre en la actualidad.

En ésta, como en otras muchas de sus al pa-
recer attevidas apreciaciones, el Mayor Severski
acierta plenament2, pues tal épaca ha llegado
va. Il viaje circunglobal sin escala atn no se
ha efectuado; pero bien recientemente se ha
efectuado el vuele sin wescala desde Australia
hasta cerca de Wishington, cruzando el inmen-
so Pacifico en direccion Sudoeste-Noreste, y casi
toda 1a América del Norte,

A continuacion de la profética sugerencia ci-
tada, de que mucho antzs de que el vuelo cir-
cunglobal se hava realizado, los océanos habran
dejado de ser obsticulos insalvables, el Mayor
deduce que tal premisa debe ser tenida en cuen-
ta por los Altos Mandos al confeccionar sus
planes de scguridad ; y que los dirigentes norte-
americanos no han echado en saco roto esta ad-
vertencia, lo prueban:

1. Respecto a su frente septentrional, re-
cientemente las fuerzas aéreas estadounidenses
realizaron unas maniobras en el sector Groen-
landia-Atlantico, a las que no han tenido acce-
so los abservadores extranjeros.

2. Respecto a su frente atldintico, los Iis-
tados Unidos, mediante convenios amistosos,
conservardn bases aéreas avanzadas en Islan-
dia, Groenlandia, Terranova, Bahamas, Azores
v Antillas, con lo que evidencian su proposito
de ampliar en este sentido los lementcs bisicos
de la seguridad: “tiempo y espacio”.

3. Respecto al que podemos denominar
frenie sur, los norteamarecinas han destinado
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nada menos que una flota aérea para la protec-
cion vy defensa de la sensibilisima zona del ca-
nal de Panama;y

4.2 Respecto a su frente occidental o Pacifi-
co, el dispositivo aéreo norteamericano consiste
en tres agrupaciones aéreas, situadas enfrente a
Asia, en Corea, las Riu Kiu y (Filipinas, que se
apovan y a la vez enlazan con la metropoli con
otras dos flatas aéreas, wscalonadas en profun-
didad y estacionadas en los archipiélagos de las
Marianas y las Hawai. _

Tan solido y amplio dispositivo aéreo bien
pucde calificarse de mundial, pues siendo el
circulo maximo del planeta 40.000 kilometros,
segin los paralelos tiene 18.000 kilometros, y
segiin los meridianos, 10.000.

Con él les Estados Unidos evidencian sus pro-
positos defensivos, pues tal dispositivo esta com-
pletado (segun el plan presezntado recientemente
por el General Spaatz) con una “Agrupacion
aérea para la defensa metropolitana”, amplia-
da v reforzada con una “Guardia Nacional Aé-
rea”, con su correspondiente “Reserva”, inte-
gradas las dos por numerosas y =ntienadas Uni-
dades.

Termina esta parte de su cbra el Mayor, com-
parando a los Estados Unidos, en lo que se re-
fiere a los progresos de la Aviacion, con un vi-
llorrio que de estar totalmente aislado del mun-
do, por haberse situado en sus inmediaciones un
enlace ferroviatio, queda repentinamente inclui-
do en el farrago d= un trafico intenso.

El que la mentalidad humana admita sin re-
servas los adelantos de la aviacion comercial de-
biera implicar la aplicacion del mismo criterio a
la aviacion militar, pues como escribe el Mayor:
“Deben abrirse los ojos a la realidad, y asi como
las flotas de guerra han salvaguardado duran-
te siglos las comunicaciones maritimas, asi ahora
las flotas aéreas de guerra salvaguardaran el
libre uso de la red de lineas aéreas.”

El ecaza bimotor
Heinkel “HE-219",
coneebido para ope-
riteiones nocturnas
W que no forma pur-
te de la Lufovaffe
hasta dltima hora.





