“radar” vy

La ultima gran guerra, que tantas destruccio-
nes v dolores ha producido y atn, de los lti-
mos, sigue produciendo a algunos paises, ha des-
arrollado dos grandes descubrimientos cientifi-
cos que prometen una nueva forma de existen-
cia, designada por algunos como ‘“‘nueva era’.
Nos referimos, como ya suponéis, a la bombz
atomica y al “‘radar”.

No es nuestro proposito pronosticar cudl de
les dos inventos wjercerda mas influencia ea el
desarrollo de las futuras contiendas. Ni es el
objeto de este articulo ni creemos facil el pro-
nostico, al estar en su primera infancia ambos
descubrimientos. Sin embargo, podemos asegu-
rar, pues nadie lo ignora, que el “radar” ha con-
tribuido mucho mas a la victoria de uno de Ios
bandos beligerantes que la bomba atomica. La
aplicacion de aquél ha sido de tan extraordinaria
importancia, que si bien no ha alterado los eter-
nos principios del arte militar, invariables a tra-
vés del tiempo v del perfeccionamiento de la
técnica, ha modificado el empleo tactico de lcs

las fuerzas aéreas

Teniente Coronel BENGOECHEA MENCHACA

ingenios de guerra al aumantar en grado sumo
el campo de sus posibilidades.

Dejando a un lado lo referente a explicar qué
es €| “radar”, cuyo fundamento y descripcion
de los diferentes equipos, ademds de haber sido
tratado en multipes revistas v folletos, interesa
mas al técnico que al tictico, vamos solamente
a considerar las variantes que sy aparicion ha
introducido en el empleo dz las fuerzas aéreas.
Comenzaremos, a titulo de recordatorio, por dar
una rapida ojeada a sus aplicaciones, tanto en
la defensiva como en la ofensiva, para terminar
deduciendo algunas consecuencias,

El “radar" en la defensiva.

Los piimeros equipos “radar’ fueron sélo
proyectados para la defensa, y cuando fueron
perfeccionandose, al obtenerse transmisorzs de
ondas cada vez mds cortas, se proyectaron nue-
vos tipos destinados al ataqu:. A principics del
aflo 1943 todavia no se habian fabricado equi-
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pos de tipo ofensivo, lo que indica que hasta esa
fecha, 0 no se habia resuelto su empleo como
arma de ataque—es de suponer que sz pensase
en ello con anterioridad—, o bien que, por la
marcha de la gueira, se sintiese mds la necesi-
dad de su aplicacion en la d:fensa.

En el verano de 1940, cuando Inglaterra su-
fria los ataques de la Luftwaife y la RAF con-
taba con escaso numero de aviones y pilotos que
oponer a la invasion aérea, fueron las estacio-

es defensivas britanicas de “radar™ las que per-
mitieron a los extenuados pilotos de caza ingle-
ses emplearse exclusivamente en el cambate,

Al comenzar los ataques nocturnos sobre Gran
Bretana, todavia desempefio el “radar” un papel
mas importante dirigiendo, a través de la noche
o de la niebla, a los cazas nocturnos. Por vez
primera se utilizo yna nueva tactica de comba-
te, siendo e GCI (iniciales inglesas de Control
Terrestre dz Intercepcion) quien, desde tierra,
ordenaba las evolucicnes de los aviones de caza.
Es de todos conocida la forma de localizar los
aviones enemigos, situar a los cazas nocturnos
en posicion conveniente e incluso dispatar con
gran precision, y todo ello realizade por medio
de equipos “radar”.

Otra de sus aplicaciones fué su adaptacion a
las Dbaterias antiaéreas. Gracias al “‘radar” se
consiguié anular la diferencia entre el tiro sin
visibisidad y el normal, e incluso hacer mas pre-
ciso el dirigido por “radar” que el efectuado
con los antiguos procedimientos de tiro en dias
completamente despejados. Si a estc afiadimos
la colocacion en las espoletas de los provectiles
de poquefios  equipos  transmisores-receptores
—que no se desorganizan al pasar del reposo a
velocidades proximas a los mil metros por se-
gundo casi instantancamente—, que’ te'edirigen
y hacen expiosicnar al proyectil un el momento
oportuno, se comprende lo peligroso que pueda
tesultar para una formacion e! sobrevedar a al-
turas comprendidas dentro del alcance de los ca-
fiones una zona densrment> defendida por ar-
tilleria antiaérea.

La citada aplicacion del “radar™ contribuyo
en gran med'da a la destruecion de bombas vo-
lantes lanzadas por los alemanes schre Inglate-
rra. Aunque se utilizaron barre:as d: globos y
la aviacion aliada se »mpled a fondo para loca-
lizar primero y bombardear después las pistas
de lanzamiento de las V, e incluso se dedicaron
velocisimos cazas de reaccion para atacar en vue-
lo a las referidas bombas, bien pronto se vid
que todo osto nc bastaba. Fué la artillerfa an-
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tiaérea quien, localizando la trayectoria de las
bombas v dirigiendo su tiro por “radar”, con-
siguio abatir mayor numero de aquéllas, tanto
de dia como de noche.

El anterior cometido defensivo es de tal im-
partancia, que el LIjército norteamericano ha
llevado a cabo recientemente una serie de prue-
bas defensivas contra bombas volantes. [stas,
una vez localizadas valiéndose de sistemas wlec-
tronicos, ihan a ser interceptadas con proyecti-
les teledirigidos por “radar’.

Finalmente, recordemos también el gran ¢éxi-
to obtenido con la nueva técnica en la guerra
maritima, tanto para Ja d:fensa de las escua-
dras y convoyes contra ataques aéreos, como «n
la lucha antisubmarina,

El “radar" en la ofensiva.

Sabemos que al iniciarse los bombardeos a
gran distancia contra Alemania, y debido a la
fuerte reaccion diurna de su defensa activa an-
tia¢rea, los britanicos decidieron utilizar sus fuer-
zas d bombardeo tnicamente en operaciones
nocturnas. Estas operaciones necesitaban, paia
ser realizadas con éxito, no sola un perfecto sis-
tema de navegacion, sino la localizacion exacta
de los objetivos. Nadie ignora como se consi-
guid resolver el problema. instalando 2quipos
“Oboe” en aviones llamados Pathfinder, los
que, ademas de dirigir la navegacion de la fuer-
za principal de bombardeo, lanzaban bengalas
especiales qu: sefialaban al gruesu de la forma-
cion la situacion exacta del objetivo, y perma-
necian sobre €l hasta la te:minacion del ataque
a fin de comprobar los resultados obtenidos. De
su informe dependia la rep: ticion o no de! bom-
hardeo.

Sin embargo, debido a la esfericidad de I
Tierra, el sistema **Oboe" presentaba el incon-
veniente de st alcance limitado, v hubo necesi-
dad de exigir del “radar” una nueva pruzha.
Hab’a que independizar g los aviones de las es-
taciones terresties, consiguiendo (ue s bastasen
a si mizmos cualquiera que fucse su situacion
v distancia a la base. La solucion la did un nue-
vo equipo micro-onda, el B. T, O., o de retor-
no e onda, que podia utilizarse en todo monrn-
to v lugar por ir instalados el transmisar v el
receptor en el mismo avion.

A pesar de las facilidades obtenidas con el
cempleo del “radar” para realizar ataques noc-
turnos, la Furrza Aérea americana expediciona-
ria en LZuropa continuo bombardeando de dia
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los objetivos a ella encomendados, ¢IFué a fin de
obtener maycr precision en sus ataques, a cam-
bio de efectuar los servicios con mayores pér-
didas? ;Quiza mayor confianza en la calidad y
cantidad de sy armamento defensivo v, de ahi,
en la invulnerabilidad de sus formaciones? ;O
bien una inferior calidad de sus tripulaciones,
no preparadas en conjunto para salvar las difi-
cultades que entranan las acciones nocturnas?
Mucho se ha dialogadc sobre ello, y es posible
que las razones inducentes a operar de dia fue-
.sen consecuencia de todas las interrogantes an-
teriores. A nuestro juicio, la principal razon para
atacar a plena luz era la necesidad de combatir
con la aviacion germana. Habia que quitarse de
en medio wse gran adversario aceptando la lu-
cha e incluso busciandola, para, por medio de
una sangria diaria, llevar al colapso a la Luft-
waffe. Esta no pudo soportar mucho tiempo las
pérdidas producidas en los combates, agravadas
por el continuo “machaqueo” de su territorio.

PPero la tactica operativa diurna no hizo, en
modo alguno, bajar el papel del “radar”. Con
€l podia llevarse a efecto el ataque cualesquicra
que fuesen las condiciones de visibilidad, y si
al subrevolar el objetivo se encontraba cubierto,
siempre podia efectuarse el bombardeo. por ir
sincronizados los aparatos opticos con el equi-
po B. T. O. _

Otro comeztido que cumplio el “radar” fué la
direccion de los cazas de escolta en los bombar-
deos diurnos de gran radio de accion. Hubo en
cada servicio que organizar la proteccion me-
diante relevos, aprovechando al maximo la auto-
nomia de los cazas, que, aunque aumentada con-
siderablemente, era, logicamente, muy inferior
a la de los bombarderos. La organizacion y rea-
lizacion de los relevos, asi como ¢l regreso de
las formaciones de caza, entrafiaban una serie
de dificultades, que fueron resucltas totalmen-
te con el “radar”.

En 2] campo tactico también se consiguieron
progresos notables. Con equipos 1educidos, ca-
paces de ser transportados en aviones con poco
espacio disponible y con reducidas tripulaciones
para su manejo, como ocurre en los cazabom-
barderos, de asalto, etc., se obtuvieron las si-
guientes ventajas:

a) Bloqueo diurno y nocturno de las comu-
nicaciones (el tltimo, no conseguido has-
ta entonces).

b) Observacion e identificacion de objetivos
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perfectamente camuflados o en zonas de
arbolado.

¢) Mayor precision y provecho de los reco-
nccimientos nocturnos o con ‘mal tiempo.

d) Garantia absoluta en la interdiccion de
las incursiones enemigas,

Ademas de las anteriormente citadas, otra mi-
sion mas vino a cumplir el “radar” en la bata-
lla ofensiva. Nos referimos al lanzamiento y
abastecimiento de las fuerzas aerotranspontadas,
conseguido a la perfeccion por medio de equi-
pos de senales lanzados por aviones d» vanguar-
dia. Dichos equipcs eran portadores de sistemas

:
i
>

Estacién de “radar”, terrestve,

especiales de sefiales, denominados ** Fureka-Re-
beca”. vy con los que, una vz determinados los
puntos mas favorables para aterrizaje de pla-
neadores o lanzamiento de paracaidistas, indica-
ban al grueso del transporte aéreo y a los hom-
barderos de acompafiamiento los mencicnados
puntos. De esta manzra, al mismo tiempo que
se conseguia el mas completo secreto en las se-
flales-—que, por efectuarse con faros-“‘radar”,
no podian ser descubiertas por e] enmigo—, se
evitaba que fuesen bombardeadas por las fuer-
zas propias las posiciones alcanzadas.

Variaciones en el empleo de las fuerzas
aéreas.

Resenados brevemente los principales cometi-
dos desempeniados por el “radar”, tanto en la
batalla ofensiva como defensiva, y antes de con-
siderar, para cada una de las distintas aviacio-
nes, las modificaciones que en su empleo ha in-
troducido la nueva técnica, podemos afirmar,
de un modo general, que sy aparicion ha oca-
sionado a una de las principales caracteristicas



REVISTA DE AERONAUTICA

del Arma Aérea, como es la sorpresa, el que
haya sido casi anulada o al menos considera-
blemente disminuida. En lo sucesivo habra de
tenerse en cuenta que las formaciones aéreas se-
ran detectadas y localizadas por el adversario
aunque no sean vistas, y esto influira en las de-
cisiones del Mando.

También hemas de ten:r presente que si bicn
han aumentado las posibilidades de las fucerzas
aéreas en sus misiones ofensivas, ha resultado
incrementada al mismo tiempo la capacidad de
las defensas. Esto obliga, al esperarse mayor re-
accion adversaria, a una distinta dosificacion de
las formaciones atacantes, que verin aumenta-
das su cuantia y proteccion. En consecuencia,
como se originaran luchas aéreas con efectivos
cada vez mayores per ambos bandos, s:1dn pre-

cisas una cuidadosa preparacion de las acciones-

y una coordinacién perfecta en su ejecucion,

Aviacion de caza~—En la mision de interdic-
cion sobre sectores que cuenten con estacionzs

terrestres “‘radar”, no ha de realizar ya la caza -

sus cruceros e vigilancia del espacio, muchas
veces inutiles, al no preszntarse la aviacion ad-
versaria, v que ocasionan un gran desgaste en
el personal y material. Con el “radar’ las sali-
das se efectuaran con la seguridad de encontrar
al enemigo, reservandose todas las energias para
el combate y produciéndose el desgaste minimo
indispensable.

El servicio de alarma, enervante e incomodo,
queda también suprimido en las Unidades de
caza, encargandose de él el “radar” con su con-
tinua vigilancia del espacio. Este constante e in-
falible centinela sustituye al mismo tiempo a la
red de puestos de observacion y escucha del
frente, con las siguientes ventajas: garantia ab-
soluta en las alarmas; localizacion mas precisa
de la aviacion adversaria y a mucha mayor dis-
tancia, y gran economia en personal.

Pero no son las anteriores ventajas las tinicas
que se obtienen con el empleo d:l “radar”. Si
tenemos en cuenta que cONOCErEMos con mMayor
antelacion, no solo la posicion exacta de la fer-
macion atacante v su ruta, sino también su im-
portancia, podremos mejor estimar las fuerzas
de defensa y emplear las apropiadas a cada caso.

Si las anteriores mejoras se han obtenido en
la interdiccion diurna, mayores han sido las con-
seguidas para la nocturna o con mal tiempo. La
interdiccion en estas condicion:s ha pasado, de
ser pricticamente nula, a obtener resultados con-
tundentes.

10
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Hay quien opina que quiza en lo sucesivo la
caza diurna se perfeccionard adoptando méto-
dos de la tactica de caza nocturna, A nuestro
juicio, el perfeccionamiento de la caza diurna
sera debido a la utilizacion de la nueva técnica,
pero no a aplicar métodos de la nccturna, que,
por mucho que se ingenie la ciencia, no llegara
a operar tan eficazmente como la que actlia en
pleno dia.

También ha sido ampliada considerablemen-
te la mision de la Caza de proteger las acciones
de otras aviacicnes, no solo por la aparicion de
nuevos tipos d2 mayor radio de accion, sino por
la ayuda que el “radar” prestd a su navega-
cion. Esto hizo posible, como ya indicamos, la
organizacion de relevos en las escoltas, aseguran-
doles su encuentro con las formaciones a pro-
teger y proporcicnando ademas al piloto de
caza, muy alzjado de su base y posiblemente
desorientado por el combate, la garantia del re-
greso,

. No queremos dejar de decir aqui, aunque .l
tratar de la aviacion que actta en el campo tic-
tico insistiremos sobre ello, quz para determi-
nadas situaciones y misiones de bombardeo a
poca profundidad de las lineas, se presenta la
posibilidad de rea'izarlas sin mds proteccion di-
recta que la vigilancia del espacio por estaciones
“radar” terrestres.

esumiendo las anteriores consideracicnes,
deducimos las siguientes modificaciones en el
empleo de la aviacion de caza:

a) Supresion del servicio de alarma y de los
cruceros de vigilancia del espacio.

b) Ampliacion en el radio de accion de sus
misiones de proteccion a otras avia-
cionzs,

¢) Eliminacién de la proteccion directa en
determinadas situaciones tacticas.

d) Mayor utilizacién vy rendimiento de la caza

nocturna,

Aviacion de bombardeo pesado—TLn lo que
respecta a la aviacion de bombardeo de gran ra-
dio de accion, s2 observa, en primer lugar, que
desaparecen aquellas limitaciones que en su em-
pleo imponian las condiciones meteorologicas ad-
versas, pudiendo realizar, sin visibilidad alguna,
no solo una perfecta navegacion, cosa ya conse-
guida con anterioridad, sino Jla identificacion y
el bombardeo de los objetivos con toda exacti-
tud. Ya no volvera a repetirse el regreso de los
aviones con su carga de bombas por no haber
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podido observar un cbjetivo de precision quz se
encontraba cubierto, ni la suspensién, por mal
tiempo, de un servicio ordenado. Con el “ra-
dar”, la aviacién de bombardeo hara sentir su
accion con la permanencia que el Mando desze.

El aumento de posibilidades de la defensa
activa antiaérea terrestre obligara a las forma-
ciones de bombardec a realizar sus ataques, in-
cluso nocturnos, a alturas de vuelo elevadas que
las ponga fuera del radio de accion eficaz de la
artilleria antiaérea. En consecuencia, predomi-
nardn las formaciones ceiradas, mucho més ap-
tas para defenderse de la caza, {inico enemigo
posible a las referidas alturas.

La seguridad de no poder conseguir en las
acciones a gran profundidad la scrpresa tactica,
exige el contar con mayor reaccién adversaria.
Serd precisa una Ppotente y permanente '2scolta
de caza, e incluso es posible que no sea suficien-
te. El enemigo, por haber detectado la forma-
cion, conocera la incursion con tiempo suficien-
te para concentrar, en e] momento y lugar mis
aprcpiados, su aviacién de caza y conseguir una
superioridad que, aun momentanea, pueda traer
malas consecuencias a la formacién que ataca.
Por ello es preciso evitar la 1eferida concentra-
cién, pudiéndose lograr de dos maneras: o veri-
ficando ataques simultdneos sobre distintos ob-
jetivos, con lo que disgregaremos a la defensa,
o realizando fintas con formaciones, cuya carga
de bombas va sustituida por armamento defen-
sivo, que, adelantindose un tiempo prudencial a
la de ataque, atraigan sobre si a la caza adver-
saria y pueda efectuarse el bombardeo sin tanta
oposicion, por encontrarse gran parte de los avio-
nes enemigos reponiendo su carga de combusti-
ble y municiones.

Resumiendo, pcdemos inferir las siguientes
variaciones en el empleo de la aviacion de bom-
bardeo de gran autonomia: '

a) Posibilidad de actuacion eficaz, cuales-
quiera sean las condiciones meteorold-
gicas,

b) Necesidad de una fuerte y constante pro-
teccion de caza en mayores proporciones
que Jas hasta ahora clasicas.

¢) Alturas de vuelo, en todas circunstancias,
por encima de los tiros e eficacia de la
artilleria antiaérea.

d) Predominio de formaciones ceiradas.

¢) Ataques simultineos o demostrativos, a

fin de desarticular las defensas.
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Awviacion que actita en el campo tdctico—Al
tratar de las misiones ofensivas del “radar”, ya
indicamos las ventajas ¢btenidas en las acciones
de la aviacion que interviene directamente en la
batalla terrestre.

Las modificaciones en el empleo de esta avia-
cion vienen impuestas por las mismas conside-
raciones que para las anterioes, siendo las prin-
cipales las referentes a una perfecta localizacion
e identificacion de objetivos y a la precision de
sus bombardeos y reconocimientos diurnos y
nocturnos.

Sin embargo, debidc a la peculiar forma de
actuacion de la aviacion que tratamos, y obte-
niendo del “radar” andlogas ventajas que las
otras, se llega a diferentes resultados.

En principio, por sus misiones especificas, que
requieren menos profundidad y permanencia so-
bre teriitorio en2migo, puede la aviacion que
nos ocupa actuar, en gran numero de ocasiones,
sin prcteccion de caza. Dependerd, 16gicamente,
de la situacion tactica del sector; es decir, que
asi como existen casos en que, por poseer el ad-
versario gran ntimero de unidades de caza, se
tienz la seguridad de una fuerte oposicion y sur-
ge, por ser insustituible, la necesidad imperiosa
de la escolta, habra otros en que podra realizar-
se la proteccion tinicamente con la vigilancia del
espacio por “‘radar”, el que detectard, si exis-
te, a la aviacion enemiga, con el tiempo sufi-
ciente para que pueda despegar e intervenir la
caza.

Consideremos también que, al no poder rea-
lizarse la radiolocalizacion a través de zonas
montaiiosas, por servir de pantalla a las ondas

El avidn de transporte britanico “Avro Tudor I
con antena de “radar” en la proa.
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hertzianas, se impone, en la preparacion de las
misiones que haya de efectuar la aviacion que
tratamos, la eleccion de itinerarios, aunque sean
excéntricos, que aprovechen dicha circunstancia,

La aviacion de asalto es también preferible
que realice sus incursiones en vuelo rasante, por
ser menos precisa la deteccion, ademds de otras
ventajas inherentes a dicho vuelo, como, por
ejemplo: la imposibilidad de tiro por parte de
la artilleria antiaérea de grueso calibre (el avion
de asalto va protegido con su blindaje contra la
de pequefio calibre); mayor probabilidad de no
ser la formacion localizada por la caza enemiga,
cteétera.
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el mar, no puede aprovechar las ventajas del
equipo “radar” B. T. O., de retornos de onda, y
tendra que seguir dependiendo, en su navega-
cion, de estaciones terrestres o a flote, o bien
utilizar métodos astiondmicas o radiogoniomé-
tricos.

Ahora bien, en sus misiones de exploracion
y vigilancia nocturnas encuentra una poderosa
ayuda en ¢l referido equipo. Todo el mundo co-
noce que su empleo por los aviones anglcsajo-
nes dio a los aliados el triunfo en la lucha con-
tra los submarinos del Eje. Con anterioridad se
habian ensayado todos los procedimientos para
su exterminio. Se bombardearcn intensamente

Bombardeo de destruccién del aerédromo de Neuburg (Austria), base aérea de la Luftwaffe, en
el que perdié ésta 30 aviones.

Resumiendo: como en las anteriores, se de-
ducen las signientss consecuencias :

a) Posibilidad de actuacion nocturna mas in-
tensa y eficaz.

b) Menor necesidad de proteccion directa de
caza en algunas situaciones.

c) Distinta concepcion en la eleccion de iti-
nerarios. _

d) Incremento de los vuelos rasantes de la

aviacion de asalto, asi como de sus co-
rrerias al detectar objetivos que antes es-
capaban a la localizacion optica.

Awviacion de accion sobre el mar—Ni que de-
cir tiene que es la tinica que, por navegar sobre

12

sus bases sin resultado apreciable, por encon-
trarse los submarinos protegidos por refugios
construidos con enormes cantidades de cemento
armado. Se protegicron fuertemente Jos convo-
ves v se patrullo sin descanso por los mares;
pero todas estas medidas fueron casi indtiles.
Los submarinos alemanes, sumergidos de dia y
navegando de noche, eran muy dificiles de lo-
calizar. La utilizacion del “radar” hizo cambiar
el anterior panorama, obligandc a los submari-
nos a no salir a la superficie para nada ante el
temor de ser localizados y, en consecuencia,
hundidos. Al final de la guerra, a pesar de las
contramedidas utilizadas, perdian los alemanes,
por término medio, una unidad diaria.
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La aviacién sobre el mar utiliza el “radar”
en sus misiones, de igual forma que las demas
aviaciones. El avion explorador de gran autcno-
mia actuara, en lo que a la utilizacion del “ra-
dar” se refiere, del mismo modo que el bombar-
dero terrestre, a gran distancia; y los aviones
embarcados de pequefio radio de accion emplea-
ran sus portaviones o buques de guerra que les
sirvan de base, como si fuesen estaciones “ra-
dar” terrestres. Por ello, las consideraciones 1e-
ferentes a las modificaciones en el empleo de
esta aviacion quedan ya dichas cuando tratamos
de las demas, y las resumimos en las consecuen-
cias signientes:

a) Posibilidad de efectuar durante la noche
o con mal tiempo sus exploraciones y vi-
gilancias,

b) Suma eficacia en la lucha antisubmarina.

¢) Necesidad de constante proteccion de

caza en sus actuaciones, que tendran
fuerte reaccion, resultado de su radio-
localizacion por las escuadras o bases
navales enemigas,

d) Gran precision en su navegacion, aun
con malas condiciones de visibilidad,

cuando las acciones queden dentro el al-

REVISTA DE AERONAUTICA

cance de las estaciones “radar” navales
o costeras.

Aviacién de transporte—Ademés de las ven-
tajas que, como las demas aviaciones, obtienz en
su navegacion, ya hicimos mencion de otras
cuando tratamos e los cometidos del “radar”
en la ofensiva. Eran, como recordaréis, las refe-
rentes a un perfecto enlace, conseguido con “fa-
ros-radar”, entre las vanguardias, ya lanzadas,
y el grueso del transporte. Los sucesivos lanza-
mientos de paracaidistas y planeadores se efec-
tiian en zonas ya reconceidas y, por consiguien-
te, aptas para ellos. También pueden solicitar las
tropas en tierra ¢l bombardeo de les puntcs en
los que la reaccion enemiga sea mas peligrosa,
o bien refuerzos y abastecimientos que, aun con
mal tiempo, se realizaran matematicamente.

Sin embargo, el “radar” presenta también in-
convenientes para la actuacion de la aviacion de
transporte, En el futuro no podrin ya realizarse
lanzamizntos con los aviones paco veloces y de
escasa defensa que se utilizaban en los desem-
barcos aéreos, contando solo con la impunidad
de la noche. Con sus estaciones “radar” el ene-
migo detectara el vuelo de nuestras wscuadras
de transporte, y su defensa activa antiaérea tra-
tara de impedir, con todos sus medios, el des-

Fotografia en la que se observan las seitales de humo de las bombas indicadoras del objetivo, lan-
zadas por aviones dedicados a esta mision y que iban provistos de instalaciones “radar”.
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embarcc. Al quedar anulada la sorpresa sera
de esperar una enérgica reaccion, y mal lo iban
a pasar Jos lentos e indefensos aviones de trans-
porte, blancos faciles para la caza y la artille-
ria antiaérea dirigidas por “‘radar”.

En consecuencia, tendremos que contar con
aviones de transporte mejor armados y con bas-
tante mayor velocidad de crucero. Los vuelos
de aprcximacion y regreso, aunque sean noctur-
nos, habran de i1ealizarse a alturas elevadas, y
los diurnos, con fuerte protzccion de caza. Fi-
nalmente, aumentara la necesidad de efectuar
desembarcos demostrativos, incluso sacrificando
algunas tropas, a fin de obtener el éxito en la
accion principal, que de otro modo se veria ex-
cesivamente entorpecida.

En los siguientes apartados resumimos las
modificaciones en el empleo de la aviacién de
transporte :

a) Utilizacion de materialzs que posean me-
jores caracteristicas de velocidad y ar-
mamento.

b) Lanzamiento preciso de las tropas en los
lugares convenidos, aun sin visibilidad al-
guna.

¢) Abastecimientos y refuerzos en todas las
circunstancias,

d) Grandes alturas en los vurzlos de aproxi-
macion y regreso.

e) Potente protzccion de caza en las accio-
nes diurnas,

f) Incrementc de los desembarcos demos-

tiativos,

Conclusién.

Hemos tratado, aunque muy a la ligera, de las
inmensas posibilidades de] “radar” en la gue-
rra aérea, posibilidades que, sin duda, se veran
aumentadas en el porvenir al perfeccionarse su
técnica. El “radar” es nuevo, estd en un perio-
do experimental, y muchos de los actuales equi-

Nitmero 71

pos se construyeron en una desesperada carrera
ccntra el tiempo y el enemigo.

Cada dia nos trae o puede traernos una nue-
va sorpresa, y asi no es extrafio que la radio y
agencias periodisticas estén continuamente in-
formindonos de nu:vos progresos: vuelos de
gran radio de accion, llevados a cabo por bom-
bardercs pesados sin tripulacion ; bombardeos de
determinadas zonas dirigidos por estaciones te-
rrestres y sin que ser humano alguno intervenga
en el airz; conduccion de bombas volantes 'y lo-
calizacion e intercepeion de las mismas por cohe-
tes teledirigidos; y para qué seguir, pues quién

<

sabe lo que nuestia generacion vera todavia.

Ante las anteriorzs consideraciones resalta
mds alin nuestra insignificancia; pero esto no
debe servir para desanimarncs. Precisamente el
gird de los acontecimientos que han dado el
triunfo a Ja técnica, viene =n auxilio de las pe-
quefias naciones. Un pueblo sin grandes recur-
sos humanos, pero cuya técnica le proporcione
equipos “1adar”, bombas atémicas y otros pro-
gresos que puedan surgir, se ccnvertird en gran
potencia y su voz se dejarda oir en el concierto
mundial.

No queremos dejar de dccir, antes de termi-
nar, que si bien las posibilidades del ‘‘radar’ no
son pequeiias, tampoco son fantasticas. Como
todo lo construido pcr el hambre, es impa21 fecto
y presenta fallos, algunos conocidos y otros que
seguramente desconocemos por el cuidadoso se-
creto con que se revisten todas sus pruebas. Al
fin y al cabc, el “radar” es como cualquier tipo
de radio que, al transmitir v recibir con ciertas
frecuencias, es vuinerable a .a interferencia. Po-
demos, por tanto, suponer que, al mismo tiempo
que contintia su perfeccionamiento, se estudia-
ran las correspondientes contramedidas, y no sa-
bemos si llegard alguna a anular este formida-
ble progreso de la ciencia aplicado a la guerra,
o si habra de suceder como en la eterna lucha
entre el cafién y la coraza, en la que sélo Dios
sabe quién vencerd.
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