Alarma en un campo de cuza,

Como experiencia de los afios de guerra, y a
cambio de las duras lecciones de sus primeros
tiempos, los beligerantes—particularmente los
aliados—han podido establecer importantes prin-
cipios para que sirviesen de norma y de linea
de conducta a la “colaboracién” aeroterrestre:
principios que tanto el mando aéreo, como el
terrestre, debe conocer y observar. “Que un solo
Comandante se dé cuenta de estos principios
—dice el Teniente Coronzl Thomas, profesor de
la Iiscuela de Estado Mayor del Ejército norte-
americano—, nada resuelve. Se necesita que dos
hombres ecudanimes, los Jefes de las Fuerzas
aéreas vy terrestres interesadas, discutan sus
problemas con imparcialidad.”

Simultaneo al plan general de operacionzs de-
ben trazarse las directrices que guien la accion
aeroterrestre. Es indispensable. Debe colaborar-
se desde el principia: desde que, por ambas fuer-
zas, se sientan los preceptos tacticos y se for-
mulan los esquemas logisticos. Otra cosa resul-
tarfa inatil y perjudicial.

Conviene meditar sobre el género de ayuda
—ayuda directa nos referimos—que las fuerzas
terrestres pueden esperar del aire. Es de dos ti-
pos: exploracion del dispositivo de superficie
enemigo vy accion contra este dispositivo,

Pero, para poder prestar estas dos clases de
ayuda es indispensable una situacion en 2| aire fa-
vorable. Que la hostilidad de las fuerzas aéreas
enemigas no impida nuestra libertad de accion,
Sera preciso batirlas o por lo menos neutralizar-
las, ;Como ? Atacando sus instalaciones en tierra ;
desorganizando una y otra vez sus formaciones
en el aire; ocasionandoles pérdidas prohibitivas
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para conservar su moral y poder retener la ini-
ciativa en la accion. Es decir: habra que alcan-
zar la superioridad aérea en la zona de opera-
ciones y tomar las medidas oportunas para man-
tenerla después.

Sin este predominio sera imposible prestar
los dos tipos de ayuda a que nos venimos refi-
riendo, A conseguirlo esta supeditada la orga-
nizacion, dependencia y empleo de las fuerzas
aéreas que intzrvienen en la batalla terrestre.

Ademas, la accién contra la superficie debe
estar organizada en forma tal, que la cualidad
inseparable de la potencia aérea: su *flexibi-
lidad”, pueda repercutir en provecho de la si-
tuacion general en e aire. Requisito indispen-
sable para ejercitar desde el cielo cualquier ac-
cion en ayuda de la situacion terrestre.

Por dltimo, la accion contra el despliegue de
superficie enemigo debe desencadenarse—si-
guiendo preczptos que impusieron las ensefnzn-
zas de esta guerra—ilevando un determinado
plan para desarrollarla. Primero se tratard de
aislar la zona del campo de batalla terrestre. Des-
pués, tomar parte en esta misma batalla.

Queda asi establecido una prioridad de
cometidos, quz observaran las fuerzas aéreas
designadas para apoyar a las fuerzas verrestres
al desempeiar su mision: cometidos, ademas,
que estaran por ese mismo orden, defasados en
tiempo, va que ninguno debe ser intentado sin
previamente lograr el anterior. Este orden sefia-
la la avuda que las fuerzas terrestres pueden ws-
perar de la aviacion de apoyo. A ello responde
la organizacion y equipo de las flotas tacticas.
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Son por este orden:

1."  Superioridad aérea en la zona del
frente.

2" Ver y recoger, cuanto en ella
ocurra,

3.2 Aislar el campo de batalla.

4. Tomar parte en la batalla terrestre,

Después de formuiado por el érgano compe-
tente ] plan general para el despliegue y empleo
de ambas fuerzas—e] Comandante Supremo de
cada teatro de operaciones tiene jurisdiccion so-
bre las fuerzas de tierra, mar y aire—es preciso
sefialar el nivel a que puede ordenarse la eje-
cucion. Es decir: qué tipo de unidad en las
fuerzas terrestres, y cual en las fuerzas aéreas,
con sus CC. GG. de estrecho acuerdo, esta-
ran facultados: 1. Para ultimar los detalles de
ejecucion, 2.° Para seleccionar en el dispositivo
enemigo cbjetivos para la aviacion y resol-
ver sobre prioridad de apoyo. 3.° Para acordar,
si procede 0 no, atender a las peticiones de ayu-
da aérea solicitada por diversas unidades terres-
tres, i

En el verano de 10944, después de la Batalla
de Normandia, se sefalé por el Mando Supre-
mo aliado en el teatro occidental de Europa,
que la Gran Unidad terrestre “Ljército” y la
subdivision de tipo Cuerpo de LEjércite, de una
Flota aérea tactica—'‘Mando’ en las fuerzas
aéreas del Ejército norteamericano v “Group”
en Jla RAT britanica—fuesen los escalones
organicos encargados de colaborar en estrecho
contacto, para tomar decisiones v poder dar, a
las GG. UU. y unidades subordinadas, ordenes
de actuacion, dentro del plan general prescerito
de “colaboraciéon”™ aeroterrestre,

Este sistema de “colaboracion” se ha sosteni-
do durante la Batalla de Francia, paso del Rhin
vy Batalla de Alemania; o sea, hasta el final de
la guerra, Se ha llegado a la conclusion de que,
si los CC. GG. de las citadas GG. UU., labo-
rando reunidos y ocupando el mismo emplaza-
miento, preparan primero meticulosamente, y
redactan después de perfecto acuerdo, las orde-
nes para sus fuerzas, vigilando mas tarde su eje-
cucion, se habrd conseguido el grado de eficien-
cia necesario para “‘coordinar” la accién de las
fuerzas aéreas y de las fuerzas terrestres, o sea:
la accién “aeroterrestre”.

Es decir, que asi camo el regimiento de infan-
teria y el grupo de artilleria. unidades relativa-
mente pequefias que operan también en zonas
bastante limitadas, forman, para facilitar el
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apoyo artillero, la unidad de] conjunto: “infan-
terfa-artilleria”, el apoyo aeroterrestre se inicia
en nivel muy superior: en el “Mando aéreo tic-
tico” (TAC). Gran Unidad Aérea, subdivision
de una “Fuerza o “Ilota” aérea tdctica y que
organicamente la sigue en categoria, el cual ope-
ra en beneficio del Ejército terrestre a que esti
asignado, sin que ello represente dependencia.
La t{inica autoridad con jurisdiccion sobre las
fuerzas aéreas, al mismo tiempo que sobre las
terrestres, es el Comandante en Jefe del Teatro
de Operacicnes, asistido por el Supremo Cuar-
tel General de las tres fuerzas armadas del mis-
mo teatro.

Equipo de las formaciones tacticas.

La organizacion de las fuerzas aéreas que
han de actuar en un teatro de operaciones, para
apoyar directamente a las tropas terrestres, ha
sido dictada teniendo presente:

a) Naturaleza de las misiones que tendrian
que realizar.

b) Posibilidades de abastecimiento y senci-
llez en el mismo.

¢) Empleo ¢t material, de los tipos més ade-
cuados.

Las dos condiciones @) y b) son funciones de
la ¢), ya que es inttil proyectar una labor, si
se carece luego de elementos adecuados para
ello. Cada tipo de avién que hace su aparicion
en las unidades, da luzgo lugar a la misma serie
de conflictos ; va, que en la guerra n el aire, los
adelantos del equipo han sido tan rapidos, que
frecuentemente ha quedado retrasado su empleo
doctrinario. Aviones disefiados para bombar-
deros se emplearon después camo transportes, y
al contrario. Otros concebidos, por ejemplo, para
caza-bombarderos se dedican a interceptores,
porque el técnico encontrd en las pruebas, pre-
cisamente, los requisitos exigidos para ello. Se
le modifica €] perfil del ala, se altera «l arma-
mento, y después de una serie de experimentas,
que dardan lugar a nuevas modificaciones, apa-
rece ] arma que afanosamente se buscaba. Como
consecuencia a todo <llo, del proceso de produc-
cion se puede pasar a definir la aplicacion, y a
contar con factores determinados y concretos
para las operaciones previstas.

Fué asi, en los dos 1ltimos afos de guerra,
como los aliados cayeron en la cuenta, dada la
potencia de los modernos motores, que los tipos
de avion que mejor podian satisfacer la mayor
parte de las cualidades—muchas veces antago-
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nicas—exigidas a la aviacion tactica, eran los de-
nominados caza-bombarderos—entonces empe-
zaba a utilizarse el sobrencmbre—(1), s decir:
monoplazas monomotores de tan gran potencia
propulsora que, ademds de permitirles gran ve-
locidad horizontal, rapida subida y facilidad de

maniobra para poder ser enfrentados en com-

bate con otros cazas, su exceso de potencia les ha-
bilita para transportar, durante un minimo tcpe
de tiempo, la carga de bombas e ingenios, efica-
ces, para poder atacar a los blancos de superfi-
cie cuya destruccion sea ya necesidad impuesta
por las exigencias de la lucha terrestre. Con-
fiando la precision sobre blancos de tan peque-
flas dimensiones, blancos muchas veces fugaces,
a la baja cota de su rapido vuelo de aproxima-
cion. Y al blindaje de sus partes vitales, a su
velocidad y a la sorpresa producida en el en:-
migo por su brusca aparicion, la rrlativa poca
vulnerabilidad que presentan al compararse con
los lentos hombarderos en picado, de los prime-
ros tiempos de guerra—tan en boga entonces
particularmente en Alemania, y por otra parte,
facil presa para la caza enemiga al salir del pi-
cado—, o, por rapidos qu: sean, con los bimoto-
res multiplazas. Coma bombarderos mas aptos
para ser empleados a otras alturas,

Puede asegurarse que unidades equipadas con
material de caza v caza-bombardero—es decir,
monoplazas monomotores—cecnstituian el “ner-
vio” de las flotas aéreas ticticas. Verdaderos
enjambres de estos aparatos volaban constante-
mente sobre «l despliegue de superficie, propio
v enemigo, para mantener la superioridad aérea
sobre la zona del {rente; bloquear las comunica-
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ciones que aflufan al despliegue enemigu; “ver”
v “conocer” cuanto alli ocurria, y prestar con-
tinuo apoyo a las fuerzas terrestres propias em-
peiiadas en la lucha. Tan numercsas formacio-
nes en el aire estaban manejadas por mandos
aéreos, desde los P. C. de sus CC. GG,, pero
atendiendo por medio de numerosos Oficiales de
enlace aeroterrestre a las necesidades de las tro-
pas terrestres de los escalones mas avanzados.
Las que llevaban, ademds, “directores avanza-
dos”, o sean Oficiales de las Fuerzas Aéreas,
que progresando con las unidades mis a van-
guardia ¢ mas comprometidas, enlazaban por
radiofonia, para las cuestiones de detalle, con
los Jefes de las pequenas formaciones en el aire.
listos, atendian o no, las peticiones de apoyo
aéreo, segun las ordenes que recibian en vuelo,
ordenes basadas en un razonado y logico sis-
tema de prioridad,

Después de recorrer la peticion lanzada por
radio, en breves minutos, cierto nimero de
“puestos de mando” de jerarquia escalonada
—alguno de los cuales podia detenerla v no cur-
sarla—, pasaba a un Centro de Direccion (par-
te del Cuartel General d- una Gran Unidad,
tipo Division aérea) que, con conocimicente com-
pleto de la situacion general, dados sus medios

N. pEL A—(1) El Typhoon lleva un “Napier
Sabre” de 2.200 cv., mientras los norteamericanos
P-38, Lockheed Lightning, y P-47, Thunderbolt, tie-
nen, respectivamente, 3.400 cv. (dos motores “Alli-
son”) y 2.000 cv.

Cuaza-bombardero “Typhoon”, equipado con cuatro lanzu-cohetes, cua-
tro canones de 20 wan. y los lanza-bombas para transportar dos bom-
bus de 250 kilogramos, muy utilizado por las Fuerzas Aéreas ticticas

britdnicas,
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A la altura de los tejados, cazas fotogrificos de la

2% Flota tdctica tomaron esta fotografia, Se ve

a un centinela alemdn a la entrade del puewie,

(Fotografia tomada pocos dias antes del desem-
) bareo de Normandia.)

de comunicacion y enlace, resolvia en nltimo
extremo y sefialaba la unidad aérea que debia
atender la solicitud de apoyo.

Pero no sélo los monomotcres equipan las foi-
maciones de una Flota aérea de apoyo a las fuer-
zas terrestres o tictica. Intervienen también en
su organizacion bimotores multiplazas, Iistos re-
quieren pistas mayores para despegar; maycr
namero de servicios en tierra, v escalones mo-
viles de abastecimiznto mayores v mas nume-
rosos. Pueden, en cambio, por su mayor auto-
nomia, partir desde bases mas lejanas, ya que
los cazas y caza-bombarderos, por su radio de
accion mucho mas limitado, hay que desplegar-
los en aerddromos lo mis avanzado posible. TLos
bimotores sz emplean: como bombarderos,
“bhombarderos tacticos”, centralizados en manos
de un solo Jefe, a las directas ordenes del Jefe
de la Flota tdctica, para, desde mds a retaguar-
dia, s2r empleados sobre el sectar o punto ee-
gido del dispositive: enemigo. Quedan asi rete-
nidos por el mando de la Flota, en contacto con
el Jefe del Grupo de [jércitos, para ser emplea-
dos, bien en un frente mas extenso que el de
un solo Ejéreito, bien en masa, en el momento
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preciso. Destino parecido al de la masa de ma-
niobra en la batalla terrestre.

Se emplean también bimotores en las forma-
ciones de caza nocturna de la Flota, Por regla
general agrupadas en otra Gran Unidad deno-
minada Mando o Group de Base. Tienen por
mision la defensa aérea de todo el dispositivo del
Grupo de Ejércitos y de la Flota aérea que cola-
bera con él. Lo complicado del equipo de radar,
aéreo y terrestre, de estas formaciones y de sus
instalaciones para el control de vuelo nocturno,
impone que sus servicios en tiarra sean numero-
sos. Y sus campos de aterrizaje mayores y mas
retrasados en el dispositive del conjunto.

Resumiendo estas consideraciones, podemos
ver las clases de aviones que una Flota o Fuer-
za aérea tactica necesita, para poder realizar las
tareas que en apoyo de las fuerzas terrestres
debe prestar. Son:

a) Monomotores monoplazas de caza para
la lucha aérea. Iin casc de extrema ne-
cesidad pueden llevar bombas.

Monomotores monoplazas de caza para
el ataque terrestre. Equipados con
bombas, lanzacohetes v armamento
automatico. Los motores ajustadcs
para volar a baja altura.

Monomotores monoplazas de caracteris-
ticas - caza—con o sin armamento—
para el reconocimiento visual y foto-
grafico del dispesitivo de superficie
enemigo. Equipo fotografico adecuado
para ello.

Bimotores ripidos de bombardeo. Mi-
sion : masa de maniobra paia el ataque
terrestre v accion de “ablandamien-
to” en determinados sectores.

Bimotores biplaza de caza nocturna, Mi-
sion : seguridad de las bases de parti-
da y del dispositivc terrestre.

b)

e)

Organizacion de las Flotas aéreas tacticas alia-
das en 1044.

Actuaron en las ofensivas aliadas en Europa
(1943-45) cuatro Giupos de [Zjércitos aliados,
los que, terminada su organizacion y equipo en
las Islas Britanicas y norte de Africa, desem-
barcaron sucesivamente en la “fortaleza” con-
tinental. Iiran estos Grupos de ISjéreitos el 210
yvel 12.°, que desdz Inglaterra cruzan el Canal en
junio y julio de 1944, avanzando después por
el norte de Francia y Bélgica; el 6., que proce-
dente del teatro Mediterraneo desembarcd en
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Bimotor “Mosquite”, bombardero tdctico del 21.° Group en la 2.* Flota tdctica de lu RAF.

el mes de agosto del mismo afio en la region
Cannes-San Rafael, v después de ocupar Tolon
y Marsella remonta el valle del Rodano hacia
los Vosgos; y, por ultimo, el 15.% que era el que
operaba en Italia desde el verano de 1943. Con
cada uno de ellos operaba una Flota aérea tac-
tica, cuyas subdivisiones coordinaban su accidn
con los Ejéreitos terrestres que formaban cada
“GI'UPG”,

Unico escalon éste—" Ejército terrestre-Gian
Unidad aérea tipo C. E.”—donde la colabora-
cion aeroterrestre podia tener iniciativa y deci-
dir sobre la peticion de apoyo aéreo solicitada
por unidades terrestrzs en situacion compro-
metida. :

De los dos Grupos de Ejércitos desembarca-
dos en el norte de Francia, el 21.° (General Mont-
gomery) estaba formado por el “segundo™
Ejéreito britanico y el “primero”™ canadiense.
Con elles colaboro la 2. Flota tactica de las
Ifuerzas aéreas britanicas (Mariscal del Aire
Conningbam). Compuesta de lcs Groups 83,
84, 85 y 21. Los dos primeros, de monomotores
(Spitfire IX v X1 y Typhoon), actuaban, res-
pectivamente, con el 2.” Ljército britdnico y
1.° canadiense en la forma que hemos explica-
do (2). El 83, denominado Group Base, era una
Gran Unidad de caza nocturna, bimotores, rz-

N. bEL A.—(2) EIl Typhoan, con el Thunderbolt
y el Lockheed “Lightning” norteamericanos, cons-
tituyen los caza-bombarderos por excelencia de las
fuerzas aéreas tacticas. En cuanto a los Spitfi-
re IX y X1I, equipados con “Rolls-Royce Griffon”,
de 1.850 cv., fueron utilizados preferentemente
como cazas interceptores en la Segunda Flota téc-
tica briténica.
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trasada en su despliegue en tierra con relacion
a las dos anteriores, estando a cargo de la mis-
ma todos los dispositivos de seguridad que re-
querfa la defensa de los aerédromos ocupados
por la 2nd Tactical Air Force; incluso tenia
como cometido evitar las infiltraciones del per-
sonal enemigo que se queda siempre escondido
por los alred:dores de los aerédromos recién
conquistados en el momento de avanzar (3).

IZ] altimo Group, el 21, era el Group de bom-
bardeo, que quedaba afecto al C. G. de la Flo-
ta a modo d= reserva operativa. Bimotores tic-
ticos (Mosquitos; Boston I1I y Mitchel, de pro-
cedencia americana). Tenia, ademas, esta I'lota
cuatro Groups de transporte de tropas, que es-
tuvieron estacionados durante muchos meses en
la region d Bristol, al otro Jado del Canal—los
ntmeros 38, 44, 46 y 54—, con mas de mil
bimotores y cuatrimotores, Dakota y Short Stirl-
ing, para paracaidistas y remolque de veleros.
Masa de transporte para 1apidos desplazamien-
tcs de las Divisiones aerotransportadas, que se
trasladaban a les aerddromos d2l Continente
con motivo de la preparacion de los grandes des-
embarcos aéreos, O para las evacuaciones en
gran escala de heridos v enfermos.

El 12.° Grupo de Ejércitos aliados, mandado
por el General Bradley, estaba constituido en el

N. pEL A.—(3) Ademas se ocupaba de abastecer
de material urgente a los Groups que tenia delante-
y de llevarles en vuelo, desde Parques més a re-
taguawdia, los aviones necesarios para completar
su dotacién, Cuenta con todos los elementos de ilu-
minaciéon de campos necesarios para poder operar-
de noche. Estd encargado de los emplazamientos.
A. A, de todos los aerédromos,
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otono de 1944, de Norte a Sur, por los Ejérci-
tos norteamericanos: “ Noveno” (General Simyp-
son), Cuerpos XIII, XVI y XIX; “Primero”
(General Hodges), Cuerpos VII y VIIT; “Ter-
cero” (General Patton), Cuerpos III, V, XII
y XX; ydltimamente, ya en 1945, se le agrega
el "Quince Ejército” (General Gerow), Cuer-
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deros tacticos (Mavor General Anderson), que
quedaba z disposicion del Comandante en Jefe
de la Flota, v con el IX Troop Carrier Com-
mand (es decir, IX Mando de Transporte de
Tropas), paia atenciones de las Divisiones aero-
transportadas del Grupo de Ejéreitos, transpor-
tes aéreos en la zona del {rente de batalla v eva-
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pos XXII v XXIII (4). Con los Ljércitos de
este Grupo coordinaban su accion los TAC (5)
de la 9.2 Fuerza aérea norteamericana. Man-
dada ésta por el Tweniente General, Brereton,
y después por el del mismo empleo, Vanden-
berg, wstaba constituida por los Mandos Acreos
Técticos: IX (Mayor General Quesada), XIX
(Mayor General Weyland) y XXIX (Genera!
de Brigada Nugent). Mandos que combinaban
sus operaciones, respectivamente, con el primer
Ejército, ccn 21 3.° y con el 9.°. Ademas con-
taba esta Flota con la IX Division de Bombar-

N. pEL A.—(4) E] “Noveno” Ejéreito tenia un
total de nueve Divisiones de Infanteria y dos blin-
dadas. E1 “Primero”, siete Divisiones de Infanteria
y dos blindades. El “Tercero”, doce de Infanteria
y seis blindados. El “Quince”, recién organizado al
terminar la guerra, cuatro de Infanteria y una
aerotransportada, El “Séptimo”, nueve de Infante-
ria, dos blindadas y una aerotransportada. Poy tl-
timo, el “Quinto”, cinco de Infanteria, una de Mon-
tafia y otra blindada. A éstas hay que anadir:
otras dos Divisiones aerotransportadas, dos b'in-
dadas y una de Infanterfa del First Allied Air-
borne Army. En total, efectivos norteamericanos
~en Europa al terminar la guerra: 47 Divisiones
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cuacion de heridos. Todo con sus himotores
C-46, C-47 v sus trenes de veleros (6).

Si se tiene presente que cada TAC o **Man-
do Aéreo Tactico™ estaba formado por un ni-
mero de DBrigadas aé¢reas (W ings) que oscilaba
de tres a cinco, y cada Wing en las Tuerzas
aéreas norteamericanas estaba siempre compues-
tor de tres Regimientos (Groups), resultara que
los efectivos de cada “Mando Aéreo Tactico”
de la 9. Fuerza, variaban: de 9 a 15 Regimien-
tos de cazas v caza-hambarderos. Todos a tres
Grupos de 23 aviones en seivicio, Es decir, de

de Infanteria, una de montafia, 15 blindadas y
cuatro aerotransportadas. (Datos tomados del Bien-
nial Report to The Seeretary of War, enviado por
el Jefe del Estado Mayor General del Ejército de
los Estados Unidos, General Marshall, en fecha 1
de septiembre de 1945. Y publicado después con au-
torizacion del War Depurtment.)

N. pEL A.—(5) Iniciales de: “Tactical Air Com-
mand” o Mando Aéreo Tactico.

N. pEL A.—(6) Pasé mas tarde el “9.° Mando
de Transporte Aéreo de Tropas” a depender de la
1.* Fuerza Aérea Téctica provisional, que colabo-
raba con el 6.° Grupo de Ejéreitos.
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700 a 1.200 monoplazas en primera linea por
cada uno de los tres TAC, o sea, por cada Ejér-
cito del 12.° Grupo de Ejércitos. Para calcular
los efeectivos totales de la 9.* Fuerza aérea ha-
bria que afiadir a la suma de los tres: los bimo-
tores de la IX Division de bambarderos (otras
cinco Brigadas, cada una a tres Regimientos
2 64 bimotores, .1-26, B-25 v B-20), v los trans-
portes del IX Troop Carrier Conunand, con
organizacion muy semejante v con mas de mil
bimotorzs C-96 (Curtissy y C-47 (DC-3). Obte-
nemos un fotal para la 9.* Fuerza aérea-—vasta
organizacion aérea, solo comparable a la 8 Fuer-
za, que actuaba desde Inglaterra contia la
retaguardia alemana—de mis de 3.000 mono-
plazas P’-38, P-y47 y P-51—no decimos mono-
motores porque los =28, excepcionalmente, son
moncplazas bimotores— v mis de 2.000 bimo-
tores, bombarderos tacticos y transportes, Sin
contar en ninguna de estas dos cifras los de res-
peto y reseiva de cada unidad. No tenemos da-
tos de los cazas nocturnos de esta *Fuerza”,
posiblemente. Blalk Window, P-50.

Con el 6.° Grupo de Ejércitos (General De-

Paracaidas especiales, cuye coloy indica el mate-

rial que transporta, abastecen de armas lgeras, nu-

niciones Y otros diferentes cquipos a las fuerzas
paracaidistas vecién descinbareadas,

vers), formado por el “Séptimo™ Ejército nor-
teamericano v “Primero” francés, actud, una
vez reagrupado v constituido en el sureste de
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Francia, la ** Primera Fuerza Aérea tactica pro-
visional” (Mayor General Webster), formada
por el XII TAC (General de Biigada Barcus),
que operaba con el “Séptimo” Ejército v un
Mando aéreo francés, que lo hacia con el ' Pri-
mero”” francés.

Con el 15.° Grupo de Ejércitos en Italia (Ge-
neral Clark), formado por el “Octavo™ Ljér-
cito inglés y “Quinto™ americano, actuaba la
12" Fuerza aérea tictica (General Cannon). El
XXII TAC (General Darcy) apoyaba las ope-
raciones del 5.0 Ijército, y un Group de la
RAT las dzl britanico,

Falta solo anadir que los tres primeros Gru-
pos de Ejércitos citados, o sea el 21.°, 12.° y 6.7,
con las tres Flotas aéreas tacticas (2. de la
RAF, g “Fuerza”™ de la AAF y 1.* Fuer-
za provisional), juntamentte con las Fuerzas
navales expedicionarias en Kuropa, constituian
las Tuerzas Aliadas Expedicionarias del Teatro
de Operaciones de Europa. Combinado de fuer-
zas de aire, tierra y mar, cuyo mando supremo
ejercia el General del Ejército, IZisenhower, sien-
do su “segundo’ el Mariscal del Aire britanico
Tedder, asistidos por el Supremo Cuartel Ge-
neral Expedicionario en TRuropa,

[£1 15.° Grupo de Ejércitos, la 12.* Fueiza aé-
rea v las Fuerzas navales del Mediterraneo, for-
maban las Fuerzas Aliadas de! Teatro Medite-
rraneo que mandaba como Comandante Supre-
mo, desde el 12 de dicizmbre de 1944, el Gene--
ral inglés Alexander,
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Sistema de enlace aeroterrestre.

IZ1 enlace peifecto entre las unidades y frac-
ciones terrestres mas avanzadas, por una parte,
v las formaciones aéreas de los TAC que han
= prestarlas estrecho apoyo, por otra, se consi-
gue, segun hemos dicho: 1.* Por personal te-
rrestre en las Fuersas aéreas, y 2.° Por perso-
nal v medios de transmmisién, aéreos, en las uni-
dades terrestres.

Personal terrestre en las Fuerzas aéreas.—I1in
el Cuartel General de cada Ejército y dependien-
do su Jefe de Operaciones, funciona una Sec-
cion de Enlace aeroterrestre, que centraliza los
enlaces terrestres que actian en los “puestos de
mandc”" de las unidades aéreas.

ILas Secciones de Enlace aeroterrestre nor-
teamericanas se dividian en dos escalones, Uno,
fijo, en la Seccion de Operaciones. Se denomi-
naba (AGIC) (8). Es decir: Centro de Informa-
cion Aeroterrestre. Compuesto de cuatro Oficia-
les v ocho soldados, proporcicnaban el inter-
cambio continuo y completo de toda clase de in-
formacion entre las Fuerzas aéreas y terrestres.
Concretamente, su labor es la siguiente: 1.° Re-
cibe, archiva y distribuye informacion aerote-
rrestre del dia. 2.° Repasa las peticiones de apo-
yo recibidas por radic, para su aprobacion por
el “Ejército” y finalmente por el TAC, 3.° Man-
tiene comunicacion constante con las Secciones
de Lnlace aeroterrestre, de los C. . y Divisio-
nes subordinadas al Ejército (g), para tenerlas al
corriente de las operaciones aéreas proyectadas
y de las resoluciones recaidas con respecto a las
peticicnes de apoyo aéreo; de las no aprobadas,
etcétera, ete. 4.° Da solucion a las peticiones de
reconocimiento visual o fotografico.

El otro escalon, de estas Secciones de Enlace
aeroterrestre de lijército, estaba constituido por
doce equipos. Cada uno integrado por un Oficial
de -nlace terrestre (GLO) v un soldado ofici-
nista-motorista; equipos que se desplazan para
enlazar persona’mente con los P. C. de las uni-
dades aéreas (caza-bombarderos y reconocimien-
to) del TAC. Los (GLO) mantienen al dia car-
tas de operaciones con la situacion exacta del

N. pEL A—(8)
1ligence Centrical”.

N. pEL A.—(9) También los CC, GG. de Cuerpo
de Ejército y Divisién terrestre cuentan con Sec-
cién de Enlace aeroterrsstre. Pero de composicién
méas limitada y sin facu!tades para tomar decisin
nes ni establecer contacto con el C. G. aéreo, se li-
nitan a cursar y registrar la informaciéon y las
reticiones que reciben.

Iniciales de “Air Ground Inte-
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despliegue--tanto enemigo como propio—y de
la linea avanzada: transmiten ordenes, instruc-
ciones v las tltimas noticias del enemigo; ayu-
dan a fos interrogatorios de las tripulaciones que
regresan de los servicios—la parte que interesa
a las Fuerzas terrestres—y tiansmiten al (AGIC)
sus resultados. Los pilotcs de las unidades tac-
ticas, antes de salir, reciben de los (GLO), ge-
nerz'.nente, informacion sobre la situacion te-
rrestre; confirmando éstcs, que aquéllos cono-
cen perfectamente el objetivo que han de atacar,
su importancia y las tropas que se encuentran
en sus proximidades.

Personal v medios de transmision, aéreos, en
las unidades terrestres—Oficiales pilotcs, desta-
cados de las formaciones de caza-bombarderos,
denominados “directores avanzados', acompa-
fiaban a los CC. GG. de Cuerpo de Ejército y
Division tzrrestre. También, circunstancialmen-
te, a unidades de categoria inferior en situacion

Los equipos de los “directores avanzados”, siguen
las incidencias de los primervos escalones de lag
fuerzas terrestres.
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delicada o comprometida, o bien: que van a ser
lanzadas en ataques de ruptura. Por media de
equipos radio de muy alta frecuencia (VHE)
dan instruccionss de detalle a las formaciones
en el aire sobre servicios de apoyo inmediato.

Esos “directores avanzados”—como decinos,
pilotos de caza-bombardero ccn mucha expe-
riencia de la especialidad—son enlaces del TAC

“en los CC. GG. terrestres, subordinados del
Ejército, y en unidades que lo precisen. Pueden
asesorar a los Comandantes de las fuerzas te-

4 4

REVISTA DE AERONAUTICA

aéreas por los Oficiales aviadores de enlace que
van con ellas. Un perfecto sistema de comuni-
caciones a través de los CC. GG. del Ejército
y del TAC, reservado tinicamente para las uni-
dades terrestres y aéreas que combinan sus ope-
raciones, facilita la labor.

El mando aéreo se ocupa de dar, desde luego,
las 6rdenes narmales para el apoyo acordado de
antemano y solicitado por las vias corrientes.
Pero hay que prevenir casos especiales, cambios
repentinos en la situacion general y ataques a
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Doble enlace aero-terrestre.

rrestres en cuestiones aéreas; pero no ejercan
mando ni pueden desaprobar peticiones de
apoyo,

Ceao vemos, la colaboracion aeroterrestre
esta basada en el intercambio entre ambas fuer-
zas de numerosos Oficiales, con aptitudes espe-
ciales e instruidos en Escuclas apropiadas, que
son asignados permanentemente a sus cometi-
dos, de tal manera que cada unidad terrestre ten-
ga su Oficial de aviacion y cada umdad acrea,
su Oficial de enlac: de las fuerzas terrestres.
Por el intercambio continuo de informacion que
prepara el (AGIC), las unidades aéreas, por me-
dio de sus Oficiales de enlace terrestre, cono-
cen wn todo momento lo que estan haciendo las
fuerzas terrestres y su situacion. Estas estan al

4

tanto de la actividad y situacion de las unidades
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objetivos del momento. Para ello cada Cuartel
General de TAC norteamericano (o de Group
tactico en la RAF) cuenta con un Centro de
Direccion. Dependencia del Cuartel General,
dende se mantiene en todo momento conocimien-
to de la situacion general, se distribuyen come-
tidos a las unidades aéreas dependientes, y se¢
analizan meticulosamente las directrices y nor-
mas dictadas por el C. G. del TAC o Group
para estos casos.

El Wing Commander de la RAT, R, H. Ha-
rries, al describir el Cuartel General de un
Group tactico britinico, en Military Review, de
julio de 1945, dice:

“El C. G. del Group tactico se divide en tres
agrupaciones, La primera es la principal y com-
parte el Cuartel General del Ejército a que estd



REVISTA DE AERONAUTICA

Nitmero 70

Gabinete de interpretacién en una estacion de “radar”.

adscrito. Aqui se encuentra el Mandc, el Esta-
do Mayor, la IIT Seccion (Operaciones) v la 11
(Informacion). La segunda agrupacion se en-
carga de la Administracion, Abastecimientos y
Personal, y esti situada en un punto de rcta-
guardia, conveniente a tcdas sus dependencias.
LLa tercera constituye el Centro de Direccion.”

“"La primera agrupacion trabaja conjunta-
mente con <] Cuartel General del Ejército, y es
responsable de dirigir el combate, mientras el
Centro de Direccion es un centro de liquidacion,
donde se analizan las directrices tomadas y se
seialan misicnes. IBs, ademas, el centro de co-
municaciones del Group, conectado con todas las
subdivisiones, organismos y servicios que lo in-
tegran por teléfono, teletipo, radidfono, radio
v mensajeros. IEn ¢l se analiza y clasifica toda
la infermacion que viene de los aer6dromos an-
tes de pasar al Group.”

Afiad: después: “Por medio del canal de co-
municaciones de radio del Ejéreito, todos reci-
ben simultaneamente ( 10) las solicitudes de ayuda
v 1a designacion de objetivos, Mientras los Cuar-
teles Generales, del Ejército y del Grouf, estu-
dian cada mensaje, las Escuadras del Group
pueden localizar el objetivo, pero no toman ini-
ciativa alguna de accion hasta-que aquél ha sido

N. pEL A.—(10) Todos, se refiere: al Centro
de Direceion del Ejército y a los AGIC o Centros
de Informacién del Group y las Wing. (Nos refe-
rimos ahora a un Ejército britdnico y a su Group
aéreo tactico.)

aprobado por les CC. GG. del Ejército y del
Group v asignado a una de ellas. El objetivo
puede ser demasiado fugaz, puede prestarse me-
jor a la accion de la artilleria, o no merecer la
pena en absoluto.”

En la orden que vara actuar se da a la Fscua-
dra designada, se detalla la fuerza requerida,
@l tiempo sobre el objetivo v las lineas generales
a que ha de atemperar su cometido de apoyo
acreo. Recibida en el *Puesto de Mando™ de la
Escuadra, el Wing Conunander para Operacio-
nes (Teniente Coronel, segundo Jefe) sefiala la
formacion y tictica a seguir. Lo cual se comuni-
card a las unidades que han de tomar parte, al
Oficial de Informacion y al de IEnlace aerote-
rrestrz (GILO). Responsable éste de que se ten-
ga una impresion fiel de la situacion en tierra.
Les pilotos reciben las tltimas instrucciones en
el Centro de Operaciones (11).

IEste doble enlace aeroterrestre a que se llego:
por las fuerzas aliadas en 1044, después de la

N. pEL A.—(11) En la RAT, el Wing (Ala, Es-
cuadra o Regimiento) es la unidad de categoria
inmediatamente inferior al Group. Esti compues-
ta de un niimero de Squadrons (Grupos nuestros)
que oscila entre tres y seis. Estd mandada por un
Group Captain (Coronel), con un “segundo” de la
categoria de Wing Commander (Teniente Coronel).
Este ltimo Oficial es responsable de que se cum-
plan las érdenes del “primero”, de dirigir la Wing
en el aire, de su empleo tictico y de la disciplina
de vuelo. Encargado de la P. M. tactica de la Wing
(operaciones, informacién, y enlace aero-terres-
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experiencia de mas de cuatro afos de gueria,
permite la estrecha ayuda a las fuerzas terres-
tres desde el aire, y sin que los “Puestos de
Mando™ aéreos pierdan el contacto con sus uni-
dades, cuyo empleo pueden dirigir en el aire wn
el momento necesario.

Las Secciones de Iinlace aeroterrestre, en los
‘Cuartelzs Generales terrestres, y los Centros de
Direccion en los aéieos, valiéndose de rades de
transmisiones bien concebidas y empleadas, y de
Oficiales de Enlace preparados para su cometi-
o, hicieron el milagro.

Conclusiones.

Llegamos asi, como resumen de lo dicho, a
las siguientes conclusiones para la accion de con-
junto, “aeroterrzstre” :

1" Se precisa un plan general de accion
aeroterrestre, furmulado por el 6rgano compe-
tente. Resulta perjuidicial llegar a una concep-
cion de operaciones terrestres y luego pedir a la
aviacion que lo cumpla,

2 Se necesita sefialar el nivel jzarquico
en el cual Jos mandos terrestres y aéreos tengan
facultades para laborar juntos, seleccionar ob-
jetivos y resolver sobre prioridad:s de ejecu-
cion, Senalado el tipo de unidades donde esta
labor en comun se realice, los de categoria or-
ganica superior o inferior se limitarin a facili-
tar la mision de los primzros y cursar peticio-
nes y ordenes de avuda, pero sin establecer con-
tacto personal entre sus CC. GG. Por la exten-
sion de la zona que cubren y por el volumen de
sus efzctivos, la unidad terrestre “Ifjéreito”™ v
la subdivisién de una flota tactica, que la sigue
en categoria—o1ganicamente, de tipo Division
o de C. de L. terrestre—, han sidc los designa-
dos para en sus Cuarteles Generales efectuar
esta “‘cclaboracion™,

3.4 Al pasar a vias de ejecucion hay que co-

tre). Se le conoce con la designacion de Wing Com-
monder para operaciones. En ¢l delega el Group
Captain para la ejecucion de las érdenes proceden-
tes del “Centro de Direccion” del Group.

Il Wing cuenta con elementos, material y per-
sonal para mantener constantemente los efectivos
tacticos y la dotacion de material, armamentos y
municiones asignado; es sumamente movil y pue-
de moverse con todo su equipo a las seis horas de
recibir aviso para ello. (“Wing Commander”,
R, A, Harris, de la RATF.))

El Group se compone de tres o cuatro Wing. En
nameros redondos, y generalizando, puede decir-
se: Squadron, 20 aviones; Wing, 100 aviones;
Group, de 300 a 400 aviones.
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locar a las fuerzas aéreas enemigas en situacion
desventajosa, para permitir a las propias fuer-
zas, aéreas y terrestres, maniobrar libreniente v
poder realizar el plan previsto. El dominio del
aire es una accion continua a la que hay que con-
ceder prioridud. E1 Comandante de las fuerzas
terrestres debe cumprender y aceptar este prin-
cipio.

4.*  Dentro del sector asignado a cada “ejér-
cito”, sector que atenderd, sin estar subordina-
da al mando terrestre, la Gran Unidad aérea
antes indicada, al Comandante de esta Gran U ni-
dad de las fuerzas aéreas incumbe exclusiva-
mente le mision de consequir la superioridad
aérea, lo que normalmente exigira el =mpleo de
toda la aviacion de la Gran Unidad. Por ello
deben reunir todas sus unidades caracteristicas
apropiadas para el combate aéreo y estar, ade-
mas, todos los servicios v unidades aérzas del
mismo sector centralizados bajo un solo man-
do: el del Comandante de las fuerzas aéreas,
Ademis es esencial que este Jefe mantenga «n
todo momento el contro! de sus fuerzas, I£1 Co-
mandante de las fuerzas terrestres tendra que
esperar a que se haya realizado esta tarea.

5% En la accidon aeroterrestre la situacion
atmosférica juega papel esencial. El plan acor-
dado debe permitir condicicnar su desarrollo a
que el tiempo sea favorable para ambas fuerzas.

6.0 Los escalones antes senalados—"ejérci-
to” de las fuerzas terrestres y unidad tipo
“Cuerpo de jército™ en las aéreas—deben es-
tar mandados desde Cuartzles Generales que
tengan el misme lugar de emplazamiento, Fina-
lidad: facilitar la “colaboracion™, fomentar sin-
ceras relaciones personales y verdadero inter-
cambio de informacion e ideas.

7.0 La superioridad aérea alcanzada y man-
tenida permitira realizar las restantzs misiones
encomendadas a las fuerzas aéreas tacticas, o
sea: a) Facilitar informacion visual y fotogra-
fica de! dispositivo de superficie enemigo. b) Se-
guridad del despliegue propio, aér2o y terrestre.
¢) Ataque contra la superficie con arreglo a dos
prioridades : primera, aislar el campo de bata-
lla; segundla, tomar parte en ¢l combate teriestre,

8.4 Dentra del plan general, cada orden con-
creta «le operaciones “aeroterrestres’ debe ser
detalladamente formulada por cada conjunto:
“Ejército-C, de L. aéreo”, y meticulosamente
ejecutada. Debe prevenir a las fueizas terres-
tres—Cuarteles Generales de Cuerpo de IEjér-
cito y Division, Puestos de Mando de agrupa-
cion inferior—los medios y métodos para diri-
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gir los aviones hacia sus cbjetivos, asi como los
codigos de comunicacién “tierra-aire” y “aire-
tierra” a utilizar. Se procurara no dosificar pre-
viamente las formaciones aéreas entre los esca-
lones terrestres inferiores al Ejército. En el
transcurso de la jornada, el conjunto “ILjérci-
to-C. de E. aéreo” ira empeziiando estas forma-
ciones aéreas en beneficio de los escalones te-
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rrestres inferiores, valiéndose para ello del co-
nocimiento de la situacion aeroterrestre que su-
pone el doble enlace “aire-tierra”, gracias a los
numerosos Oficiales destacados por cada fuer-
za en los puestos de mando de la ctra. Sera asi
posible que un simple batallon, en momento y
situacion determinada, usufructtie el mayor es-
fuerzo aéreo de la G. U.
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