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(ACCION AEREA CONTRA ALEMANIA)

Coronel SEDANO

Para que se pueda formar idea de lo que consiguié la accién aérea contra Ale-
mania, trataremos de relacionar—a grandes rasgos y por notictas todavia incom-
pletas—Ilas distintas etapas de la misma; su finalidad, sus resultados y la repercu-
sion que su desarrollo tuvo en las operaciones de los teatros \euiopeos.

Primera época.

Primeras incursiones. — Actuacién contra la flota y las

bases alemanas del Mar del Norte—O peraciones noctur-

nas—Epocas vy fases de la ofensiva aérea contra Alema-
nia.—SiHuacion en la primavera de 1942.

Las primeras bombas britdnicas cayercm sobre objetivos
de la rataguardia alemana la ncche del 11 de mayo de 1940.
Esta fecha sefialaria el principio de un ataque que iba a du-
rar cinco afios y coincidia con .el asalto a Francia, a través
de Holanda y Bélgica, realizado por la ‘“Wehrmatch”. Aque-
llas primeras incursiones sobre Alemania de los bombar-
deros de la R. A. F. no se interrumpieron ya hasta pocas
semanas mas taide, coincidiendo con la firma del armisti-
cio franccaleman, para después repetirse por espacio de va-
rios meses, mientras sobre el cielo d2 la Gran DBretaiia se
libraba la debatida batalla aérea de su nombre.

Eran incursiones muy modestas comparadas con las que
se realizaron mas tarde. Se trataba tinicaments—aquellos
meses del verano vy otofio de 1940—de librar a las forma-
ciones del “Mando de Caza” dz l2 R. A, IF,, de la intensa
presién a que se encontraban sametidas. Se empleaban cada
vez en aquellas incursiones de seis a cuarenta bimotores
de los que entonces equipaban el “Mando de las Unidades
de Bombardeo™.

Debiercn de existir razones para que esta fuerza, pro-
yectada, desde antes de la guerra, para atacar la industria
bélica v la retaguardia alemana, sin embargo no fuese uti-
lizada contra objetivos militares e industiiales del interior
del Reich tan pronto como se rompieron las hostilidades.
Se emplea, en cambio, desde el primer dia contra la Flota
alemana refugiada en la bahia de He'igoland—Wilhelms-
haven, Brunsbiittel, Cuxhaven, isla de Sylt (1) y otras

(1) N. del A—La base de hidroaviones de la isla de 'Sylt

fué bombardeada la noche del 19 al 20 de marzo de 1940, como
réplica al ataque alemin, la noche del 16, contra Scapa Flow.
Fué el primer “raid” de importancia que realizé la R. A. F.

bases de la gran bahia alemana—con intencién de des-
truirla.

Pero aquel periodo, que empieza el 4 de septiembre
de 1939 y termina el g de abril de 1940, es, en gian parte,
més bien la historia de la lucha contra las condiciones atmos-
féricas, ya que las tripulaciones que intervenian carecian
todavia de experiencia suficiente para vuelos a gran distan-
cia sobre el mar y tuvieron que aprender mientras actua-
ban, Sitvié para acostumbrar a estas tripulaciones a la na-
vegacion en las mas dificiles circunstancias.

Estas salidas para atacar unidades navales que per-
manecian proximas a sus bases ocasion6 a los bombarderos
britanicos pérdidas muy sensibles, y desde Ics primeros dias
pudieron comprobar que el ataque horizontal a poca altura,
contra barcos bien armados, ademis d= ser de resultados
muy inciertos por el poco poder de perforacién de las bom-
bas lanzadas en estas condiciones y grandes probabilidades
de que rebcten en torres y cubiertas, originaba costosas pér-
didas a las formaciones quz lo intentasen, ya que en una
base bien defendida—tal como Wilhelmshaven, por ejem-
plo—los cazas alemanes se elevaban antes de que los bom-
barderos pudiesen alcanzar su objetivo. Comprobaron tam-
bién, qu2 habia estacionados, en todas las bases alemanas
del Mar del Norte, fuertes contingentes de aviacion defen-
siva, y prcnto empezd a conocerse la bahia con el sobrenom-
bre de “el avispero”.

Durante todo aquel otofio y principio de invierno, los
barccs alemanes realizan cierto nimero de correrfas por el
Atlantico. Formaciones del “Mando de Bombardeo”, esta-
cionadas en las bases escocesas, se destinaron exclusivamen-
te a impedir estas incursiones. Vana wsperanza: las condi-
ciones atmosféricas no permitian atacar a estos barcos, que

en aquella época, y lo describié la Prensa como una gran in-
cursién. Sin embargo, las bombas lanzadas fueron 40 de 250
kilos y 84 de 125, ademés de un millar de incendiarias. Inter-
vinieron 50 bimotores,



REVISTA DE AERONAUTICA

dificilmente jpodian ser localizados, y las demds unidades
alemanas que actuaban por el Mar del Norte, solo durante
la noche o utilizando las pésimas condiciones d:z visibilidad
se alejaban de la costa.

Las lecciones de aquel periodo, y las bajas sufridas en
las duras jornadas de Heligoland, demostraron claramente
la suerte que, al actuar contra objetivos bien defendidos,
pueden correr durante e] dia aviones de velocidad limitada
relativamente. Por weste motivo las formaciones estratégi-
cas britanicas, proyectadas para el bombardeo diurno, y
dotadas de un armamento defensivo que antes de la gue-
rra se suponia suficiente para ahuyentar a los cazas y actuar
sin la intervencion de otras formaciones, encargadas de su
proteccién y defensa, na volvieron a operar de dia desde
aquellos primeros meses de 1940 hasta el final de la guerra,
cuando la superioridad aérea aliada era completa y la caza
enemiga ya no podia intervenir,

Hemos dicho que la accién contra la retaguardia alema-
na se inicié el 11 de mayo de 1940. Esta accion—nacturna
por la razon explicada—se encamend6 exclusivamente a las
formaciones estratégicas del “Mando de Bombardeo” bri-
tinico (1).

La accion que entonces se lanzé contra la potencia de
Alemania pareceria dcs afios después—en 1944 6 1945—un
timido ensayo de cuanto después se hizo.

El operar de noche significaba que habria de actuarse
sobre objetivos muy extensos, Por esto se atacaba la zona
industrial del Rhur y de la Renania; los grandes astilleros
que ocupando extensas zonas se encontraban en los princi-
pales puertos de la costa noroeste alemana ; las bases de sub-
marinos. Para poder conseguir con esta tactica de “zonas
extensas”, resultados positivos, era imprescindible lanzar
gran cantidad y carga de bombas.

Existian para ello dificultades de distinta indole. Las ca-
racteristicas del material utilizado (2); la falta de efectivos
que, poco numeroscs de por si en aquella época, tenian que
atender ademas a otros cometidos; la imposibilidad técnica
de bombardear en las ncches sin luna o de mala visibilidad,
que condicionaban la incursion a la situacién atmosférica.
Por otra parte, ni directores mi ejecutantes tenian todavia
la experiencia suficiente, que habrian de adquirir después
de muchos meses de labor incesante.

La temeridad y el valor desplegado por las tripulacio-
nes, su espiritu de sacrificio y el buen deseo de todos, corrié
parejas con el teson ¢ incesante trabajo de los que las diri-
gieron y mandaron. Pero esto no bastaba. Era necesario a
la aviacion britdnica mejorar su maquina de guerra, aumen-
tar su potencia y desgastar. al mismo tiempo, la dzl adver-
sario. La politica de la R. A, T¥., desde antes de la guorra,
estaba basada en no desarrollar demasiado rapidamente su
capacidad potencial. IXs decir, no encontrarse con un flaman-
te “poder aéreo” que luego—en la técnica de sus proyec-

(1) N. del A.—Puede ser que “Comandancia de las Uni-
dades de Bombardeo” sea una traduccién més libre de la
denominacién “Bomber Command”, pero més apropiada a
nuestro lenguaje castrense.

(2) N. del A.—Al iniciarse la guerra, las unidades del
“Mando de Bombardeo” estaban ecquipadas con cinco tipos di-
ferentes de bombarderes. Eran éstos: el Fairey “Battle”, el
Bristol “Blenheim”, el Viekers-Wellington, el Whitworth
“Withley” y el Handley Page “Hampden”. Tl Battle, mono-
motor, y los otros cuatro: bimotores, monoplanos de ala media.

Numero 60

tistas, en el concepto de sus posibilidades y en sus métodos
ticticos y cientificos—pudiese ser mejorado por el enemigo.
La decisiéon era atrevida, pero no equivccada, como se ha
demostrado. Signific6 que durante muchos meses sus ata-
ques no pudieron tener la intensidad ni el volumen que los
de su adversario. Que fué preciso resistir y soportar muchos
golpes, mientras la industitia alcanzaba la produccién nece-
saria para desarrollar sus vastos programas de material, y
entre tanto los gigantescos planes de entrenamiento de per-
scnal eran llevados a la practica,

La ofensiva aérea contra la potencialidad interior dal
IIT Reich se desarrollé en dos épocas. La primera duré mis
de dos afios y medio. Empez6 el 11 de mayo de 1940 y ter-
min6 a fines de 1942. No fué un periodo muy activo, ni tam-
poco decisivo para la marcha de la guerra. Pero sirvié para
mejorar los métodos y la técnica de la accidén a grandes dis-
tancias; para deducir ensefianzas; para entrenar a mandos,
tripulaciones y servicios. Y di6 tiempo, ademds, para que
las fuerzas aéreas aliadas pudiesen desarrollar sus 2fectivos
y su equipo. Puede considerarse dividida en tres fases:

(1) Mayo de 1940 a fin de junio de r941.—Acciones de
diversion para retener grandes contingentes de
aviacion defensiva en el intericr de Alemania e
impedir asi, que pudiesen tomar parte en la accion
principal—batalla de Francia (10 de mayo a fines
de junio) y batalla aérea de la Gran Bretana (agos-
to a diciembre)—, o bien, para tratar de entorpecer
su iniciativa, por completo aquellos dias =n manos
alemanas. Debe tenerse presente que el derrumba-
miento de Irancia cre6 de la noche a la mafiana
una inesperada situacién a las formaciones estra-
tégicas de bombardeo. Se encontrarcn—dadas las
circunstancias—que por el momento constituian
el tnico medio de poder actuar en operaciones ofen-
sivas contra el enemigo. Se emplearcn, es verdad,
contra Alemania, pero también contra los ‘“puer-
tos de invasion”; la constante amenaza qu: pesa-
ba sobre Inglaterra y siempre en accién exclusiva-
mente nocturna. Durante todo estz tiempo la su-
perioridad aérea correspondia a Alemania, y tini-
camente sobre ¢] Canal y sobre el cielo de las Islas
era encarnizadamente discutida.

(2) Fin de junio de 1941 a iiltimos de mayo de 1942.
Esta fase se inicia inmediatamentz después del ata-
que alemin a Rusia, En Inglaterra se designaba
entonces esta cfensiva de la R. A. IV, contra la re-
taguardia alemana, con el nombre de “non stop
of fensive” (ofensiva sin fin), e indudablemente
obedecia a necesidades de cardcter politico, ya que
Inglaterra deseaba demostrar a la nueva aliada
su buena voluntad para prestarla ayuda, aquellos
meses que tanto se clamaba por la apertura del
“segundo frent2”. Incluso se llegd a pensar en-
tonces, que un “segundo frente”, exclusivamente
aéreo, seria suficiente para desmontar la ofensiva
alemana y paralizar la presion que =jercian sus
ejércitos en el frente oriental. Pero no se pudo
llevar con suficiente vigor por la R. A. F., ya que
no hay que olvidar que el material del *“Mando
dé’ Bembardeo™ continuaba siendo el mismo que
dos afios antes, es decir: bimotores de varios tipos
cuyas cualidades militares empezaban a resultar
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anticuadas (1). Tampoco la téenica de los primeros
meses habia mejorado gran cosa, ni los efectivos
eran suficientes todavia paia poder lanzar gran
cantidad de bombas. I.os propios centros aeronau-
ticos britanicos, por sus portavoces mis autoriza-
dos, han reconocido, una y otra vez, que los resul-
tados entonces conseguidos, fueron muy relativos.

El empleo de la aviacion estratégica en esta
fase fué sélo nocturno. La superioridad, en la ma-
yor parte de los teatros, continuaba en manos ale-
manas.

La altima fase de la primera época dura, desde
mayo, hasta fines de 1942. Se caracteriza por la
aparicién de nuevas doctrinas de empleo, coinci-
diendo con que empiezan a utilizarse en cantidad,
por parte de los britanicos, tetramotores de bom-
bardeo pesado y modernas aplicaciones de princi-
pios cientificos para poder buscar en la noche el
camino y el objetivo; y también se inicia la llegada
de contingentes de la “8® Fuerza Aérea” norte-
americana, en apoyo y refuerzo del “Mando de
las Unidades de Bombardeo” de la R. A. F.

Aquella faerza que habia nacido en Georgia el
28 de enero de aqu:l afic—ifecha de la orden mi-
nisterial de su organizacion—, en Jos meses de fe-
brero y marzo empez6 a llegar a Europa, para or-
ganizarse y recibir aqui su material y equipo. Su
cometido era aplicar sobre Alemania, en pleno dia,
la teoria americana del bombardeo estratégico;
teoria que suponia ataques aéreos de gran precision
contra objetivcs vitales, cuya destruccion pudiera
mutilar o paralizar industrias enteras. Para actuar
de este modo contra objetivos bien defendidos des-
de el aire, encomendaba su proteccién a la masa
de fuego de las ame.ralladoras de sus bombar-
deros—de gran precision y alcance, ademas d=
bien distribuidas—y a la escolta de cazas, de gran
radio de accion y excelente armamento. Iba a sur-
gir una de las més potentes miquinas de guerra
que el mundo ha viste.

El “Mando de Bombardeo” de la R. A. F., re-
forzado y desarrallado aquellos primeros meses
de 1942, con nuevo material y perfectas instala-
ciones para la accion nocturna, puso a la dlsposi-
cién de la nueva “Fuerza Aérea” que se crgani-
zaba en las bases inglesas, la experiencia y recur-
sos de mas de dos afios de guerra. Por otra parte,
sus nuevos métodos y dispositivos iban a permitir
al “Mando de Bombardeo” concentrar en espa-
cio ¥ en tiempo, el bombardeo sobre zonas exten-
sas, bombardeo que desde que venia actuando con-
tra la retaguardia alemana constituia su tinico co-
metido.

Durante la noche del 30 de mayo de 1942—fe-
cha en que empieza la fase que podriamos lla-
mar, de transicion—se realiza el primer ataque de
gran envergadura con los nuevos métodos y siste-
mas. Participaron en él, 1.043 bombarderos briti-

(1) N. del A.—FE1 primer bombardero cuatrimotor que se
utilizé contra Alemania fué un Short Stirling, que actus la
noche del 10 de febrero de 1941. Pero hasta el siguiente afio
—primavera de 1942—no se utilizaron en gran cantidad,
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nicos—una gran parte de ellos cuatrimotcres—en
un ataque contra Colonia, que duré noventa mi-
nutos. Los dafios fueron extraordinarios: paraliza-
cién completa de la vida de la ciudad y del trafico
ferroviario; cerca de 250 fabricas y talleres des-
truidos o averiadcs.

Esta accion se repitié algunas veces aquéllos
meses de 1942, particularmente en junio, La situa-
cion aquella primavera para los aliados era tene-
brosa, Casi todo el suelo y los recursos de Europa
estaban en manos de Alemania. Desde Brest hasta
Ukrania, y desde Narvik a Atenas, disponia el
Reich de todas sus materias primas, que se apre-
suraba a convertir en material de guerra. La Luft-
waffe, en Alemania y en los paises ccupados, do-
minaba el aire con mis de 5.000 aviones en pri-
mera linea. Sus bombarderos y sus bimotores des-
tructores atacaban constantemrznte los convoyes ma-
ritimos que intentaban aprcximarse a Inglaterra
por el Oeste. La produccion de tanques en Alema-
nia llegé en el verano de aquel afio a los 1.500 men-
suales, y se proyectaba aumentar cuatro veces esta
produccion y la de aviones.

Pocos rayos de esperanza les quedaban. El Ejér-
cito aleméan habia sido detenido por los rusos a las
puertas de Moscti, durante el invierno, e incluso
se habia retirado en algunos puntos. Pero se espe-
raba una nueva gran afensiva alemana durante el
verano, que amenazaba arrollar las lineas rusas. En
el norte de Africa los britinicos habian recupera-
do Tobruk. Estaba en marcha la primera ofensiva
contra el Ejército de Rommel. A grandes rasgos,
esta era {a situaciéon de Europa mientras el plan
“combinado” por ingleses y americanos, para la
accion aérea contra Alemania, se ponia a punto
y febrilmente s2 hacian preparativos y acopios de
elementos para desencadenarla. Esta fase repre-
senta la espera que e] “Mando de Bombardeo”, casi
terminados sus preparativos, hace a la “82* Fuer-
ra”—que dia por dia, se organizaba y equipaba—
para ccmplementar su actividad y juntos poder
encauzar la accion estratégica contra Alemania.

Segunda época.

Principios de 1943.—-1ccion combinada del *““Mando de
Bombardeo™ y de la “8.* Fuerza”.—Las dos fases distintas
que constituven esta época.—Balallas aéreas de la prinera
fase—Superioridad aérea aliada.—Accidn contra las comu-
nicaciones ferroviarias y contra la produccién de gasolina.

Empieza en los principios de 1943, y constituye la dura
lucha sostenida para poder alcanzar la supremacia aérea
sobre el cielo de Alemania, y también, la coordinacién de
esfuerzos, que realizan las dos aviaciones estratégicas aliadas,
para detener la maquina de guerra del Reich y aniquilar
sus fuentes de energia, Dura mas de dos afios. Exactamente:
hasta los primeros dias de mavo de 1945.

Al empezar el aflo 1943, todos los programas para el
desarrollo del poder aéreo aliado—en la parte que afectaba
a la accion estratégica—se encontraban a punto. La “Octa-
va Fuerza” ncorteamericana terminaba su organizacion en
las bases inglesas y actuaba ya, desde hacia algunos meses,
contra objetivos de Francia y Alemania. El “Mando de
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Bombarderos’ britanico, con su gran experiencia de mas
d= tres afios de guerra, se componia, ya casi por completo,
de modernos tetramotores (1), cuya produccion habia tri-
plicado desde el afio anterior, y una nueva “Fuerza” estra-
tégica norteamericana, la 15.%, actuaria pronto, desde sus
bases de Italia, contra el sur de Alemania y otros objetivos.
Con este despliegue de fuerzas, que permitiria, desde bases
convenientemente situadas y perfectaments pertrechadas,
actuar noche y dia contra Alzmania y contra los territorios
por ella ocupados—excepto cierta parte del teiritorio ruso—,
empezaron en 1043 los ataques en masa y en gran escala
d2 las fuerzas aéreas aliadas de largo alcance. Se domina-
ba ya completamente la nueva téenica de localizacion de
objetivos, que permitia hombardear en las peores condicic-
nes de visibilidad—aplicacion d=] “radar”, por métodos y
estudios en gran parte debidos al Vice-Marshal del Aire,
Bennett—. La aplicacién de la teoria norteamericana dzl
bombardeo diurno de precision, sobre objetivos donde era
de esperar gran reaccion de la defensa, iba confirmando las
esperanzas dl General Eaker; nuevas bombas que alcan-
zaban las cuatro toneladas de peso, y nuevos tipos de incen-
diarias, producian sobre los objetivos destrucciones e incen-
dios incalculables.

Consideraremos divida esta época en dos fases distin-
tas. En la primera las fuerzas aéreas alemanas eran todavia
formidables y su caza ccnservaba todo su vigor y potencia.
Precisamente la ofensiva aérea en esta fase—desde enero
de 1943 a fin de abril d> 1944—gira alrededor de eso: de tra-
tar de anular su potencialidad atacando noche y dia su pro-
duccibn—o la de elementos esenciales para su actividad—
al mismo tiempo que a sus unidades se las procuraba des-
gastar v se las obliga acudir. a frentes y cometidos distantes.

En la segunda fase, que empieza en abril de 1944 y ter-
mina al acabarse la guerra—, un afo, casi exacto—, los alia-
dcs han aicanzado la completa superioridad aérea. Domi-
nan el aire en todas las partes: sobre Francia: sobre el
frente oriental, va retirado hacia Polonia; sobre Italia y
sobre la misma Alemania. La caza de la Luftwaffe, por
dias disminuida y agotada, se ha concentrado =n las bases
metropolitanas tratando de salvar los restos de la vida y de
la econcmia de su patria. Reacciona sélo en determinadas
«<ircunstancias. Hace un dltimo esfuzrzo en diciembre de
aquel afio, para atacar en masa en un punto, con su nuevo
material, en el que cifraba las tltimas esperanzas: los cazas
con motor de reaccién. Iiste Gltimo =sfuerzo en ¢l aire, coin-
cide con la contraofensiva de Von Rundsted en las Arden-
nes. Pero aquellos aviones de corto radio v gran velocidad,
a causa del continuo bombardeo de sus aerédromos vy talle-
res de montaje, nunca pudieron tomar el volumen y desarro-

(1) N. del A.— Después del Short Stirling aparecen el
Handley-Page “Halifax”, también cuatrimotor, y el bimotor
Avro “Manchester”, Este tltimo di6 malos resultados y es sus-
tituido al poco tiempo por el tetramotor Awvre “Lancaster”,
el mis petente de los cuatrimotores ingleses.

Entre tanto se iban dando de baja los bimotores utilizados
al principio de la guerra. El menomotor Battle dejé de utili-
zarse en operaciones de guerra en octubre de 1940. A fines
de 1943 los cuatrimotores Short Stirling se transforman para
ser utilizados como remolcadores de planeadores y pasan al
“Mando de Transporte de Tropas”. En el 1944 el “Mando de
Bombardeo” estd equipado tinicamente con cuatrimotores He-
lifaee y Avro “Lancaster” y algunos bimotores Wellington, para
operaciones secundarias. Cuenta, ademds, con formaciones de
bombarderos ligeros Mosquitos y cazas intrusos de la misma
firma (versién de caza para misiones complementarias).
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llo que Alemania esperaba., El terrible bombardeo de los
aerodromos donde estaban concentrados, 2l 24 del mismc
mes, realizado por los 3.000 cuatrimotores que en sus tlti-
mos tiempos llegd a tener la “8* Fuerza”, puso fin a su
actuacion organizada.

Todas las empresas proyectadas, todos los planes del
Mando aliado resultan ya factibles: desembarcc, avance a
través de Francia, paso del Rhin, rotura del frente italiano.
Mientras, los Ejércitos rusos que se mueven al Iste avan-
zan sin demasiadas dificultades. 15| dominio del aire sobre
FEuropa pertenec: por completo a los aliados.

En la primeia fase de esta segunda época sus fuerzas
aéreas, conjugadas como hemcs dicho, se empefian dia y
noche en dos grandes batallas. La primera se entabla sobre
2l Ruhr y Renania con el fin de devastar aquella importante
zona industrial, que al paralizarse tanto afectaria el abas-
tecimiento de los Ejércitos alemanes, y particularmente de la
Luftwaffe. Empieza el 5 de marzo—bombardeo de Essen,
en ¢l corazén del Ruhr—y contintia toda la primavera y ve-
rano, hasta octubre. Siete ciudades principalzs de aquella re-
gién, importantes centros industriales—Dusseldorf, Essen,
Colonia, Dortmund, Munich-Galdbart, Bocham y Wupper-
tal—, recibieron tales dafios en sus industrias que no podrian
en muchos afios volver a su vida fabril. No hay que olvidar
que esta comarca, en tiempo d= paz, producia el 60 por 100
del acero de toda Alemania y los dcs tercios de su total pro--
duccién de carbén. A primeros de septiembre habian caido
sobte ella, mis de 50.000 toneladas de bombas.

Simultinea con esta accion nocturna sobre la zona
industrial del Ruhr y Renania, encomendada al “Mando
de Bombard:o”, a partir de junio, las formaciones de la
“81 Fuerza” estudounidense venian realizandc al detalle
una serie de ataques diurnos contra la produccion aeronau-
tica; particularmente contra las fabricas dedicadas a cons-
truir material de caza o elemrzntos—motores, rodamientos
de holas, etc.—indispensables para el mismo. Los bombar-
deos realizados por la “8" Fuerza” y el “Mando de Bcm-
bardeo”—contra la industria aeronautica y las poblaciones
productoras de acero, respectivamente—estuvieron asi sin-
cronizados desde junio hasta octubre de aquel afio.

La segunda gran batalla aérea de esta fase, fase en la
que la aviacién aliada trata de paralizar la potencia aérea
del adversasio y conseguir la completa supericridad, empie-
za el 18 de noviembre y se libra sobre la region de Berlin.
Tenmina dos meses mis tarde, v en el transcurso de ese
tiempo, catorce grandes ataques que destruyen una terc:-
ra parte de la gran ciudad—sobre la que anojaron en ese
tiempo 21.300 toneladas de bombas—fueron realizados con-
tra la misma. De este modo ¢l centre de gravedad d= la
batalla del Rhur y Renania, se traslada schre Berlin. En el
transcurso de la primera, y durante tres noches del mes de
julio, la ciudad d= Hamburgo. excéntrica con relacion a la
zona de actuacion, recibe 7.000 toneladas de bombas que
la destruyen por completo. Llegamos de este modo a 1944.
Los grandes ataques del afio anterior habian debilitado la
Luftwaffe (1), fuerte y poderosa todavia. Part'cular-

(1) N. del A.— En junio de 1941 Alemania disponia de
1.500 bombarderos, destinados principalmente a servir de
apoyo a su Ejército terrestre. Estos efectivos se mantienen du-
rante el afio 1942, Tn junio de 1943 las formaciones de caza
nocturna de la Luftwaffe se elevan a 530 bimotores, dande
lugar a una disminucién de bombarderos, que quedaron redu-
cidos a 1.300 aparatos. En septiembre de 1944 el efectivo total
de bombarderos en primera linea era de 800,
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mente su caza era temible aun, aquellos primeros meses
de 1944 (1), ya que el ataque contra Ja fabricacion de cazas
monomotores realizado, como hemos viste, entre junio y
octubre de 1943, si bien restd elementos—varios centenares
de cazas destruidos en talleres de montaje y campos de
pruebas; programas cuidadosamente previstos para mante-
ner al completo la dotacion de material de las unidades y al
mismo tixmpce poder organizar otras nuevas, debian ser mo-
dificados constantem:nte—, no la paralizo porque también
incansables sezuian sus medidas para continuar la lucha.
Proyectaba Alemania para 1944 multiplicar por cuatro la
produccion total de sus cazas y alimentar asi la batalla de-
fensiva a expensas de la fuzrza de bombardeios. No podia
el Mando aliado hacerse demasiadas ilusiones, la amenaza
no habia desaparecido. Asi lo comprendi6 y se dispuso a to-
mar urgentes medidas para evitar'a. La aviacién alemana,
con menos elementos, luchaba todavia denodadamente y
trataria de aprovechar ‘cualquier coyuntura favorabix Se
laned entonces una accion de desgaste de las formaciones
de caza de la Luftwaffe, y coincidiendo con ella, un nuevo
ataque a la produccion de cazas. Para lo primero se nzce-
sitaba prcvocar violentas reacciones del adversario, ante las
incursiones aliadas, que en hombres y material permitiesen
castigar su acometividad.

Estas péididas de la caza, y al mismo tiempo una nota-
ble baja en la produccion de sus aparatos, podria trastornar
por completo la cadencia en el abastecimientd de material
indispensable para el sostenimiento d= las formaciones de-
fensivas alemanas. Se encomendo de nuevo a la 8.4 TFuer-
za' la accion contra las fabricas aeronduticas, acompaifia-
das sus formaciones de poderosa escolta de cazas—mate-
rial P-38, P-47 v P-51—, mientras'los bembardzros estra-
tégicos ingleses, en estrecha colaboracion con la “8% Fuer-
za”, dispersarian sus ataques contia la produccién por cen-
tros industriales muy distantes unos de otros, para obligar
asi noche y dia a una constante alarma a la caza y a la de-
fensa alemana v poder enmascarar la accion principal.

Se precisaba una situacion meteorologica detenminada
que favoreciese estcs planes; situacion que no se presento
hasta febrero de 1944, cuando, duwiante unos dias—del 18
al 26 de febrero—, el tiempo reinante sobre Alemania y la
zena de operacion2s parecia que ni elegido de antemano para
lanzar el ataque previsto. Durante este plazo las fuerzas
aéreas norteamericanas, tras grandes y encarnizados com-
bates con la defensa, aniquilaton por completo algunas fa-
bricas de las que se drzdicaban a la produccién de cazas—ade-
mas de dejar otras muchas semidestruidas—. Las conse-
cuencias dez esta brusca acometida, no solo iban a poner de
manifiesto la abrumadora diferencia de posibilidades que
existia =ntre las fuerzas aéreas beligerantes, sino que habria
de repercutir en la marcha genera! de las cperaciones y has-
ta en la posible fecha del desembarco.

El Arma aérea alemana no pudo reemplazar, con la ra-
pidez exigida, las grandes pérdidas sufridas aquellos dias.
La produccion de cazas se redujo notablemente—se calculo
después que en un 75 por 100—. y disponia el Mando ale-

(1) N. del A.—Al empezar la guerra Alemania no tenia
caza nocturna. En la primavera del 41, cuando la batalla de
Inglaterra cortd sus aspiraciones hacia Occidente y mientras
proyectaba el ataque a Rusia—que exigia organizar mejor la
defensa contra la creciente amenaza de los bombarderos ingle-
ses— se crea una fuerza de cazas nocturnos, compuesta de
unos 250 Messerschmilt 110. '
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mén al poco tiempo, que las formaciones de caza, tinicamente
aceptasen combate en situacion o circunstancias favorables.
Ademas, decidio dispersar su industria aeroniutica—casi
por completo dedicada ala fabricacion de cazas—en 300 lu-
gares v poquefias fabricas, muchas de las cuales, particular-
mente las que construian elenv.ntos esenciales, se instalarian
bajo tierra.

Fueron estas medidas los primeros sintomas de debili-
dad de la Luftwaffe. limpezaba a conseguirse ¢l discu-
tido dominio del aire sobre Alemania, y va, hasta el fin de
la guerra, esta superioridad se mantuvo siempre y fué cada
vez mas abrumadora. Sin embarge, no fué suficiente. Al no
poder agotar la produccion de la aviacion =nemiga, tampoco
pudo conseguir el cclapso de su actividad, tan esperado por
los aliados, Tres meses después—el 6 de junio—el Alto Man-
do aliado aprovechatia esta debilidad para iniciar sus desem-
barcos 2n el continente. En los momentos que mas necesa-
ria iba a ser, brillaria por su ausencia la avuda aérea a las
fuerzas que le defendian.

Bien es verdad que esta tinica causa pudo ser complicada
en la sitnacion general; situacion que indudablemente supo
explotar el Mando aliado, ya que numercsas formaciones
germanas de caza fueron retiradas de los fientes, oriental
y occidental, en aquellos primeros meses de 1944, reclama-
da su presencia por la defensa del interior de Alemania
—que uno y otro dia era sobrevolado por avalanchas de
bombarderos estratégicos, ingleses y americancs, que ani-
quilaban su industiia y su potencia—. E] Ejéreito aleman
quedd entonces privado de la ad:cuada ayuda del poder
aéreo. La debilidad de la Luftweaffe no la permitia acudir
a todas partes, y aunque todavia contaba con considerable
ntiimero de cazas, tenian que ser empleados en protger la
economia y la vida del pais.

Por ello no pudieron utilizarse en cantidad suficiente
contra las cabezas de playa, los dias del desembarco en Nor-
mandia. De haber sido concentrados en los acrodromos del
norte de Francia, las dificultades aliadas en el d2sembarco
habrian aumentado notablenr:nte. Pero no pudieron despla-
zarse, atentos al ataque al corazon de Alemania (1).

No nos adelantemos. Deciamos que la superioridad
aérea aliada v sus duros ataques a la produccion aeronauti-
ca, al no poder agotar por completo las fuentes de wnergia
—Ia fabricacién—no consiguieron paralizar a la Luftwaffe.
Ni se consiguio en el periodo junio-octubre de 1943, ni tam-
poco por completo en estos famosos dias de febrero de 1944,
que la aviacion estiatégica aliada tan bien aproveché para
debilitar la caza de su adversario. Habia necesidad de hacer
ands y mejor. La época prevista para el asalto al continente
no podia, por otra parte, retrasarse, ya que los preparativos
directos para el desembarco habian empezado a principios
de 1944.

La situacion en abril era la siguiente. Los aliados habian
conseguido la supremacia en el aire indispensable para ini-

(1) N. del A—Exceptuando aviones de informacién y fo-
tografia, ningin aparato aleman volé sobre las playas ni sobre
los convoyes de desembarco el dia 6 de junio, hasta después
de transcurrido el mediodia. El desembarco se inicié a las
02 horas. Durante aquella memorable jornada, el nimero total
de servicios de la caza alemana sobre la zona de operaciones
de Normandia, desde los campos del norte de Francia, no ex-
cedié de las 70 salidas.
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ciar las operaciones terrestres, y los ejércitos alemanes es-
tablecidos en Francia apenas contaban con aviacién de caza.
La fuerza de bombarderos que la Luftwaffe podia lanzar
contra las Islas Britanicas, o bien en misiones de apoyo de
sus fuerzas terrestres—dada la escasez y penuria de uni-
dades de esta clase, las mismas formaciones debian enton-
ces atender a esta dchle funcién—, no podia representar un
serio peligro para los planes de las Naciones Unidas. Sin
embargo, habia que prever la precaria situacion en que se
encontrarian las fuerzas dz invasion aliadas los primeros
dias de su establecimiento en las cabezas de desembarco, en
tanto éstas no se organizasen por completo y se consiguiera
avanzar lo suficiente, para consolidar y dar profundidad al
dispositivo. Por otra parte, la concentracion que existia =n
el interior de Alemania, de unidades de caza, bimotores y
monomotores, constituian una permanente amenaza para
desarrollar el plan de invasion. Se entreveia la apremiante
necesidad de perturbar, mas atn, el dispositivo defensivo
alemin, y de restar flexibilidad y movilidad a las fuerzas
aéreas de que atin disponia el en:migo.

Ademas. E! despliegue aleman contra la invasion aliada,
a base de conservar a todo trance en sus manos, puertos y
posiciones fortificadas scbre la costa del Canal, para impe-
dir asi, el aflujo a Francia de fuerzas aliadas en gran nime-
ro, se cifraba en el 1apido desplazamiento de las aguerridas
y entrenadas divisiones terrestres a la expectativa, distribui-
das por diveisos paises de Europa; desplazamiento que el
Mando aleman, con un sistema de ferrocarriles perfecta-
mente armoénico y organizado, esperaba poder realizar, an-
tes que los aliados terminas:n de ccmsolidar la zona de des-
embarco, para poderla convertir en base de posteriores ope-
raciones. No hay que olvidar que los aliados iban a dejar
detras: el mar, playas impracticables para desembarcos de
material pesado o efectivos de gran volumen; y ni un solo
puerto.

Era indispensable destruir esta ventaja que tenia de su
parte =l adversaric. Se madurd un nuevo plan. Abora diri-
gido contra el abastecimiento de gasolina y combustibles,
por un lado, y contra ol sistema de ferocarriles, por otro,
para poder desarticular todo el dispositivo de defensa, Es
decir: retrasar la llegada de las reservas operativas, y lo-
grar, en cambio, que ni las fuerzas aéreas ni el Ejército de
Tierra tuvieran movilidad por falta de carburantes.

La accion contra las comunicaciones ya se habia inicia-
do en marzo, Se redobla después, y se encomienda a las for-
maciones estratégicas que actuasen para ello al mismo tiem-
po que la aviacién tdctica. Se escogieron 8o objetivos clave
en el sistema de ferrocarriles del noroeste d2 Europa—si-
tuados en Francia la mayor parte—que debian quedar des-
truidos antes del dia D, fecha del desembarco. Después de
éste, fueron incluidos en la primera relacion mas objetivos
del mismo tipo.

Se seiialaron clases de objetivo. Los cuatrimotores de
la aviacion de largo alcance se emplearon contra talleres de
reparacion <2 material y depdsitos de locomotoras. Tos caza-
bombarderos y bombarderos tacticos, en vuelos a baja altu-
ra, ccncentraron su ataque, contra los puentes de ferrocarril
tendidos sobre el Sena y el Loire que quedaban dentro de
su radio de accion, y se dedicaron también, sin interrupcion,
a perturbar empalmes y cruces ferroviarios, ocasionando
extraordinaiio desharajuste en trafico y servicios. Equipados
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los caza-bombarderos, tanto britinicos — Typhoon — como
norteamericanos—71 hunderbolt y Mustang—, con armamen-
to lanza-cohete, ocasicnaban graves dafios en los puntos pre-
¢isos.

Por otra parte, la superioridad aérea aliada, en abril
francamente acusada, y la concentracion en Alemania de casi
toda su caza, la que sdlo reaccionaba en ciertas circunstan-
cias, hicieron que =l nuevo plan no presentase demasiadas di-
ficultades.

El efecto de estos ataques — realizados con tan diversa
clase de medios, y en zonas y puntos tan bien elegidos—para
la movilidad de las reservas, fué desastroso. EEn contra de
todas las hipotesis y de los calculos hechos antes del desem-
barco, llegada esta fecha, fué mucho mas rapido el envio
a Normandia de los refuerzos y del material indispensable
para las operaciones por parte de los aliados, que el de las
grand:2s reservas operativas alemanas. El plan previsto por la
“Wermatch” de concentrar sus Divisiones en la zona ame-
nazada por el desembarco, a razon de 48 trenes diarios, por
esta continua acciéon contra las comunicaciones ferroviarias,
fué limitado a una cadencia de seis trenes pcr dia. Ademas,
muchas unidades llegaron incompletas o mezcladas. Otras
tuvieron quz dejar gran parte de su material pesado en el
camino, o bien, llegaron a pie o en condiciones tales que no
permitieron fuesen empleadas inmediatamente (1),

Cierto es, que a principios de aquel afio habian envia-
do a Francia 50.000 obreros ferroviarios, para mantener
en servicio la tupida red de ferrccarriles franceses del
Noroeste, con miras al esperado desembarco. Su labor, lle-
gado el ataque a fondo contra las instalaciones ferrovia-
rias—mayo de 1944—, fué extraordinaria, asi como per-
fecta la organizacion de estos equipos de reparaciones, y
merced a ella y al gran ntimero de lineas transversales y
empalmes del sistéma, no se paralizo por ccmpleto el tra-
fico en el norte de Francia; pero no se pudo impedir el gra-
ve quebranto que sufrieron gran ntmero de wstaciones,
apartaderos y empalmes; la destruccion de muchos puentes
y de gigantescas cantidades de material movil. Estas causas
redujeron los trenes calculados, a un I5 por I100.

La ofensiva contra la produccion y las disponibilidades
de carburantes, planeada en abril de 1944, empezo aquel mis-
mo mes; pero no alcanzé su maximo desasrrollo hasta des-
pués del 6 de junio, fecha del desembarco. Si el ataque a
las comunicaciones ferroviarias perturbd el envio de las re-
servas operativas a la zona de Normandia, este ataque a las
fabricas de gasolina sintética, desencadenado metodicamente
desde abril hasta septiembre de 1944, permitié el rapido
avance aliado a través de Francia. La movilidad de las fuer-
zas terrestres, y particularmente do las Divisiones blinda-

(1) N. del A.—Dos Divisiones blindadas enviadas réapida-
mente desde el frente del Este, vy que cruzaron Alemania en
72 trenes—por seis lineas distintas en un solo dia—, se encon-
traron al llegar a la frontera francesa que no podian continuar
hacia la regién de Paris, adonde se trasladaban, sino a razon
de ocho trenes por dia, y sin garantizarse, ademis, que estos
trenes no fuesen destruidos por la aviacién aliada. Se precisa-
ban nueve dias para hacer llegar las dos Divisiones a su punto
de destino. Parte de ellas continué por carretera—también
amenazada por los caza-bombarderos—mientras el resto se
retrasaba varios dias del horario previsto, La penosa marcha
de estas dos Divisiones es una muestra de las grandes dificul-
tades con que tropezdé el envio de refuerzos alemanes,
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das, se vi6 grandemente afectada por esta causa, que vino a
sumarse a las perturbaciones que los ataques de la aviacion
aliada habian ya producido en las comunicaciones ferrovia-
rias., Puede decirse que se consiguid paralizar, o por lo
menos dificultar extraordinariamente, los movimientos in-
dispensables para la maniobra enemiga. Ademas, la aviacion
defensiva que, a modo de permanente amenaza, reservaba
Alemania en su zona del interior para en un momento de-
terminado poderse emplear en masa, se vio dificultada desde
el dia del desembarco por la escasez de combustible. Esta
escasez aum:nté notablemente en los Gltimos meses de 1944
y primeros de 1945, época en que los alemanes quisieron
utilizar sus cazas monomotores como caza-bombarderos en
apoyo de sus fuerzas terrestres. Los grandes combates en el
aire—ccmo los entablados en 1043 y primeros meses de
1944—ya no fueron necesatios.

Nunca la accion aéiea fué por sus wefectos, tan efi-
caz y completa, como la emprendida contra la produccién y
posibilidades de carburantes de Alemania. Hay que tener
presente que las fuentes de petrdleo natural de Rumania,
Polonia, Hungria y centro de Alemania, fueron atacadas
después de haber sido casi destruidas las fabricas de gasc~
lina sintética. La ocupacion de Rumania, Hungria, y mas
tarde, toda Polonia pot los rusos, indudablemente contribu-
y6 al éxito de esta ofensiva contra los carburantes. Sobre
este tema copiamos de la publicacion de los tres servicics
ingleses Journal Royal United Service Institution, los si-
guientes parrafos de procedencia coficial :

“En mayo de 1944 fueron atacadas por las fuerzas aérzas
estratégicas norteamericanas las fabricas de gasolina sinté-
tica situadas en Sajonia, nordeste de Alemania, los Balca-
nes y Checoslovaquia. Produjo esto una inmediata reaccién
de la defensa alemana. Se encontré que mucha de la arti-
lleria antiaérea habia sido instalada en estas fabricas, ade-
mis de tenernos que enfrentar con una fuerte oposicién de
la caza enemiga. Esto, unido a las severs medidas que para
economizar gasolina tomaba entonces el enemigo, fué clara
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indicacion de que los depositos alemanes de combustible es-
taban exhaustos y que el enemigo conocia la debilidad de
su situacion militar. Otra indicacion fué la alta prioridad
que di6 a la reparacién de las fabricas de gaseclina averia-
das, realizando estas reparaciones con la mayor rapidez,
como lo demuestra la cantidad de mano de obra destinada
para esta tarea. EEquipos d= reparacion formados por obre-
r0s extranjeros vivian constantemente cerca de las fabricas.

En julio de 1944, el “Mando de Bombardeo” de la
R. A. F. quedé encargado de la destruzcion de diez fabri-
cas de gasolina sintética situadas en el Rhur y para ello em-
pez6 por las cuatro mas grandes; estas diez fabricas pro-
ducian la tercera parte de la gasolina sintética del enemigo.
Coincidiendo con esta accién, las fuerzas aéreas estratégi-
cas norteamericanas continuaron los ataques contra las fa-
bricas de gasolina sintética y las refinerias situadas en el co-
razén de Alemania; la “8.* Fuerza Aérea” parti6 para sus
ataques, de sus bases en Inglaterra, y la 15.%, desde Italia.
Durante los meses en que las noches son cortas, el “Mando
de Bombardeo” atacd las fibricas situadas en el oeste de
Alemania, y las fuerzas aéreas noiteamericanas los objetivos
petroliferos situados en el Iiste; a medida que los dias s2
hacian mas cortos, el “Mando de Bumbardeo' pasé a ata-
car objetivos mas distantes, y la aviaciéon americana bom-
bardeo las fabricas situadas en el Rhur, Cuando se pusieron
fuera de accién todas las fabricas de gasolina sintética si-
tuadas «en el Rhur, se empezdé a bombardear las fabricas
que producian alquitrdn v benzol.

Grandes cantidades de carbén que se habian producido
inatilmente, ya que la fabricacion del acero estaba casi pa-
rada, se amontonaba en el Rhur para fabricar pequefas can-
tidades de benzol que sirvieran de carburante a los motcres.

Posteriormente fueron sistematicamente atacados los de-
positos de gasolina, petréleo y lubricantes, de suerte que
el entmigo quedd privado de la Gltima gota de estas mate-
rias preciosas.

Dentro del radio de accién de la “15.2 Fuerza Aérea” se
encontraba un gran porcentaje de la industria petrolifera
que los alemanes regentaban—Ilas cwencas petroliferas de Ru-
mania, Hungria y Austria, y una serie de fabricas de ga-
solina sintética situadas en Alemania, Polonia y Checoslo-
vaquia—. Las grandes refinerfas situadas en Ploesti, Ruma-
nia, fueron lcs primeros grandes objetivos petroliferos que
quedaron a cargo de la “15.* Fuerza Aérea”, y una gran
serie de ataques aéreos redujeron la producciéon de gasolina
rumana de 155.700 toneladas por mes, en marzo de 1944, a
15.400 «n agosto, fecha en que fueron capturadas las ins-
talaciones por el Ejército ruso.

Fueron atacadas con vigor y con excelente resultado otras
grandes fabricas situadas en Brux, en el pais de los sude-
tes; Blechhammer y Odertal, en la Silesia alemana ; Oswie-
cim, en la Silesia polaca, y Ruhland, al sur de Berlin,

Ningtn plan de operaciones fué nunca tan completo.
De no haberse realizado todos estcs bombardeos, el Ejérci-
to aleman hubiera podido, con los productos de las fabricas
de gasolina sintética, luchar en muchos sectores en una gue-
rra eficiente de movimiento. Como sucedi6, se producia en
principios de abril de 1945, en Alemania, tan pequefia can-
tidad de combustible, que éste no pudo ser distribuido;
hubieran gastado demasiado carburante para trasladar la
gasolina necesaria a los lugares donde era precisa.”
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Conclusiones.

Si se estudia con detenimiento toda la actuacion de la
aviacion aliada contra la retaguardia alemana, s2 analizan
las causas que la motivaron y las consecuencias que en cada
momento tuvo esta accién para la marcha general de las ope-
raciones, se observa:

PRIMERO. La ofensiva aérea aliada contra Alema-
nia, por espacio de cinco anos, comprende cinco fases bien
diferentes, agrupadas en dos épocas distintas: preparacion
de la accion en gran escala, que dura hasta principios
de 1943, y w=jecucion posterior de la misma.

Las fases son las siguientes:

— De 11 de mayo de 1940 a fin de junio de 1941.—
Ataques nocturnos de diversion realizados, sin con-
tar con el dominio del aire, contra determinados ob-
jetivos de la retaguardia y de la costa alemana.

— Ultimos de junio de 1941 a tltimos de mayo de 1942.
Intento, mas con fines politicos quz practicos, de dis-
traer a la Luftwaffe y alejarla del frente oriental.
Permitio, tinicamente, ganar tiempo para el desarro-
llo proyectado de las fuerzas aéreas aliadas e inten-
sa preparacion de las mismas, y obligb a la Luft-
waffe, para mantener su dominio, a retener en la re-
taguardia alemana formacicnes aéreas y antiaéreas
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que no pudieron asi, ser enviadas a Rusia. Accién
siempre nocturna del “Mando de Bombardeo”.

— 30 de mayo de 1942 hasta fin del aiio.—Periodo de

~ transicién a la época de las grandes batallas aéreas.
Ensayo de los nuevos métodos técnicos y tacticos.
Entrada en servicio, en grandes cantidades, de los 1l-
timos tipos de material. Aparecen las primeras for-
maciones norteamericanas de aviacidon estratégica,
organizadas en Europa para poder reforzar de dia
la accion nocturna de los bombarderos ingleses,

— Todo el aio 1043 hasta fin de abril de 1944—Dura
lucha para conseguir la completa superioridad sobre
Alemania y poder destruir las fuentes de su potencia
militar y aéiea, Se alcanzan positives resultados por
la accion combinada de las dos aviaciones estratégi-
cas, britanica y norteamericana.

— De fin de abril del 44 hasta el término de la guerra.
Superioridad aérea completa sobre Alemania y el
resto de Europa, que hace posible el ataque al detalle,
y en muchas ocasiones a baja altura, contra las co-
municaciones y la produccion de carburantes, y per-
mite, como consecuencia, el desembarco en Norman-
dia y el rapido desenlace de la guerra en Europa.

SEGUNDO. Este abrumador dominio de las fuerzas
aéreas aliadas sobre el cielo del Reich—alcanzado tras dura
y enconada lucha, como hemcs dicho—no sélo fué debido
a sus crecientes efectivos, sino también y principalmente:

a) A los modernos métodos utilizados por el “Mando
de Bombardeo™ britanico para buscar y localizar
objetivos de bombardeo en las ccndiciones mas ad-
versas de visibilidad; métodos que permitieron,
ademds, concentrar en tiempo y en espacio, la ac-
cion nocturna de grandes masas de bombarderos
cuatrimotores,

b) A la precision técnica conseguida, en sus ataques
diurnos, por los bombarderos ncrteamericanos.

¢) Al empleo de cazas de gran radio de accion para
acompafiar a los bombarderos estratégicos de la
AAF, lo que permitié alimentar en condiciones
favorables la batalla de desgaste contra la caza ale-
mana, y que los cuatrimotores americanos, aun a
costa de pérdidas serias, pudiesen cumplir su fun-
cion.

d) A la politica de los grandes bombarderos y del cui-
dadoso desarrollo de ciertos tipos de cuatrimotores,
seguida por los angloamericanos desde antes de la
guerra, que, una vez empezada ésta, permitié en un
breve plazo su fabricacion en grandes cantidades.

TERCERO. De no haberse logrado en la retaguardia
esta absoluta supericridad, ni se hubieran podido sostener
en el Continente las tropas desembarcadas en Normandia
los m.ses de junio y julio de 1944, ni habria sido después
empresa facil: la batalla de Francia, el paso del Rhin, la ba-
talla de Alemania. Ya que en aquellos meses nunca pudo
la Wehrmatch movilizar sus refuerzos en las zonas en que
lo proyectd, y cualquier movimiento fué realizado con la

mayor confusion y retraso.
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