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REVISTA DE AERONAUTICA

ABASTECIMIENTO POR VIA AEREA

Por el Mayor OLIVER STEWART, director de Aeronautics.

12l curso evolutivo de los transportes aéreos, en su con-
junto, ha recibido un nuevo relieve a raiz de los aconteci-
mientos de la guerra actual. La razon de esto es el hecho de
que la Royal Air Force ha estado operando la maycr parte
del tiempo sobre lineas exteriores de comunicacion, tenien-
do esto por efecto el que, a fin de mantener a dicha Aero-
nautica bien abastccida, tanto desde el punto de vista de
nuevos aparatos como de sus accesorios y equipos, ha ve-
nido a crearse toda una multitud de lineas de transportes
militares aéreos.

Durante la totalidad del tiempo, los aviones britini-
cos estan operando a grandes distancias de sus bases nacio-
nales. Operan en el Oriente Central, en Siria, Irak, Iran,
en Singapur, y ahora en Rusia. Fué tan sélo mientras I'ran-
cia resistia a los alemanes cuando las unidades de primera
linea de la Aercmautica militar britdnica estaban en condi-
ciones de contar con el apoyo inmediato de la vasta organi-
zacion industrial, poco distante, en las Islas Britinicas. Y
aun entonces el transporte aéreo presentaba numerosas ven-
tajas sobre el transporte maritimo, no sélo porque era més
rapido, sino también porque, aun en aquella fase temprana
de la guerra, los servicios maritimos britanicos eran objeto
de exigencias gravosas. >

Asi, pues, va es posible prever con una certidumbre ab-
soluta el desarrollo eventual de los transportes aéreos. Las
formaciones acronduticas del Imperio britanico, con sus Do-
minios y Colonias separados por enormes distancias, ten-
dran finalmente que efectuar sus traslados enteramente por
la via aérea v permanecer independientes de los transportes
maritimos y terrestres.

VUELOS DE LA R. A. F. A MOSCU Y REGRESO

Las operaciones que se estan desarrcllando presentan dos
aspectos. Iin primer término, los aeroplanos militares de
construccion britanica deben, de costumbre, trasladarse por
sus propios medios desde los talleres de produccion hasta
sus unidades respectivas de la linea del frente; y en segun-
do lugar, Ia Royal Air Force lleva a cabo un inmenso nu-
mero de 1o que califica como “vuelos de comunicaciones™,
Tal vez debiera también clasificarse bajo la misma catego-
ria de vuelos de comunicaciones la labor de los British Over-
seas Airways vy de las demas compailias mas pequeiias, que
todavia explotan lineas comerciales regulares en la Gran
Bretafia y fuera de ésta.

Como resultado de todos estos movimientos aéreos, los
aparatos militares britinicos tienen que salir de sus talleres
de construccion enteramente listos para vuelos sobre gran-
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des trayectos, y una organizacion auxiliar de transporte
aéreo ha sido establecida para la conduccion de dichos avio-
nes desde el acrédromo de las fabricas hasta el dela R. A, T

La linea de abastecimiento a través del Atlantico es pro-
bablemente la mas conocida; pero en la actualidad existe
un enlace aéreo con casi todas las partes del mundo en que
estd operando la Aeronautica militar inglesa. La creacion
de comunicaciones aéreas con Rusia, por ejemplo, consti-
tuyd, evidentemente, un problema dificil. Pero ha quedado
resuelto, y los pilotos de la R. A. R. han volado a Mosci1 y
regreso en numerosas ocasiones, cxistiendo una linea aérea
de aprovisionamiento que calabora con el Grupo de la Ro-
yal Air Force que se bate al lado de la Aerondutica mili-
tar rusa. ;

DESPUES DE LA GUERRA

Es justo roconocer la inventiva de los alemanes en la
forma en que han utilizado las tropas transportadas por via
aérea. Han exigido que las aeronaves cumplan una mision
mayor de la que les estaba asignada anteriormente en el
campo de batalla. Creta fué escenario de nctabilisimas ope-
raciones con paracaidistas, tropas transportadas a bordo de
aeroplanos y de planeadores. Pero comparadas con la in-
mensa escala de las lineas aéreas britanicas de abastecimien-
to, estas proczas ticticas eran de poca importancia.

Si se puede utilizar la Aviacién, como la Gran Bretaiia
esta esforzdndose en emplearla—y como ya 1o ha hecho con
feliz éxito en numerosas ocasiones—para establecer lincas
de abastecimiento ultra-1dpidas y sobre grandes distancias,
vendra a producirse una transformacién muy apreciable, no
s6lo en toda la estrategia de la guerra, sino también en tiem-
po de paz. Si los aviones britinicos pueden mostrar la via
a seguir hacia el significado mas amplio y mds permanente
de la Aviacion, habran conseguido realizar algo de una im-
portancia infinitamente supeiior a cuanto se haga al utili-
zar la Aviacion para introducit un nuevo método tactico.

Y a juzgar por los hechos actuales, los aeroplanos bri-
tanicos logran tal proposito.

La estrategia de la guerra les ha obligado a operar con-
tinuamente a grandes distancias, y con frecuencia partiendo
> bases situadas a muchos centenares de millas de los ta-
lleres e su fabricacién. Los aviones britanicos han estado
llamados a compensar las deficiencias estratégicas insepara-
bles de las lineas exteriores de comunicacion,

Los aparatos alemanes pudden irradiar de Alemania sin
tener que efectuar nunca una operacion con radio de
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accion verdaderamente extenso. Y mientras que las fuer-
zas aéreas alemanas de primera linea pueden ser alimenta-
das pcr ferrocarril, carretera o canal, en procedencia direc-
ta de la industria acroniutica alemana, las aeronaves bri-
tanicas tienen que Car toda la vuelta con el fin de llegar hasta
los distintos teatros de guerra.

Fué tan solo durante las batallas aéreas de Gran Bre-
taiia, en 1940, cuando los aviones britiniccs operaban so-
bre lineas interiores de comunicacién, y por virtud de estas
circunstancias mas favorables, estuvieron en condiciones,
aun a pesar de su gran inferioridad numérica, de defender
brillantemente el cielo de las Islas.

LOS AEROPLANOS BRITANICOS LOGRAN UNA DOBLE
VICTORIA

Por consiguiente, cuando se contempla en su conjunto
la situacion de la guerra, resalta a la vista que la Aviacién
inglesa ha tenido que apoyarse en su excelencia técnica para
hacer frente no sélo a ia superioridad numérica, sino tam-
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bién a la situacion geografica, mucho mis favorable, de los
alemanes.

El mayor tributo que puede rendirse a los aviones bri-
tanicos es el reconocimiento del hecho de que han logrado
desplegar una defensa eficaz en las Islas Br:tam(:'ls y al
mismo tiempo establecer y abastecer fuerzas considerables
en otros muy distantes teatros de la guerra.

En resumen, se trata de la fase inicial de los transpor-
tes aéreos en una escala mgantesca Asistimcs, pues, al prin-
c1pm del establccimiento de un inmenso COI‘I]llﬂtO de lineas
aéreas de aprovisionamiento que, finalmente, habra de igua-
lar en importancia estratégica y econémica las lineas mari- -
timas de abastecimiento de tiempos pasados y presentes. Los
transportes aéreos estan destinados a deeempenar en el por-
venir un papel comparable a la misién de las transportes
maritimos afios ha.

Es un hecho de cuya apreciacién perfecta han dado ple-
nas pruebas los constructores de aeroplanos britanicos, como
también los utilizadores de estos aparatos, tanto mihtales
camo civiles.
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