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Aviacion sobre el mar y Aviacion de cooperacion con [a Marina

Por el Coronel MARTINEZ MERINO

No razonzremos, por axiomadtica, la necesidad que tiene
la Marina de la cooperacion aérea. Es por otra parte evidente
que todo avién que actte schre objetives en el mar o en las
costas, coopera méds o menos directamente con la propia Ma-
rina. Aparece asi una primera division o clasificacion de teda
Aviacidn que ejecute misiones sobre el mar, division hecha por
sus actividades con relacion a la Flota naval: Aviacion de
cooperacién directa o inmediata y de ccoperacién indirecta o
mediata.,

Bajo la denominacion de Awiacidn de cooperacion con la
Mecrina comprenderemos s6lo aquellas unidades del aire que
actlien en colaberacion y beneficio inmediato de la fuerza na-
val, moviéndose con ella, en condicicnes analogas a las de la
Aviacion de cooperacion con el Ejército de Tierra; es decir,
fLerz:s aéreas puestas tacticamente a las ordenes directas de
los Mandos navales y destinada: a desempefar las misiones
que ellos Jes designen en paz y en guerra (cooperacion directa).
Lz Aviacién de cooperacién indirecta, de misiones indepen-
dientes de los movimientos de la Flota naval, fcrmard parte
de la Flota aérea, y su extension es tan ilimitada que compren-
derd, sin distincion, a todos los demas aviones que actiien so-
bre el mar, perdiendo, para mayor claridad, el nombre im-
propio de Aviacién de ccoperacion.

La historia nos demuestra hzsta la saciedad que en el po-
derio naval puro son indtiles los términos medios. La Escua-
dra que no puede en la paz, por la pobreza de su pais, pc-
nerse a la altura de les primeras potencias navales, esti con-
denada a ser inttil, por si sola, a la hora de la guerra con un
pais pederoso. Morird con gloria o pasard sin ella a las ma-
nos de sus enemigos; de ninguna manera triunfard. Tratar de
complementar con otrcs elementos el poder que a una Escua-
dra de superficie pueda falterle, parece medida sabia. Ayu-
darla en su defensa o facilitarle el quebrantamiento del poder
enemigo, nivelando si es posible las fuerzas, es mision obliga-
da de la Aviacién hermzna de una tal Flota.

Ni aun en el supuesto de una Marina con Aviacién pro-
pia, puede desentenderse el resto de la Aviacion del cometide
de apoyarla en sus necesidades, pues éstas pueden ser de tal
indole que no le bzsten sus propics aviones, so pena de con-
vertir, en aumentos sucesivos, la Marina dotada de aviones en
una Aviacién dotada de algunos barcos. Cuanto menor sea
una Marina, més necesitard el apoyo del Aire.

Es la organizacion de esta parte de la Avizcion una de las
que han dado lugar a las mas fuertes controversias, y de los
distintos modos de concebirla han salido diferentes organiza-

ciones, aun en paises cuyvas necesidades parecian las mismas.
Trataremos de las misicnes que ha de llenar y de la crganiza-
cién que nos parece mis apropiada para un pais que, como e!
nuestro, no puede dispener de un poderio naval de primer or-
den ni de una Aviacién proporcionada a sus necesidades.

MISIONES

Todos los elementos que actiien sobre el mar no pueden
tener mas que una misién: su dominio. Como se haya de ob-
tener este dominio es ya cuestion mas delicada. Solamente la
guerra, con su duro realismo, puede dar ¢ quitar la razén a
lo. eternos teoriz:ntes. Las tltimas lecciones de la actual nos
dicen ha:ta ahora que ni en la tierra ni en el mar hay domi-
nio posible si no le precede el dominio del aire.

Que al Ejército de Tierra le sea indispensable el dcminio
de! mar no le ha inducido a pensar en org:nizar sus barccs:
ha pedido su dcminio a la Marina. Para disponer del domi-
niv del aire, necesario a la Marina como zl Ejército de Tie-
rra, serd necesario acudir al Ejército del Aire.

Las misiones de la Aviacion sobre el mar pueden resumir-
se en las siguientes:

Misiones de seguridad de las coséns y buques: Exploracion
(estratégica o lejana y tictica ¢ proxima). Vigilancia (de las
costas propias, antisubmarina, de los campos de minzs, etcé-
tera). Reconocimiento. Descubierta. Mantenimiento del con-
tacto.

Misiones de combale: Bombardeo (horizontal o en pica-
do). Terpedeo. Reaccion antisubmarina (cargas de prefundi-
dad y ametrallamiento). Cortinas de ocultacion y ataque de
gases, Correccion del tiro. Caza.

Misiones diversas: Fondeo de minas. Ataque ¢l trafico ma-
ritimo enemigo. Blequeo. Escolta de convoyes. Salvamento de
tripulaciones caidas al mar.

Esta Aviacion, con relacion a sus bases de partidz, pedra
ser:

Con bases en la costa: Avicnes terrestres o hidroaviones.

Aviacidn embarcade: Aviones catapultables a bordo de los
buques; portaviones de la Escuadra; transportes de hidros.

Para <implificar la clasificzcion iremos agrupando las dis-
tintas misiones, para llegar a concretar las unidades que serd
necesario tener para llenarles todas.
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De la descripcion de cada unc de los tipos de avion em-
pleados por les diferentes naciones en estos diversos co-
metidos nes relevaran las abundantes noticias que de ellos
y su empleo viene dando esta REVISTA DE AERONAU-
TICA.

Claro es que no sera necesario un tipo de avion para cada
utilizacién, ni tampoco formar unidades especiales para cada
misién. Lzs unidades que se constituyan tendran asignados
varics cometidos, de acuerdo con el material de que estén do-
tadas.

Ya hemos dicho que no todos los aviones que actien sobre
el mar, ni aun siquiera el mayor niimero, han de formar parte
de la Avizcidn de cooperacion con la Marina. La defensa de
costas, ofensa a bases enemigas lejanas, torpedeo o bombardeo
de transpertes de tropas de desembarco, ataques al trafico ma-
ritimo enemigo, destrucciones de buques de la Escu:zdra ene-
miga en sus bases o en marcha fuera de la accién de la pro-
piu, etc., etc., son objetivos de las unidades de las Fuerzas
aéreas.

La explorccion, necesaria para indicarnos la presencia del
enemigo o sus movimientcs, puede ser lejana o préxima. No
insistiremos en sus fines y formas de actuar, por ser bien co-
nocidcs. Se sintetizan en hacer imposible toda sorpresa y fa-
vorecer la de nuestra actuacién, Con fines defensivos se ejer-
cera frente a les costas propias y cerca de la propia Escua-
dra. Con fines ofensivos habra que llevarla a las ccstas ene-
migas y a las rutas del trafico maritimo adversario. Sus noti-
cias podrén ser por igual en fzvor del Ejército de Tierra (con-
voyes de fuerzas de desembarce, ataque por la artillerfa de los
barcos a los puertos o puntos impcrtantes de la ccsta, etc.). de
la Escuadra (movimientos de la Armada contraria) o del Ejér-
cito del Aire (objetivos que hayan de ser atacados por Avia-
cién).

Tan distintos aprovechamientos nos dicen bien clare que
su dependencia no debe ser de la Marina, si bien la Aviacién
de cooperacion con ella ha de tener algunos de estos aparatos.

“Blohm & Boss” de reconocimiento.
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Cemo por otro lado los aviones especiales necesarios para las
exploracicnes a muy larga distancia (exploracién estratégica)
no seran precizos para l:s misiones proximas a las costas o a
la propia Escuadra, al constituirse estas unidades serd im-
portante cuidar no sélo la eleccién del material que las ha de
ccmponer, sino también el delicado punto de su dependencia
tactica directa, para que su rendimiento sez el 6ptimo, sin que
los escalones por los que sus noticias hayan de pasar puedan
malograr su rapido aprovechamiento.

Para la exploracion lejana habran de emplearse grandes
hidros ¢ avicnes polimotores de gran autonomia, bien arma-
dos y velcces, provistos de buenas instalaciones fotograficas
(pudiendo hacer incluso el revelado y positivado a bordo), per-
fectas instzlaciones radiotelegrafica y radiogoniométrica, con
preferencia dcbles; alojamientos confortables para la tripula-
cién y buenos instrumentos de navegacién estimada y astre-
ndmica. Parece el mas apropizdo el hidroavidn, que si bien
tendra alguna menor velocidad, tiene en cambio mayor segu-
ricad y la posibilidad de ampliar, en cierto modo, su radio de
accién con tomas de aguz y esperas a flote (vigilancia con
amaraje) que permitan observar ¢l cambio de circunstancias
algunas hcras después.

Lces grandes hidros de alta m:r Short Sunderland, Conso-
lidated (Catalina y Coronado ), Dornier Do-18 y Do-26, Blohm
Voss-139, etc., ccn autonomias de veinte y hasta veintinueve
horzs, con seis a diez hambres de tripulacién, son los méas em-
pleados actualmente en estos servicios. También los terres-
tres Foclce Wulf-200 y Ju-go.

Estos aviones de gran exploracién tienen también la im-
portante misién de cooperar ccn los submarinos, dandcles por
ccordenadas ¢ cuadriculas la situ:cién del enemigo a atacar,
y= que el submarino ve poco, y con la ayuda del avién aumen-
ta su visibilidad en proporciones tan extraordinarics, que les
permite pcderse concentrar para un :taque en un lugar deter-
m nadc. Para estas misiones parece que se ha m:nifestado de
utilidad el hidro de aceite pesado, empleando el mismo com-

bustible que el submarino, repostando-
se en sus largas travesias en los mismos
lugares que él y aun a veces en el mismo
submarino.

Andlogo cometido tendran con rela-
cién a los avicnes de bombardeo y tor-
pederos peszdos, encargados de atacar
el trdfico maritimo enemigo, ya que es-
tas unidades no han de salir sino para
hacer su ataque en puntoz o cuadriculas
perfectamente marcados por la explora-
cion, lo que ahorrard muchag horas de
vuelo a las escuadrillas.

Estcs aviones no han de llevar, ge-
neralmente, carga de bocmbas o torpe-
dos, reservindose toda la carga util para
combu:tible que aumente su autonomia.
Su misién es solo avisar a los que han
de ejercer la accion destructora. Sus ba-
ses estaran siempre en la costa.

Su organizacién no sera en grandes
unidades, sino en escuadrillas o grupos
independientes, afectos a las Regiones
Aéreas costeras, a la defensa de ccstas,
si la hay, y a los Departamentos navales.
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La exploracion proxima o tdctica se
hara en beneficio de la Escuadra o con-
voyes de barcos de carga (Aviacion em-
barcada), o bien de la defensa de cos-
tas. Los aviones a emplear podran ser
terrestres (monometores o bimotores) o
hidros con tres o cuatro horas de auto-
nomia. A las unidades que se formen
con estos aviones estaran encomenda-
das también las misiones de wvigilan-
cia costern, reconociniento, descubierta,
mantenimiento de contacto, protecciin
antisubmarina, correccién de tiro y es-
colta de convoyes, Seran, pues, unidades
de cometidos multiples para no multi-
plicar los tipos de aviones. Aparatos ana-
logos en sus funciones a los de las es-
cuadrillas de reconocimiento (Cuerpo de
Ejército) en la Aviacion de cooperacion
con el Ejército de Tierra, tampoco han
de combatir si no es en defensa propia.
Deberan, sin embargo, poder lanzar car-
gas de profundidad contra submarinos.

Sera necesario que estén totalmente
subordinados a las fuerzas con las que
hayan de trzbajar. Se formaran con ellos
unidades afectas a la defensa de costas, Departamentos nava-
les y Aviacion embarcada (portaviones, catapultas y trans-
portes de hidros), y estas dos tltimas constituirin el nticleo
principal de la Aviacion de cooperacion con la Marina.

Los aparatos seran distintos, seglin se trate de Aviacion
embarcada o con bases en tierra. Estas bases esteran estraté-
gicamente distribuidas a lo largo de las costas, igual si se trata
de aviones terrestres o de hidros. Estos aviones no es necesa-
ris que tengan caracteristicas excepcionales. En algunas mi-
siones (exploraciéon antisubmarina, fotografia, correccién del
tiro, etc.) la velocidad grande puede ser perjudicial. Muchas
veces podra aprovecharse para ellas material algo anticuado
para otras misiones.

Los tnicos verdaderzmente especiales seran los catapulta-
bles, que han de supeditarse a su instalacién a bordo, catapul-
tas, etc. La exploracion costera a mas de 100 kilémetros de
la costa debera hacerse siempre con hidros.

Aviones torpederos—Después de esta guerra es induda-
ble que tomara carta de naturaleza en todas las Avizciones,
como elemento insustituible para ataque contra cualquier cla-
se de barcos de superficie, el evién torpedero. Los éxitos, so-
bradamente ccnocidos por todos y los que con seguridad atn
le esperan, tanto frente al acoraz: do, coloso de los mares, como
frente al pobre mercante, sera la confirmacidn de algo que se
presentia y que algunos paises, con evidente acierto, supieron
fomentar en su Aviacion.

Queda atin mucho por hacer y perfeccionar en el torpe-
do, mejoriandolo en su solidez, forma, carga, regulacién rapi-
da de profundidad de régimen, carrera y velocidad, invisibili-
dad de la estela, modo de propulsion, etc. (construccion, en
una palabra, del verd:dero torpedo aéreo), de tal manera que
algn dia este torpedo nos recordara remotamente al naval,
su progenitor, como las modernas bembas de aviacién nos
puedan recordar a los proyectiles de artilleria que en el afio
1914 arrojaron algunos aviones. Pero aun en el estado actual,
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“Heinkel He-115" —El torpedo estd ya colocado debajo del fuselaje.

no se concibe va una Aviacion sin escuadrillas de esta clase
ni una Escuadra sin poder disponer de tan valiosa Arma.

Estos aviones podrin ser de gran radio de accién, pudien-
do llevar dos o mas torpedos, y constituyendo las unidades
de torpederos pesados, o bien monomotores con un solo tor-
pedo v peco radio de accion, torpederos ligeros, que zdemas
pueden ser aptos para el bombardeo en picado. Formaran es-
cuadrillas y grupos con personal especialista en la técnica del
torpedo, cuya formacién ha de hacerse en escuelas especiales.
Como regla general seran aviones de ruedas, por sus mejores
condiciones de maniobrabilidad y velocidad. Despegaran de
bases terrestres o de la cubierta de portaviones. Su misién
serd el ataque a toda clase de buques, y muy especialmente
para los de base terrestre el del trafico maritimo, en colabo-
racién con las unidades de exploracion lejana.

El torpedo ligero, con acondicionamiento especial, podra
ser empleado tzmbién en la produccion de cortinas de ocul-
tacién y ametrallamiento (cen cafidn) de peruefios barcos no
protegidos (lanchas torpederas, submarinos en superficie, mi-
nadores, etc.). En bombardeo en picado debe poder llevar
bombas de 500 a 1.000 kilogramos.

Bombardeo—La Aviacion de esta clase que se pudiera ne-
cesitar para actuar scbre ¢l mar, tento en bombardeo horizon-
tai como en picado, no ha de tener ninguna especialidad con
relacion al resto de la Aviacién de bombardeo. Cuzndo su ac-
tuacién haya de ser muy lejana, sera de la mayor importan-
cia una perfecta navegecion, ya que por ser aviones de rue-
das, la desorientacion y agotamiento del combustible podria
ser fatal para estas unidades.

Mas que unidades especizles para estos cometidos serdn,
generalmente, grupos de bombardeo de las grandes unidades
que actiien en la region costera, a los cuales se les asigne
eventua'mente esa misién. En casos especiales, tales como
mantener un bloequeo—por ejemplo, que pueda ser necesaria
una accién reiterada—, convendra que sean unidades destina-
das como Aviacién de cooperacion para este objeto.
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Respecto a la caza, no habra tampoco ninguna especial-
mente preparada para el mar, por nc ser necesario, salvo la
embarcada en portaviones (si los hay), generalmente de ca-
racteristicas algo inferiores a la de tierra, por las limitacio-
nes del aerodromo disponible en la cubierta, También en la
protecciéon de convoyes se ha empleado en el Atlantico c:za
catapultada desde los mismos mercantes, cuya recuperacion
pasterior, lejos de la costa, nos parece un problema sin solu-
cién, por lo que no es probable que el sistema prospere de no
llevar flotadores, que haran perder las cualidades necesarias
al caza.

Fondeo de minas.—Algunas unidades de hidroaviones, que
pueden ser de los mismes tipos que los exploradores de accion
lejana o proxima, especialmente acendicionados, se emple: ran
para el minado de lugares donde sea imposible la intervencién
de los buques minadores, bien por la distancia o por el ries-
ge. Se han emplezdo en esta moderna especialidad de avién
los tipos mas dispares (He-59, He-115, Savoia 55, Handley
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Aviones torpederos “Devastator”, de la U. S. N., a bordo del portaviones “Enterprise”.

P. Hampden, etc.). No cabe duda que el ideal seria el avion
disenado especialmente para este cometido; pero la necesidad
de no hacer una construccién exclusivamente para el corto nd-
mero de los que serian necesarios, aconsejzra siempre el em-
pleo del tipo de mejor adaptacion entre los de otros come-
tidos.

Por Gltimo, habrd que disponer también de kidros de sal-
vemento para las tripulaciones caidas al mar. Este servicio ha
permitido recuperar gran cantidad de personal volante que se
hubiese perdido, y aparte de sus resultades rezles, es necesa-
rio por la gran moral que da a los equipos que operan sobre
el agua, ayudando a aminorar la naturz] repugnancia que al
tripulante de avion terrestre le preduce el tener que adentrar-
se muchos kilémetros en la mar, donde sabe que las averizs,
impactes enemigos u otras causas, que generalmente no pro-
ducen mas que la toma de tierra fuera del aerodromo o el lan-
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zarse en paracaidas, alli tendrd necesariamente consecuencias
funestas si no se les socorre rapidamente.

Los hidros anticuados, de no mucha velocidad y capaces
de aguantar fuertes marejadas, pudiendo transportar por lo
menos seis u ocho hombres, seran los de mejor zplicacién. De-
beran ir desarmados, con elementos de salvamento y senales
bien visibles para estar amparados por los convenios interna-
cionales.

Portaviones.—Prescindiendo de las discusiones sobre si
conviene que acompaiien a las E:cuadras en todos los casos o
solamente en mares abiertos, lejos de las bases terrestres, asi
como de si han de ser grandes buques o es mejor el portavio-
nes de bolsillo, no cabe duda que hay que contar con este tipo
dec aviacion en las grandes Escuadras.

Como aerodromo fletante o baze de aviones para atender
a todos los servicios que necesite su Escuadra, precisara apa-
ratos de diferentes tipos, siendo imposible el ideal de tipo Uni-
co, como no sea multipli-
cando el nimero de buques
de esta clase y dedicando
cada uno a una especicli-
dad, lo que puede tener
otros inconvenientes.

Deberan llevar escua-
drillas de caza, escuadri-
llas de torpederos utiliza-
bles en bombardeo en pi-
cado, y escuadrillas de re-
conocimiento o explora-
cion. Para no tener que
embarcar tanto tipo dife-
rente, podra suprimirse la
especialidad de reconoci-
miento y hacer estas mi-
siones con los mismos tor-
pederos o cazas.

ORGANIZACION Y DE-
PENDENCIA DE ESTA
AVIACION

La dosificacion de te-
dos estos elementos y su
dependencia al actuar es
muy distinta en cada pais,
no solo por sug particu-
lares condiciones de guerra y politica (posicién geografica, li-
neas comerciales que defender, colonias, etc.), sino también
por su idiosincrasia y organizacion general, o mas atn por la
importancia relativa de sus distintos organismos armados.

En general habrd que aceptar, ccmo indicabamos, que el
ntimero de aviones destinados a operar sobre el mar seri ma-
yor, proporcionalmente, cuznto menos poderosa sea la propia
Escuadra, ya que deberan incluso llegar a sustituirla en algu-
nas misiones que hubie:zen llevado a cabo los buques si se hu-
biese podido disponer de ellos.

Es poco defendible, sin la ceguera de un apasionamiento
desmedido, el punto de vista de que todos estos aviones han
de pertenecer a la Marina. Nj aun en los paises donde la Ma-
rina tiene su propia Aviacién dejan de tener las demdis Fuer-
zaz aéreas hidros o aviones dedicados a la mar.
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Nosotros creemos que ni siquiera han de pertenecer todos
ellos a la Aviacién de cooperacion ccn la Marna. Aquellas
unid: des cuya cooperacion ha de ser indirecta, es decir, cuya
actuacion pueda redundar en beneficio de la E:cuadra, pero
nc tenga ninguna relacion con sus movimientos, nc tienen por
qué formar parte de la Aviacién de ccoperacion. Dependerin
de lay grandes unidades del Aire o de las Regiones Aéreas.
Conslituiran la Aviacion de cooperacion ccn la Marina sola-
mente las unidades que han de intervenir en forma directa o
inmediata en las ¢ ctuaciones de las Fuerzas navales.

En Espaiia, segin la ley de g de noviembre de 1939, esta
es una Aviacion al servicio de la Flota, pero su perscnal, ma-
terial, instruccién y administracion han de pertenecer al Ejér-
cito del Aire. Algunos Oficiales de la Marina actuarin como
ohservadcres.

Haciendo después de todo lo dicho sobre misiones una cla-
sificacién mas sencilla de las unidades especi:les necesarias
para -actuar sobre el mar, podemos llegar a la conclusion de
que seran precisas las sigu’entes, tomandc como base para esta
division el material que han de emplear:

Escuadrillas de hidros de gran lonelaje o aviones tetramo-
tcres.—Con misiones de exploracion lejana y cooperacion con
el ataque al trafico maritimo.

Escuadrllas de hidros de pequeiio tonelaje, de canoa o flo-
tadcres—Tendran miziones de exploracién tictica, vigilancia
costera, reconocimiento, proteccién zntisubmarina, correccion
dei tiro y escolta de convoyes.
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Hidres monomotores catapultables, con flotadores (trans-
formables en terrestres).—Para empleo comc Aviacion em-
barcada en acorazados y cruceros, v tembién en los portavio-
nes. Con misiones andlogas a las anteriores: vigilancia, reco-
nocimiento, descubierta, mantenimiento de contacto, protec-
cién antisubm:rina, ccrreccion del tire artillero, escolta de con-
voyes y emision de cortinas de ocultacion.

Escuadrillas de aviones torpederos pesados—Polimotores
de ruedas, con dos o mas torpedos, con base en tierra. Misio-
nes de ataque a buques de guerra y trafico maritimo.

Escuadrillas de torpederos ligeros y bombzrdeo en pica«
do.—Monomotores de ruedas, con un torpedo. Podran tener
bhase en tierra o en portaviones.

Escuadrillas de caza—Solamente las de los portaviones.
Escuadrillas de minadores.
Escuadrill.s de hidros de salvamento.

Prescindimes de las unidades de bembardeo y caza con
base en tierra, por no considerarlas como especiales para ope-
rar sobre el mar,

De todas estas unidzdes, la Aviacion de cooperacién con
la Marina tendra:

1.° Algunas escuadrillas de hidros de gran tcnelaje, pe-
quefio tonelaje, aviones torpederos ligeros y minadores.

Todzs las unidades embarcadas.
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