REVISTA DE AERONAUTICA

Transporte Aéreo

Agosto 1943

MOVILIDAD DE LOS EJERCITOS

Por el Capitdin RODRIGUEZ

La prolongacién indefinida de la guerra mundial en cur-
so lleva implicita una evolucién tan acentuada del material
bélico, que es preciso la adopcién de elementos guerreros que
les permitan la maxima celeridad en las tropas atacantes me-
diante medios aéreos puestos a su dispesicidn, y que congi-
derados como una quimera hace unos afios constituyen actual-
mente en abundantes casos el factor preponderante en la de-
cision de una batalla.

En este sentido, el transporte aéreo de trepas a escenz-
rios de guerra ha variado desde considerarse exclusivamente
como servidumbres de las cperaciones militares, hasta con-
vertirse con una gran frecuencia en la operacion misma y al
que hay que atribuir el éxito en una gran proporcion.

Sin embargo, nada mas distante de la realidad que con-
siderar que el “desembarco” aéreo como innovacion, llamé-
mosla asi, en el arte de la guerra se ha aproximado a su meta.
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Si la aplicacién del genio humano a la evolucion crecien-
te del material guerrero ha ejercide alguna influencia en el
moderno arte de combatir, donde ésta se ha acusado con mas
brillantez es sin duda alguna en el espacio aéreo, y es en este
mismo, y como una faceta especifica de la Aviacién, donde
se abre un campo ilimitado de posibilidades en el transporte
aéreo, a la consecucion de las cuales se persigue con ahinco
mejorar las caracteristicas de las aeronaves, ofreciéndonos
constantemente en carrera ininterrumpida nuevas capacidades
de carga, diferentisimas misiones y superiores radics de accion.

Puede ponerse de menifiesto en qué medida los transpor-
tes aéreos logran sostener a las fuerzas terrestres y reforzar
sus efectivos y material, rememorando la ofensiva del Gene-
al Rommel en Africa del Norte, aunque con fortuna adversa
postericrmente; recordemos asimismo los avituzllamientos que
se han prodigado durante los inviernos del frente ruso en be-
neficio de fuerzas cercadas.
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Idéntica razén justifica las campanas alemanas victorio-
«as contra Noruega, Holanda y Irancia, y en las que no se
sabe qué admirar més respecto a la campana de la primera
nacion, si la ejemplaridad de las fuerzas aszltantes transpor-
tadas, o el desprendimiento y szcrificio de las tripulaciones, que
ante la necesidad ineludible de material pesade rendian viaje
en terrenos semiheladcs, en que era segura la pérdida del avion.

Se generaliza el transporte aéreo, que los americanos pro-
digén en el Lejano Oriente; pero no puede parangonarse en
aquellos favorables primeros tiempos del Eje con la campa-
fia relampago de los Balcanes y con el modelo de desembar-
¢ aérec que constituyd Creta, y que demostraron que Ale-
mania e Italia se encontraban en posesion de una flota aérea
de transporte capaz de aprovechar plenamente todas las pesi-
bilidades que los transportes brindaban.

Cuando estallé 1a guerra en septiembre de 1939, la Avia-
cion alemana disponia de grandes existencias de trimotores
Tu-s52. Pero en tanto las demés naciones se debatian en dis-
cusiones estériles sobre las posibilidades de los ccnvoyes
aéreos, se fijaban ya en aquella nacién las bases del mismo,
tomando inmediatamente la delantera a sus enemigos, que se
vieron sorprendidos por la contundencia con que se persi-
auieron los especificos fines del transporte aéreo, bien sabc-
teande las instalaciones de importancia, bien cortando las li-
neas de abastecimiento, o ya atacando eficazmente a retaguar-
dia de les defensores, como ocurrio en cl fuerte belga Ben-
Emael, y que constituyd una de las hazanas mas brillantes de
la presente guerra,

Parcce ser que la aplicacion practica del transporie de
tropas por via aérea fué realizado por Inglaterra zcuciada
por las circunstancias en que se desarrollaba la guerra colo-
nial a raiz de los disturbios de 1931 en Chipre, y postericr-
mente en el Trak. En uno v otro caso son de tal eficacia las
tropas desembarcadas en un punto dende no se las espera (por
no existir en la maycria de los casos comunicaciones), que son
capaces de decidir el resultade de la contienda aun en peque-
fiisima cuantia.

IFué mas tarde, en la guerra del Chaco entre Bolivia y
Paraguay, v seguidamente en Abisinia, donde al transporte
aéreo se le dio la importancia que actualmente vemos justi-
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ficada, v donde se le confiaron misiones
especificas de avituallamiento y trans-
porte de efectivos en cuantia suficiente
como para acortar la guerra, que de
otro mode hubiese side de mayor dure-
za y extension.

A nadie se le oculta la simplificacion
que para el Mando supone el poder co-
lecar mediante una flota de transporte
un mayor o menor contingente de tro-
pas a 8oo kilometros de la base de par-
tida v salvando cordilleras de 4.000 me-
tres, como ocurrid en la guerra ultima-
mente citada.

Y para que no falten testimonios
elocuentes, que lo son mucho mas por
haberlcs vivido en nuestro seno, no si-
lenciaremos la contribuciéon que al ma-
yor éxito de las operaciones prestaron
les Ju-52 al principio de nuestra campa-
fa, transportando en sucesivos viajes
cruzando el Estrecho efectivos y pertre-
ches en la cuantia modesta de nuestras posibilidades de
antafio, v que con:tituyeron por aquel entonces un extraordi-
naric refuerzo material, y sobre todo una inyeccion moral, que
va repercutio schre toda la campana.

Los americanos, por circunstancias que seguidamente enu-
meraremos, han dzdo a la flota de transporte una importan-
cia preponderante, que hace se consideren los innovadores y
creadores de algo que, como antes hemos dicho, fué aprove-
chade por nosotros acuciados por la necesidad y las circuns-

- tancias, v que, aunque en pequena escala, suficiente por lo
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menos para poder resaltar la aportacion que en el progreso de
esta medalidad podemos atribuirnos.

Las posibilidades de la flota de transporte, como se ve de-
duciendo de todo lo que llevames dicho, son ilimitadas, y en
¢l caso particular americano, su importancia crece de dia en
dia paralelamente al aumento de la crudeza en la guerra sub-
marina y al aumentc de servidumbres que crecientemente van
creando sus cjércitos, actualmente destacados en todos los
continentes.

Conforme avanza el tiempo, y con ¢l 1a lucha, se va per-
diendo la confianza en los transportes maritimos, y se espera
que se abran nuevos herizontes al seguro, répido y eficaz envio
acreo.

Que es seguro, no cabe duda; las comunicaciones aéreas
son practicamente invulnerables aun en el mis desfavorable
de los casos en que el enemigo posea la supremacia aérea, ya
que a pesar de todo no pueden disponer de aparatos, como no
sea con caricter esporadice, para que en el espacio y en el
tiempo intercepten las rutas que nos sean vitales.

Asimisme, siempre nos cabe el recurso de variar lag rutas
v horas de vuelo de nuestros abastecimientes con evidente
mayor seguridad que la que ofrecen los barcos, ferrocarriles y
largas columnas de camiones en idénticas condiciones,

Que es rapido, también salta a la vista; no son precisas
mas que diez horas para realizar el viaje aéreo Estados Unidos-
Inglaterra, que en otras condiciones se elevaria a dieciocho
dias, y durante los cuales constantemente se ha de estar so-
metido a la accion enemiga; no menos de un mes para reali-
zar con el mismo inconveniente el viaje de América a Aus-
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tralia, que de otro modo se reduce por la via de los aires a
veinticuatro horas, y asi infinidad de ejemplos, cuya exposi-
cion hace se comprenda que de los aviones americancs en
construccién la quinta parte sean exclusivamente aparatos de
transporte proyectados para carga militar a gran distancia.

Efecivamente, de este modo las fuerzas americanas desta-
cadas reciben prontamente las pequefias piezas de repuesto
para mantener en orden de combate a los aeroplanos, cafiones
v tanques mediante lineas aéreas servidas por avienes cada
vez de mayor tonelaje. La extensién de las lineas desde Esta-
dos Unidos a Inglaterra, a Australia y a Egipto haciendo es-
calas para esta ultima ruta en Natal (Brasil) y Dakar (Afri-
ca), dan idea del rendimiento y esfuerzo exigido al cada vez
mas en primer plano transporte aéreo.

Manejando niimeros, que son la mejor pieza de convic-
cién, hemos de suponer que nos urge el
traslado desde Brasil a Africa de 100.000
hombres; si utilizamos la via maritima
son necesarios no menos de 25 barcos a
4.000 hombres, que en un plazo no in-
ferior a nueve dias retendran y fijaran
independientemente de esa flota mercan-
te una fraccién de la guerra en misiones
de escolta. Por el contrario, y sin servi-
dumbres mayores, una masa aérea de
125 aparatos, que estd dentro de las po-
sibilidades por lo menos futuras de cual-

quier beligerante, coloca esos 100.000
hombres en cinco dias a razén de un vie-
je diario cargando 160 hombres por
unidad.

Podra aducirse que esta carga uni-
taria parece excesiva; pero veremos mas
tarde, al pasar revista al materia] de
transporte en uso en las diversas nacio-
nes, que progresivamente se van acer-
cando a este niimero, siendo muy posible que se iguale antes
de terminar ]Ja guerra presente, segiin dejan entrever infor-
mes fidedignos que poseo.

Un aumento en el rendimiento del transporte insospecha-
do, asi como una economia en el carburante apreciable, se
ha conseguido merced al acoplamiento al avién de varios pla-
neadores remolcados. Son inntmeras las operaciones bélicas en
las que se han acreditado, formando parte integrante actual-
mente de todos los programas de transportes, ya que permiten
efectuar rapidos movimientos de tropas que lleven a cabo ope-
raciones ofensivas fulminantes, y lo que es més importante,
poder acercarse a 45 kilometros del punto de suelta si éste es
3.000 metros, sin que la vista ni el oido enemigos le delaten.

Come un avién puede remolcar, si bien a expensas de su
velocidad, que en el caso actual no nos interesa, la mitad de
su peso total, un aparato de diez toneladas podra remolcar
en une o varios planeadores cinco més.

Imaginese de consiguiente la gama tan extensa de posibi-
lidades que llevan consigo, y que se extienden desde el factor
hombre hasta el mas heterogéneo pertrecho guerrero. De este
modo se han estado organizando convoyes a Africa del Nor-
te, en el que enormes aviones de transporte, sirviendo de ma-
quina, han arrastrado de tres a seis planeadores con dos tone-
ladas de viveres o 15 soldados cada uno.

Aunque la vision del planeador se remonte a Otto Lilien-
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thal (18¢1), la aplicacion del mismo como instrumento gue-
rrero se debe a los alemanes en la campaina de Holanda
de 1940. La técnica del vuelo sin motor en Alemania se habia
perfeccionado extraordinariamente, ya que, aunque como de-
porte al principio, constituyd mas tarde la valvula de escape
de los impulsos aercnauticos, coartados de otro modo merced
a las restricciones del Tratado de Versalles.

De entonces ahora aun los mas escépticos, como los Esta-
dos Unidos, han comprendido su importancia, y a un ritmo
creciente se ponen al corriente y sobrepasan las caracteristi-
cas actuales en los proyectos que al efecto tienen de cénstruir
planeadores aptes para transportar 5o hombres equipados, o
en su defecto tanques, aunque de tamafio todavia no muy
grande.

No silenciaremos en el terreno de las posibilidades el hecho

de que un solo planeador llegase a decidir una batalla de tan-
ques en el sector Briansk-Viasma en noviembre de 1941. Con-
tra los calculos previstos por el Mando, la duracion de la mis-
ma amenaz paralizar la accién por carencia de combustible,
que se vino a resolver por-la llegada providencial de 34 bidc-
nes de 200 litros en un planeador remolcade por un Me-rro.

Esto en cuanto a los medios en si, que refiriéndonos ahora
a las tropas, facilmente se comprende cu4l ha de ser la virtud
que en alto grado han de reunir las fuerzas que se transportan
aéreamente tratando de ganar un tiempo que seria imperdona-
ble pierdan durante la carga y despliegue sucesivo, y lo cual
es evitable instruyendo al efecto en un marco de actividad y
viveza a tropas aguerridas v selectas, que en el aterrizaje sc
desligan en absoluto de la aviacion,

No siendo nocturnamente no es posible la sorpresa de la
existencia de tropas paracaidistas en un lugar cualquiera de
Ja retaguardia enemiga desde que éstas son arrojadas del avion.
El enemigo no ha de tardar en reaccionar; pero para reunir,
transportar y concentrar en la zona afectadz tropas propias en
numerc suficiente tarda un tiempo variable con las comunica-
ciones y medios existentes en aquel momento, que se ha de
aprovechar mediante golpes de mano sucesivos para atacar las
lineaz de comunicaciones, que siembren el panico y terror a es-
paldas del enemigo en un caso, o para conquistar el espacio
que haya de necesitar el grueso de las tropas posteriormente
desembarcadas en otro,
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La dotacion estara equipada de preferencia con armamen-
to automatico que le permita aun en pequeiia cuantia dispo-
ner de una gran concentracion de fuego, neceszria para un ata-
que vigoroso, asi como.de abundancia de granadas de mano
y explosivos para sus diferentes misiones; siendo prudente
para sucesivas oleadas la dotacién de armamento pesado, cuya
ausencia se suplird en los primeros momentos mediante la
aviacion de bembardeo y cooperacion, como ya Gltimamente
acontecio en Creta.

La falta de toda posibilidad de retroceso ni de comunica-
ciones ulteriores con las reservas que las han destacado, im-
plica la exigencia en las mismas de unas cualidades morales
sobresalientes, ya que no siempre sera posible la reunién y con-
centracién en torno a su jefe para la consecucion del fin pre-
visto, en cuyo caso, y aislades los individuos, han de seguir
manteniendo la personalidad suficiente como para orientar sus
esfuerzcs coadyuvando al fin propuesto.

Ya hemos hablado de la indole de las fuerzas transporta-
das; se han mencionado las servidumbres de los ejércitos be-
ligerantes distribuidos por todos los confines, y nos toca, por
ultimo, repasar los medios aéreos de que se valen las distintas
potencias para mantener eficientemente la modalidad de trans-
porte que tanto insistimos en resaltar.

Los americanos son los mis convencidos del “coloso del
aire” en el sentido de la palabra, y a este efecto divulgan ci-
fras y barajan toneladas en sus preyectos con una profusion
tal, que cabe pensar si se tratard méas de propaganda que de
proyectes veraces. Lo que si es cierto es que existe una tenden-
cia al incremento del tonelaje en los aviones, y de esta influen-
cia no escapan ni los superbombarderos, que se ven desplaza-
dos a cada momento por tipos que les aventajan, bien en capa-
cidad de carga, bien en velocidad o radic de accion, o ya en
ambos a la vez. Ya no se trata de realizar misiones ticticas,
sine estratégicas; ya no es suficiente cruzar naciones, sino océa-
nos y continentes, y ya en esta corriente, al Focke-Wulf go
de bombardeo aleméin sucede el Heinkel 177, a los Bristol y
Wellington de bombardeo ingleses, los Stirling y Halifax; y
las autonomias de los Douglas C-47 y Curtiss Wright C-46
resultan insuficientes, por lo que es preciso lanzar al servicio
el Douglas C-69, ccn un peso bruto de mis de 32 toneladas,
y esla a punto de salir el Douglas B-19, capaz de transportar
125 pasajeros.

Es mds interesante y se forma una idea mas acertada del
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esfuerzo de los beligerantes en este ex-
tremo que nos ocupa, esbozando por se-
parado lostipos representativos del trans-
porte aéreo en cada nacién y observan-
de como el factor geogrifico ha condi-
cionado en algunos casos la construccién
de lcs mismos,

Empezando por Italia, pafs al que se
puede considerar aeroniutico, no exclui-
. remos el Caproni ror, que engendrado
£ bajo una mentalidad civil, bien pronto
degenerd, o derivo, mejor diche, al Ca-
proni 133, que retine especiales caracte-
risticas en relacién con las funciones que
se le iban a encomendar, de transporte
de heridos y avituallamiento de tropas
en escenarios remotos (guerra de Abisi-
nia). De construccién mixta de madera
con tubo de acero revestido de tela en el
fuselaje, se trata de un trimotor con motores “Piaggio-Ste-
lla”, de 450 HP. cada uno.

Material ya anticuado este tiltimo, ha sido relegado a se-
gundo término por los Savoia 75 y 82, denominados, respecti-
vamente, Marsitpial v Kanguro.

A propésito del Savoia 82, no silenciaremos su casi recien-
te éxito al volar 13.000 kilémetres en el “raid” Roma-Tokio,
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asi como su gran capacidad de recepcion, que le ha permitido
transportar al teatro africano cazas IFiat CR-42.

Gran Bretaia, por su caracter de metropoli, ha tenido ne-
cesidad desde muy antiguo de prever para el enlace con sus
colonias tipos de aparatos de pretensiones modestas, que no
se hzn ido mejorando porque sus relaciones exteriores no han
condicionado esta evolucion, que actualmente se subsana a un
ritmo creciente. Asi, a los afiejos Vickers “Valentia”, que tan
importante papel desempenaron en la evacuecion de Kabul v
transporte de tropas de Egipto a Chipre, han sucedido gradual-
mente los Bristol 130 “Bombay”, aptos para 24 personas mer-
ced a motores “Pegasus” de 1.100 HP., acoplades a un apa-
rato metdlico de ala alta y de factura ya moderna.

Parece ser que de momento la Royal Air Force nutre sus
fuerzas aéreas de transporte mediante unidades americanas,
que ofrecen en esta ltima nacion la variedad tan profusa de
modelos que exige una potencia de ultramar que mantiene
efectivos y presenta objetivos a tcdas las distancias,

El Lockheed “Constellation” es un moderno y gigantesce
cuatrimotor que puede transportar 57 soldados equipadoz a
6.000 kilometrcs de distancia. No menos admirable es el hi-
droavion de 70 tcneladas Marte, asi como el Boeing 314
“Clipper”, apto pera trasladar cémodamente 8o pasajercs.

Y no termina aqui la evolucion del transporte aéreo, con
ser maravillosos lcs modelos descritos v que hoy surcan los
aires, sino que el anuncio del Dowuglas B-19, calculade para
125 hombres, y el provecto de la Casza Gleen Martin para un
avién de 450 toneladas, nos hacen patente que se trabaja ac-
tualmente y se piensa trabajar en el futuro hasta llegar a unas
dimensziones que de momento no se les encuentra limite.
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Inferior en su desarrollo, pero remoto en su origen, es el
transporte aérec ruso, quiza influenciado por el auge y cul-
tivo del paracaidismo, que desde su iniciacion desarrollaron
los rusos con uni esperanza y confianza ilimitadas.

El T'B-3, cuatrimotor, de construccion metilica y factu-
ra mcderna, parece haber intervenido con frecuencia en las
operaciones del Este y batalla de Crimea.

Y por ultimo, nos queda por mencionar el material ale-
mén, que de antemano resaltaremos que no va a la zaga de
ninguna nacion, antes bien se ha anticipado a todas en ma-
teria a la que adeuda tantos éxitos por la ejemplaridad de su
ejecucion. ’

Viejo, aunque solido, el Ju-52, se cita tan sélo a titulo de
homenaje por el rendimiento conseguido en un tipe de avion
que sin “anticuarse” ha servido durante muchos y dificiles
afios y que aun hoy se resiste a eclipsarse, prestando al efec-
to y con caricter exclusivo cuantos servicios secundarios ha-
gan necesario un avion de transporte.

Pero el progreso nc se detiene, y los centros de preduc-
cion lanzan cuantiosas series de Ju-go y Focke-Wulf 200,
cuatrimotores de gran autonomia y capacidad de czrga, con
los que se nutren y rejuvenecen las fuerzas aéreas alemanas.

Esto es cuanto puede decirse del transporte aéreo, que
si importente es en la guerra por la movilidad que a los ejér-
citos properciona, no lo es menos en la paz como factor de
politica exterior, mediante la extensa “red de lineas aéreas”
que impondra el vencedor, que de este modo paseard su pa-
bellén por todcs los ambitos del mundo.




