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DE GUERRA

Por el Teniente QUINTANILLA

Con los tGltimos acentecimientos militares en el Medite-
rraneo vuelve a saltar al primer plano de la curiosidad pu-
blica el tema de los planeadores de guerra. La expectacion
mundial espera impaciente nuevas y decisivas operaciones que,
posiblemente, dada la situacién de las fuerzas, separadas por
mares que apenas suponen cuatro o cinco horas de vuelo, po-
drian ser en forma de désembarcos aéreos.

Por ser los planeadores de guerra un arma cuya eficacia
radica en la sorpresa, y cuyas posibilidades estdn atin por po-
ner en juego, su empleo se conserva con el mayor secreto por
ambos bandos, v las noticias que sobre €l se tienen son harto
imprecisas.

REVISTA DE AERONAUTICA se ocupé oon ante-
rioridad de este tema en el articulo del Excmo. Sr. General
Gonzalo, “Cretd” (marzo de 1942), y en el transcrito del T/e
American Mercury, firmado por el Dr. Alexander Klemin,
“Los planeadores entran en combate” (enero de 1943) Co-
mo continuacién de los mismos se indican algunas caracte-
risticas del material empleado, de la instruccién del personal
y su organizacién, y de las modalidades de empleo adoptadas
por los diferentes paises beligerantes.

INGLATERRA

Inglaterra tenia al estallar la guerra un considetable nu-
cleo de aficionados al Vuelo sin Motor (contaba con catorce
Clubs), que se reunian los domingos en las vertientes de
Grasshoper y de Lymme, con sus vesti-
dos blancos y su elegante aspécto de ba-

El Mayor-General F. A, M. Browning, con su entusiasmo
por la nueva idea, ha sido el alma de estas fuerzas, instruidas
segin la experiencia de los éxitos y fracasos enemigos y algu-
nas ideas originales.

La Army Airborne Division consta de tres clases de tro-
pas: Paracaidistas, Tropas transportadas por aviones y Tro-

_pas transportadas por planeadores de guerra.

La Divisién de planeadores, afecta al Ejército de Tierra,
fué creada en abril de 1942. Contrariamente al criterio de Es-
tados Unidos, se nutre de soldados en vez de aviadores, pues
posiblemente con acierto, opinan los ingleses que los planeado-
res, una vez en tierra, son Infanteria ya para siempre.

El personal de tropas se recluté entre todos los Cuer-
pos del Ejército (Sanidad, Ingeniercs, etc.), que voluntaria-
mente renunciaron a sus especialidades para ser ‘“soldados
de desembarco”. El niimero de solicitudes sobrepasé los célcu-
los hechos, pero un 8o por 100 no pasé del examen de ingreso
por defectos en la vista, por cortcs de luces y especialmente
por marearse. Los admitidos han de pasar de nuevo todas las
pruebas por segunda vez y recibir la calificacién “A-1, plus”
por sus condiciones fisicas extraordinarias. Han de ser aptos
para cubrir diez millas cargados con pesos que normalmente
son transportados en camiones, a prueba de las mas rigurosas
inclemencias atmosféricas, con gran iniciativa y dispuestos
para entrar en accidn rapidamente,

. £
Los pilotos de los aviones remolcadores pertenecen a la
R. A. F., admitidos tras una rigurosa seleccién y con un mi-

landristas del aire.

La accién de Creta la sorprendié ig-
norante por completo de las nuevas po-
sibilidades del vuelo sin motor. No se les
ocultd entonces a los ingleses que en la
tan temida invasién de las islas por el
aire habrian de temer més atn de los
planeadores que de los paracaidistas, por
su mayor capacidad de transporte y su
menor vulnerabilidad.

En un principio reaccionaron con un
espiritu defensivo, iniciando una campa-
fia de gran velamen de preparacién de la
poblacién civil y la guarnicién de las islas para .el momento
del asalto.

La

Actualmente cuenta Inglaterra con un cuerpo aéreo de
desembarco, la Army Airborne Division; al decir de los ingle-
ses, ‘el mejor entrenado del mundo”, preparado para el mo-
mento en que los aliados estimen oportuno crear un segundo
frente en Europa,

escuela de entrenamiento de planeadores inglesa.
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nimo de dos mil horas de vuelo, como garantia de la respon-
sabilidad que tienen.

Los pilotos de los planeadores son suboficiales u oficiales
del Ejército de Tierra en su mayoria, pues teniendo que con-
vertirse en el momento preciso en Infanteria, han de ser tan
buenos soldados como pilotos. Una vez seleccxonachos son en-
viados al Cuartel general, donde permanecen unas semanas,
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S e e cétera, trabajando con diferentes clases
’ S de tropas (Infanteria, Ingenieros, etcé-
tera).

Por tratarse de una técnica muy es-
pecializada y aln poco dominada, los
cursos estdn en perpetua modificacion,
faltande atn mucho para precisar un
programa y textos definitivos.

Con el material empleado sucede una
cosa parecida. Constantemente técnicos
especializados de antiguo en la construc-
cidn de veleros procuran mejorarle. Los
planeadores - se construyen para una
vida corta. Algunos duran varios vue-
los, pero son muchos los que en el pri-
en las cuales aprenden la teorfa elemental del vuelo, dedican- mer aterrizaje se destrozan. Los tipos adoptados son el
do especial atencién a la cartografia y localizaciéon de cbje- Hotspur y el Horsa.
tivos. De aqui pasan a las escuelas elementales de en-
trenamiento de vuelo, donde aprenden a volar en peque-
fios veleros de escuela, dedicandose después a los “cir-
cuits and bumps”, a hacer “carroussel” remolcado por
avionetas, tomas de tierra de precision y vuelo en tren
aéreo de dos o tres planeadores. Seguidamente pasan a
la Escuela de entrenamiento de planeaderes, haciendo -
la transformacién a los planeadores de guerra Hotspur,
con lastre en vez de soldados.

Plunecador inglés “Hotspur”, de seis pluzas,

Sus profesores son antiguos campeones de vuelos sin
motor, asimiladcs a suboficiales u oficiales y encuadra-
dos en la R. A. F. Se practica el vuelo nocturno remol-
cado, v especialmente el manejo de los frenos aerodina-
micos para la toma de tierra de precisién fuera de cam-
po. Terminadas las practicas reciben el titulo de “Cor-
poral”, similar al de piloto en la Royal Air Force, com-
prometiéndose a conservar el mas absoluto secreto de
sus actividades.

Son destinados entences a las unidades de planeado-
res en maniobras, donde siguen volando el Hotspur, esta
vez con tropas como pasajeros, entrenandose en aterri-
zajes forzosos, vuelos largos de més de trescientos kilo-
metros y vuelo nocturno.

PR . . c ey Planeador inglés “Hotspur”.
Por dltimo ingresan como pilotos en la Divisién de

planeadores de la Army Airborne Division, dende vue-

lan los Horsa recorriendo el pais localizando objetivos, apren- El primero, construido por la General Aircraft Limited en
diendo a sortear el dispositivo de antidesembarco enemigo, et- los talleres de Feltham (Middlesex), tiene las caracteristicas
siguientes:
’ S : o T T Tripulacién: Dos pilotos y seis sol-
- : © dados. :

Dimensiones: Envergadura, 45 pies;
fuselaje, 39 pies.

Peso: En vacio, 1.661 libras; en vue-
le, 3.508 libras.

Velocidad: De remolque, 9o millas
hora; planeo, 80 m/h.

‘Avién remolcador: Hawker “Hec-
tor” etc.

El Horsa, de recientisima construc-
cién (las pruebas ante el duque de Gléu-
cester se hicieron en marzo de 1943), es
el planeador “standar” adoptado por la
Planeador inglés “Horsa”, de doce pluzas. Divisién. Su capacidad de transporte es
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de 12 plazas; se desccnocen ain sus detalles técnicos. El tren
es triciclo, y la traccidn del cable se ejerce sobre las alas en
vez de en la proa.

Como aviones remolcadores (“tugs”) se emplean la Haw-
ker “Hectors”, la Hawker “Audax”, la Miles Mdster 11, para
il remolque de los grandes Horsa, y la Airspeed “Oxford”,
para vuelos de reconocimiento y localizacién. El equipo de las
tropas es el mas completo posible: pistoles, rifles, morteros de
tres pulgadas, fusiles antitanques y granadas. Teniendo en
cuenta que son unidades que han de operar sin recibir ningun
auxilio, cada hombre ha de llevar sobre si una gran cantidad
de municién. Su misién es caer a espaldas del enemigo y cap-
turar al asalto sus dispositivos de defensa y sus aerodromos.
Se deben usar especialmente, segtn el criterio inglés, en actos
de sabotaje, para crear un estado de animo depresivo en el
enemigo, o para interrumpir la vida de la retaguardia. La fuer-
za desembarcada ha de tener presente que una vez en el suelo

Planeador inglés “Hoisa”.

va no puede volver. Ha de mantenerse a veces
durante muchos d{as sin refuerzos o perecer.

El desembarco se efectfia soltando los ve-
leros a gran altura a unos doscientos kildme-
tros a retaguardia de las lineas. Unos kiléme-
tros antes de llegar al objetivo se lanzan en
picado al suelo, pegindose al terreno y avan-
zando merced al exceso de velocidad v a su
gran penetracién, procurando enmascararse
con los accidentes del suelo para aparecer in-
esperadamente en el objetivo por detrds de
uno de éstos. La toma se hace francamente
de proa, como con tren triciclo. El frenado con-
seguido al resbalar sobre el patin reduce el
recorrido a 15 ¢ 20 metros.

Los primeros planeadores transportan mu-
nicién y provisiones. Inmediatamente llegan

Planeador americano “Cargo CG-87, de ocho
plazas.
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los de tropas, llevando éstas, como detalle
curioso, las cara: enmascaradas. Mientras el
grueso se dirige al objetivo, una pequefia
unidad de Ingenieros se dedica a establecer
comunicacién con la base de partida.

ESTADOS UNIDOS

Por toda la prensa fueron divulgadas las
risas del Senado yanqui cuandc en 1941 el
senador Mac Carran propuso el fomento del
vuelo sin motor con vistas a su utilizacién bé-
lica. Se' declaré entonces rotundamente que
el uso del planeador con fines bélicos era im-
practicable.

Método empleado para la aeomodacién de los
<« pilotos de motor a los mandos del velero,
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do en éste. No nos detendremos en ta organizacion, instruccién y de-
més detalles del problema en los Estados Unidos, por venir casi dedi-
cado a ello el mencicnado articulo del doctor Klemin (R. A., ene-
ro 1943). El Gobierno de la Casa Blanca ha encargado al- General

Planeador americano “Cargo CG-4A”, de catorce
plazas.

De la violencia de la reaccién después de la
sorpresa de Creta sirva de muestra la gestacién
del velero T'. G. 3.

Encargada la Casa Aeronca de la construc-
cién de veleros por el Gobierno, ante el apremio
del programa a realizar, se sirvié de una avioneta
ligera, la Aeroca Standar “Defender”, como ba-
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se para su primer tipo de velero. Desmonté el
motor, cosid telas y metales en la proa como
quien cose el mufién de un miembro amputado,
sustituy6 el tren de aterrizaje por unas pequefias ruedas, y
exactamente a los nueve dias de hecho el pedido, lanzo al aire
su nuevo planeador T. G. 3.

Dias después saliia el multipleza de guerra CG-44, inspira-

Interior de la cabina del planeador “Cargo CG-4”.

Planeador “Cargo CG-4A".

Arnold de la organizacién de las fuerzas de desembarco,
y el Maycr Barringer, campeén nacional de vuelo sin mo-
tor, ha tomado a su cargo la instruccidn del personal.

Son independientes las divisiones de planeadores del Ejér-
cito y de la Marina. Las primeras estan afectas al Cuerpo de
Aviacién del Ejército, con centros en la Frankfort Lewis
School y en Twentinine Palms. Las segundas pertenecen a la
Infanteria de Marina, con centro en Parris Island (Carolina
del Sur). '

Los pilotos de los planeadores se reclutan entre los pilotos
civiles que no han podido ser utilizados por la Aviacién mili-
tar por no reunir suficientes condiciones fisicas. Su misién
exclusiva es conducir el planeador sin mando de tropas ni in-
tervencion directa en el asalto.

Como en las escuelas lo que se hace, mas que un apren-
dizaje, es una transformacion, en dos meses se obtiene el titu-
io de piloto de planeador de transporte. Es curioso el método
empleado para la acomodacién de los pilotos de motor a los
mandos del velerc. Este se halla sujeto al suelo por dos cables
cortos, v se sostiene ¢n el aire por la corriente producida por
cuatro potentes hélices de ocho pies, montadas sobre camio-
nes Ford y accionadas por el motor del camién. La ocorriente
producida, de 35 millas por hora, pasa por unos tubos en col-
mena, donde se canaliza para evitar los remolincs,

Respecto al material de vuelo empleado, hay que te-
ner en cuenta que en un pais donde et vuelo con motor es-
taba, por decirlo asf, al alcance de todas las fortunas, no
es de extrafiar falte experiencia en la construccién de planea-
dores y veleros. Asi lo indican sus actuales multiplazas mas
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conocidos, como el Ford, con su antiestético perfil y su paren-
tesco arquitectural con los viejos Fokker, tan alejado de las
modernas teorfas aerodinamicas volovelisticas,

Planeador anfibio americano “Bristol XLQ-17,
de doce plazas.

Los tipos de planeadores de guerra americanos mas cono-
. cidos son los siguientes:

Los Cargo “CG-3” y “CG-4”, de ocho y caterce plazas,
respectivamente, v el “CG-44" (el de mayor
empleo), cuyas caracteristicas son:

Tripulacién: Dos pilotos v 15 soldados.

Dimensiones: Envergadura, 23 m.; fusela-
je, 15 m.

Peso: 1.500 kg.

Construccién: Madera v tela.

Los Waco, de nueve plazas. El hidropla-
neador Bristol XLQ-1, construido por la Allied
Corporation para la Aviacién naval, anfibio,
de 12 plazas, 27 metros de envergadura vy un
peso total de 2.950 kilogramecs.

Otro, de denominacién no precisada, cons-
truido por la Shead C.°, de 24 plazas, una en-
vergadura de 33,5 metros y un peso en vuelo
de 5.450 kilogramos.

Con los dos Gltimos tipos descritos se pro-
ponen los americanos, segin declaraciones ofi-
ciales, transportar por via aérea, mediante desembarcos suce-
sivos en la zona de inmediato peligro, dos divisiones de tro-
pas, compuestas de 8.0o0 hombres. Estas divisiones serian
agregadas a las formaciones especiales de paracaidistas, de
mfanteria de Marina, etc.

Planeador alemdan “DFS 250-A1”, de diez.plazas.
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Como aparato remolcador se utiliza el Douglas C-g47
{D. C. 3); pero se habla también de trenes gigantes remolca-
dos por Glenn Martin y por Curtiss “Comando”, los cuales,
ademds de remolcar, llevarfan en su interior los camiones ne-
cesarios para el transporte de las tropas remolcadas.

Acerca de] uso que los americanos piensan hacer de estos
planeadores circulan las mayores fantasias en el pais del sen-
sacionalismo. El senador Leowing Glover hizo unas declara-
ciones en las que hablé de trenes de mercancias con un “avién-
maquina de tren”, con motores auxiliaies y todo lo necesario
para asegurar la marcha en vuelo, y ‘“vagones-planeadores”,
que una vez sueltos podrian ser dirigidos sin piloto, utilizando
la onda directa, por un procedimiento anilogo al emplea-
do en la actualidad para dirigir el vuelo de los aeromode-
los, con los que se ha llegado a hacer acrobacia mandada
desde tierra.

Otro tema relacionado con el de los planeadores es el de
iransporte por via aérea de carros de combate, transformados
mediante unos plancs postizos de quita y pon en planeadores
de ocasién. Los americanos, que ya en 1932 abordaron el pro-
blema, parece ser vuelven ahora sobre él, con la innovacién
de acoplar ademas al potente motor de 750 cv. del carro
“Christie” una hélice. El proyecto parece ser no ha pasado

Plameador anfibio americano “Bristo] XLQ-17,

atn de eso, pues se trata de hacer volar a un tanque de 14 to-

neladas,

De momento, mientras se termina el programa de cons-
truccicnes y de instruccién de los pilotos, las tropas de des-
embarco se entrenan cargando y descar-
gando motocicletas, cafiones, etc., de los
planeadores.

ALEMANIA

Alemania, cuna del vuelo sin motor v
anico beligerante que ha empleado los
planeadores en acciones de guerra, es la
nacién que con més celo conserva el se-
creto de su empleo, quizd por no ha-
ber utilizado atn todas las posibilidades
que espera de la nueva arma, a la que
en cierto modo no ha hecho nada mds
que ensayar, '

Las noticias que se tienen de Alema-
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Planeador alemdn “DFS 230-A17, de 10 plozas.

nia proceden de testigos presenciales de los desembarcos, del
examen de algunos de los planeadores destinados al abasteci-
miento del ejército del Genera]l Rommel caidos en poder de
los ingleses en Libia, y de las conjeturas y fantasias de los
corresponsales de guerra.

El General Student, que pasara a la Historia como €] crea-
dor de las fuerzas de desembarco aéreo, artifice de los para-
caidistas de Narvik y Creta, asume también la paternidad de
la nueva idea. Con él han cclaborado el General Christiansen,
alma de la NSFK, de la que ha salido el personal volante de
las nuevas unidades, y el ingeniero Hans Jakobs, constructor
de los primeros planeadores de guerra.

Se desconocen detalles seguros de la organizacién de las
tropas de desembarco y de su instruccidén. Sin embargo, en
una nacidn que desde que terminé la guerra del 14 ha dedi-
cado sus mejores afanes al vuelo sin motor, no es de extrafar
que cuente en la actualidad con cantidad de pilotos con mu-
chas horas de vuelo térmico més que suficiente para cubrir
sus necesidades,

Se recuerda a este efecto que en Alemania los nifios, a par-
tir de los diez afios, dan clase obligatoriamente de aeromode-
lismo en las escuelas municipales, ingresando a los doce como
“Pimpfs” en los grupos de aeromodelismo de 1a DJ (Deutschen
Jungvolks). De los catorce a los diecisiete permanecen en las

Planeador alemdn Gotha “Go-2427, de 23 plazas,
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Flieger-Hitlerjugend (Juventudes Hitle-
rianas de Vuelo), ingresando a los die-
ciccho en la NSFK (Nacional-Sozizlisten
Flieger Korps (Cuerpo de Aviadores Na-
cionalsocialista), donde se hacen pilo-
tos de vuelo a vela.

Los grandes campeones del mundo y
las famosas fabricas de veleros estan ab-
sorbidos por las pruebas de los nuevos
prototipcs de planeadores de transporte,
de mayor capacidad cada dia. Los tipos
mas conocidos son ¢l DFS y el Gotha.

El DFS 230-A1, primer planeador
de guerra del mundo, construido por la
DFES (Deutsche Forschungsanstalt fiir
Segelflug, Centrc: de Investigacién del
Vuelo sin Motor Alemén), segin pla-
nos del ingeniero Hans Jakobs, tiene las siguientes caracte-
risticas:

Tripulacién:. Un piloto y nueve soldados.

Planeador alemén “DFS 230-A17.

Dimensiones: Envergadura, 20,87 m.; longitud, 11,7 m.
Peso: En vacio, 763 kg.; en vuelo, 2.020 kg.
Velocidad: De remolque, 180 km/h.; de descenso, 1,2 me-
tros/segundo.
Coeficiente de planec: 1/11.
Armamento: Una ametralladora moévil
de Infanteria en proa.

El Gotha “Go 2427, construido por la
Gothaer Wagenfabrik A. G. de Gotha, tam-
bién segun los planos del ingeniero Hans
Jakobs, tiene las caracteristicas siguientes:

Tripulacién: Dos pilotos y 21 soldados.

Dimensiones: Envergadura, 24 metros;
longitud, 15,7 m.

Peso: En vaclo, 1.140 kg.; en vuelo,
3.810 kg.

Velocidad de remolque: 180 km/h.

Coeficiente de planeo: 1/9.

Armamento: Cuatro ametralladoras mé-
viles.

El fuselaje, de secciéon rectangular, es de
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Un “Go-242” después de un violento aterrizaje.

tubo de acero forrado de contrachapeado. Las alas, con mon-
tantes que apoyan en los larguercs principales, forman un pe-
quefio diedro. Dos finos fuselajes sujetan el empenaje. Entre
ambos va un amplio timén de profundidad. Ei tren es lan-
zable después del despegue, lo que no sdlo reduce el peso en
vuelo, sino, lo que es méas importante, el recorrido de aterri-
zaje. Este se efectua sobre tres hallestas metalicas en trici-
clo. Puede llevar indistintamente dos toneladas de mercan-
clas o veintitrés pasajeros, siendo probable que éstos pue-
dan disparar sus fusiles por las ventanas,

Como aparatos remolcadores se han usado el Junkers 52
y el Fokke Wulf “Kurier”, tetramotor. En Creta unos testi-
gos presenciales afirmaron que los DFS eran remolcados por
cuatrimotores en irenes de diez unidades en linea, separados
los veleros por una distancia de 6o metros. Otrog testigos vie-
ron, al parecer, Ju# 52 (en numero de 1.200, aproximadamen-
te) remolcando cuatro planeadores cada uno.

Respecto al Gotha, la prensa publico la noticia de haber
sido vistos J# 52 remolcando dos < tres planeadores, que arro-
jaban cerca de la costa africana. No iban en tren tindem,
sino cada uno con su cable, lo cual les permitia volar
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ametralladoras y cafiones de los aviones
remolcadores; los flancos, por la escol-
ta de cazas y por los propios fuegos de
la infanterfa del Aire, que, como ya se
dijo, lleva cuatro ametralladoras, tres
moviles y una en la cola, aparte de los
fusiles que pueden disparar por las ven-
tanas. La cola es el punto méas débil,
pues sblo va protegida por la ametralla-
dora citada (en los Gothas); pero es 16-
gico que precisamente por eso sea donde
la caza propia preste la mayor vigilan-
cia. La vulnerabilidad del conjunto no
s6lo no es superior a la de una forma-
cién de bombarderos, como a primera
vista parece, sino que es inferior con
mucho. En efecto, no tienen en su es-
tructura mis parte vital que el piloto
(por lo que llevan dos). Ni tienen mecanismos delicados ni
combustible inflamable. Su construccién es tan elemental, que
es dificil causarles una averia de consideracién.

El enlace en vuelo esti asegurado por interfdmicos entre
los aparatos remolcadores y por teléfonos a lo largo del cable
de remolque entre los planeadores. Como el ruido del motor
es el aviso que despierta a la reaccién enemiga, destruyendo
ademas el efecto de sorpresa, el lanzamiento de los planeado-
res se efectiia antes de llegar a la red de acecho, de manera
que & vuelo dentro de la zona audible del enemigo se hace
en el mis absoluto silencio.

La precisién y el silencio en el aterrizaje son tales, que se
llegd a tomar tierra dentro del jardin de la quinta real de La
Canea, sin ser advertidos, con objeto de poder capturar al Rey
Jorge de Grecia.

Comprobado en estas acciones el éxito estratégico indiscu-

“tible de los planeadores, los alemanes han seguido perfeccio-

nando la idea en el frente del Este a fin de conseguir que es-
tas divisiones volantes fuesen capaces de abastecerse a si mis-
mas por la misma via. En Rusia se han empleado los planea-

més separados. El Gotha es de tales dimensiones (ma-
yor que el mismo Ju 52 ), que dificilmente se cree pue-
dan transportarse varios simultdneamente de no ser por
un gran tetramotor. Especialmente por las dificultades
en el despegue.

Posteriormente a los DFS de Creta y a los Gotha
de Libia han aparecido otros planeadores, de denomi-
nacién y caracteristicas aGn desconocidas, en el frente
del Este, siendo empleados principalmente para el abas-
tecimiento de los ejércitos. Su capacidad se hace ascen-
der a 150 hombres.

Anadiremos algunos datos a los ya publicados por
REVISTA DE AERONAUTICA scbre el empleo de los
planeadores en Eben Emael, Canal Alberto y Canal de
Corinto, Creta, Libia y posiblemente Noruega. El ser-
vicio se hace previo dominio absoluto del aire en la
ruta a seguir. Se despega entre dos luces, adoptando
rapidamente la formacién de seguridad, al mismo tiem-
po que se recoge la fuerte proteccién de caza. La for-
macién de seguridad aqui es la cilindrica. Los cables de
remolque forman una tupida red invisible, peligrosisi-

ma para e} caza (ue se acerque con intencién de des-
hacer la formacion. El frente estd defendido por las
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Planeador Gotha “Go-242”.
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dores para e] transporte rapido de gasolina en grandes canti-
dades a los aerodromos y a las unidades motorizadas de pri-
mera linea con accesos por tierras dificiles o aisladas por el
enemigo. Se han empleado para el transporte de tanques lige-
ros, los cuales, al parecer, entren en marcha en los nuevos pla-
neadores gigantes por una gran mandibula abierta en su proa.
Se han empleado como talleres de campafia, provistos del he-
rramental necesario para la atencién de las unidades destaca-
das. Las paredes laterales del planeador se abaten, pudiendo
trabajar sin necesidad de salir del mismo.

Sobre el peso y capacidad de estos planeadores, basta de-
cir que son remolcados por varios trimotores cada uno de ellos.

RUSIA

De Rusia se sabe que fué la primera nacidn que vislumbré
las posibilidades de los planeadores. En 1931 realizd un gran
“raid” colectivo a través de Rusia una unidad de planeadores
de propaganda. Entcnces el vuelo remolcado atn estaba en
sus comienzos en Europa. De aquellas fechas es el planeador
de transporte que reproduce la figura inferior. Cuando inicié su
campafia disolvente en el mundo la Tercera Internacional, hizo
ver la posibilidad de arrojar agitadores desde el aire por me-
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reador en la guerra tiene dos fines distintos: uno, tactico, de
zsalto, netamente ofensivo: el de situar tropas en acciones de
sorpresa sobre objetivos especiales situados en retaguardia.
Otro, logistico, de carga: el de transportar material bélico y
aprovisionamiento a tropas que operan en localidades dificil-
mente accesibles o en momenténeas cendicicnes de dificultad, y
el de transportar tropas ‘“‘en cantidad”, el traslado de la In-
fanteria del Aire.

Las ventajas que presenta su empleo sobre el transporte de
tropas en aviones con motor son bien manifiestas. Este exige
disponer de una flota costosa de aparatos especializados de
transporte. Disponer asimismo de campos de aterrizaje en te-
rreno enemigo. Campos que es preciso conquistar previamente y
preparar para su defensa. Los aparatos sufren frecuentemente
dafios en el aterrizaje en estos campos de fortuna, cen una pér-
dida de medios ccstosos que s6lo es soportzble disponiende de
una gran industria aerondutica para su reintegracién. Debido a
toda esta preparacion, la accién conseguida podra ser sorpre-
sa estratégica, pero no lo serd nunca tactica, aumentando: con
ello las dificultades de la ccupacién.

Las ventajas sobre el empleo de los paracaidistas son tam-

bién considerables. Este exige un personal seleccionadisimo,
en gran cantidad y con una preparacién larga v onerosa.
Cabe siempre la incertidumbre del funcionamiento de la
totalidad de los paracaidas. Durante la caida su vulnera-
bilidad e impotencia es manifiesta, y efectuada ésta, dis-
minuye la eficiencia fisica total del personal, pues no to-
dos los aterrizajes han de ser normales. Una vez en el sue-
lo, la dispersién del personal y de su municionamiento re-
tarda la cocrdinacién de la accién, disminuyendo con ello
las ventajas de la sorpresa. Sin tener en cuenta que ésta no
es nunca completa, pues el ruido de los motores de los
aviones de transporte despierta a la escucha.

Como medio de transporte, indudablemente el planea-
dor ha dado a la Aviacién la capacidad de carga de que

carecia hasta ahora. Con ellos, la Aviacion, que “conquis-

Planeador de transporte ruso “CCC P-123”.

dio de planeadores sobre las naciones hostiles al comunismo.
De entonces fué la idea de remolcarlos mediante globos.

En la guerra actual no se tienen noticias de haberlos em-
pleado con éxitos comparables a los alemanes. Probablemen-
te se han utilizado para arrojar “partisenes” sobre la reta-
guardia alemana. Extrafia que una potencia que ha dado a
!a formacidn aérea de sus juventudes importancia tan extra-
ordinaria, que ha seguido un camino en su plan de instruccién
en cierto medo paralelo al de Alemania, y que tiene un des-
arrollo del vuelo sin motor tal que hasta hace poco detentaba
varios “‘récords” mundiales, no haya hecho oir su voz atn en
¢1 problema de los planeadores de guerra.

* ko

El velero ha pasado, seglin vemos en €l transcurso de po-
cos afios, de ser un deporte intrascendente, a ser, primeramen-
te un medio econémico y rapido de obtener pilotos para el
Arma aérea, y filtimamente un instrumento ofensivo de extra-
ordinaria eficacia y un excelente medio de transporte de gran
capacidad.

Sacendo consecuencias de la exposicién hecha del proble-
ma en las diferentes potencias beligerantes, ¢l empleo del pla-
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taba pero no ocupzba”, serd ya la Avicién que “conquista

v ocupa”. Con ellos sera posible la “Infanteria del Aire”,

como lo fué en su dia la Infanteria de Marina. El Arma
se basta a si misma en el combate.

Veamos la capacidad de carga de un planeador:

En los aviones la carga 1itil viene a ser, poco méas o menos,
el 50 por 100 del peso en vacio, siendo una gran parte de esta
carga util absorbida por gasolina, aceite y otras servidumbres
del motor.

En los velercs la carga (til suele superar al peso en vacio
hasta dos o tres veces, siendo esta carga 1til casi completa-
mente carga neta.

Si el avién arrastra tras si un velero con una carga total
igual a tres veces el peso del velero, el tren aéreo formado serd
capaz de transportar una carga neta igual a lo mencs a 1,5
veces el peso del remolcader, que sumada a la que éste lleva
dentro, convierte el 50 por 100 de carga til en un 200 por 100.

El velero, pues, aumenta la capacidad de carga del avidn,
lo que permite transportar por via aérea grandes cargas de
hombres y material sin necesidad de dispener de aviones gi-
gantes expresamente construidcs para el transporte. Esto, en
cierto modo, puede ser el fin de la carrera de los grandes tras-
atlanticos del aire.

En efecto, un monomotor puede subir con un motor de
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8co cv. a un velero de 3.000 kilogramos de peso hasta una
altura de 2.000 metros, con una velocidad de 230 kilémetros-
hora.

Un trimoter, con una potencia total de 2.250 cv. (tres
motores de 750 cv.), podria subir a un velero o tren de vele-
ros de un peso total de 8.000 a 9.000 kilogramos, a la altura
de 3.000 metros, con la misma velocidad anterior. Estas ci-
fras pueden variar a voluntad, segin el factor que mds inte-
rese en el transperte (capacidad de carga, velocidad de trans-
porte o autonomia de vuelo), variando convenientemente la
potencia del remolcador o su velocidad. El trimotor anterior,
a 220 km/h., podria llevar tras si hasta 12.000 kilogrames
de carga.

Por otro lado, hemos visto cémo Alemania ha superado en
Rusia el problema del avién remclcador empleando varios a
la vez para grandes pesos (50.000 litros de gasolina, tres tan-
ques, etc.).

Las pesibilidades de su empleo con fines ofensivos son ta-
les, que en ccasiones no sblo custituird a los tanques, sino
que les aventajarin en eficacia para romper lineas de defensa.

En Eben Emmzel, posicién fuertemente fortificada de gran
valor estratégico, a la que era dificilisimo. acercarse, incluso a
los mismos tanques, demostraron practicamente que todo el
dispositivo de defensa era impotente ante la nueva arma.

Saetazos repentinos a objetivos de este tipo, paso de rios a
viva fuerza, cabezas de puente fluviales v costeras, voladuras
de obras de fabrica en las lineas de retirada enemigas, tras-
torno de las comunicaciones ferroviarias de primera linea des-
de sus centros de tréafico, refuerzo de posiciones zisladas pro-
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pias, etc., etc., son factibles con estos modernos caballos de
Troya, que abren en la noche su panza cargada de hombres
para sembrar el panico en las espaldas de sus enemigos.

Otra posibilidad ofensiva del planeador, de la que se ha
hablado dltimamente, mis con los datcs suministrados por la
fantasfa que con los de la realidad, es el transporte y lanza-
miento sobre objetivcs especiales de bombas de maximo cali-
bre (hasta 4.000 kilogramos), que no pueden facilmente ser
cclocadas en los actuales bombarderos. Este tema, que re-
cuerda por su parecido al de los torpedos humanos y al del
“yuelo en Jibaku”, de los japoneses, ain no ha sido sancio-
nado por la practica.

Uno de los problemas que preocupa actualmente a los in-
genieros especializedcs en planeadores es el de la recuperacién
de éstos una vez desembarcadas las tropas. Hasta ahora el
planeador se abendonaba o se prendia fuego, vista la impo-
sibilidad de volver a remolcarls a su punto de partida. Ale-
mania ha empezado a emplear planeadores con motor retrac-
tril, recogido durante el vuelo remolcado, que se levanta y
pone en marcha después de descargar el planeador, siendo
suficiente, dado el escaso peso de éste una vez vacio, una po-
tencia de 150 cv. para volver en vuelo a su base.

Otras naciones (EE. UU. entre ellas) estudian el recoger el
planeador por un sistema parecido al empleado en algunos
sitios para la correspondencia, y del que da mejor idea que
toda descripcin el grabado inferior.

En estcs diag de calma aparente la técnica trabaja febril-
mente, y no han de pasar muchcs para que veamos puestas en
practica las doctrinas de empleo que hemos sefialado en los
diferentes paises beligerantes.

Recuperacion de planeadores. Método empleado en los EE. UU.
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