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Primer  premio del tema “Arte Militar Aéreo”,
de nuestro segundo concurso de articulos,

(Conclusion.)

SERVICIO DE ‘ARMAMENTO Y MUNICIONA-
MIENTO.—Su misién es fabricar o adquirir, entrete-
ner, conservar, reparar, distribuir y recuperar el ar-
mamento, municiones, explosivos y agresivos o protec-
tores quimicos.

Sus érganos directivos son la Jefatura Superior del
servicio y las Jefaturas Regionales, de Zona o de las
Grandes Unidades Aéreas; y los ejecutivos, los oficia-
les del servicio que rijan las actividades de los depdsi-
tos, talleres o centros de entrega que pudieran esta-
blecerse, las unidades que sirvan los escalones antes
citados y las unidades de transporte que se les afecten.

La esencia del funcionamiento de este servicio ra-
dica en situar en condiciones de seguridad y con un
espaciamiento conveniente depodsitos de armas y mu-
niciones de capacidad apropiada para mantener la de-
bida eficiencia de las wnidades, Por lo que al arma-
mento se refiere, el problema es relativamente senci-
llo: las armas a bordo de los aviones son relativamen-
te pocas y su entretenimiento normal puede realizarse
perfectamente con los medios de las unidades; la sus-
titucion de armas sera poco frecuente, pues su pérdi-
da.en general lleva consigo la pérdida del avién. Su
municionamiento no representa ningiin problema de
transportes pesados o voluminosos, pues aun los avio-
nes que consumen mas municiones, como los de caza
y asalto, en razon de la limitacion de sus dotaciones
y servicios que realizan, no rebasara la media de mil
disparos por arma. Estas consideraciones son aplica-
bles a otras Armas y Cuerpos del Ejército del Aire,
constituyendo la excepcion los paracaidistas, las tro-
pas transportadas en avién y las de antiaeronautica,
cuyas armas pueden hacer gran consumo de muni-
ciones,

El abastecimiento de bombas presenta caracteres
opuestos, pues el peso que hay que remover es im-
portante; las bombas exigen vnas manipulaciones pre-
vias para su utilizacion, como es montaje de sus arti-
ficios, que imponen plazos minimos de entrega a las
Grandes Unidades, y todo resulta agravado, pues ge-
neralmente habra que prever el abastecimiento de los
distintos tipos de carga que puede transportar el avion.

El computo de necesidades se hace refiriendo los
consumos a modulos de municiones, o0 mejor a plenos,
por la confusién que introduce el primer término. Esta
expresion fué adoptada en la pasada guerra, y tanto
los Reglamentos como los escritores militares, la in-
terpretan con los criterios mas dispares, pues indis-
tintamente consideran es el consumo de municiones
en un dia de combate o el necesario para llevar a tér-
mino una acciéon; la vaguedad de ambos conceptos es
manifiesta, e interpretados con criterio perssaal con-
ducen a calculos absurdos, Consideramos de mayor
claridad el pleno, es decir, la carga maxima en bombas
que puede transportar un avion, y a él nos referiremos.

Fijadas en dos las misiones que d‘ariamente puede
realizar una unidad aérea de bombardeo, ritmo que
por diversas causas sera dificil sostener durante varios
dias seguidos, consideramos suficiente que éstas ten-
gan en su poder dos plenos: uno, cargado en los avio-
nes, y otro, en las inmediaciones de los mismos. En
los depositos regionales avanzados inmediatos a los
aerodromos se almacenaran seis plenos, cifra que cir-
cunstancias especiales, como alejamiento del ferroca-
rril, posible interrupcién de sus accesos por nieves,
etcétera, puede aconsejar aumentar. E] escalon ferro-
viario que abastezca dichos depésitos podra contar
ocho plenos, de los que un minimo de dos estara sobre
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Municionamiento de un “caza”.

vagon, Finalmente, en distintas situaciones del esca-
I6n de acumulacién, transporte, carga explosiva, mon-
taje de los diversos elementos de las bombas, se dis-
pondra de dieciséis plenos.

El servicio es realizado por el organismo central
hasta situar las municiones en las estaciones de abas-
tecimiento, de donde seran retiradas por las organiza-
ciones regionales hasta sus depésitos avanzados, en los
cuales se haran cargo de las mismas las Grandes Uni-
dades aéreas.

El servicio de guerra quimica y contra incendios
normalmente esta fundido con el anterior; pero para
su peculiar misién tiene érganos ejecutivos especiales,
que son las Unidades de guerra quim’ca en sus espe-
cialidades de ocultacién, emisoras y balneoterapicas;
tiene a su cargo cuanto se refiere a abastecimiento y
manipulacién de los agresivos quimicos, tanto en tierra
como en el vuelo.

SERVICIO DE MATERIAL DE VUELO.—Tiene
como mision facilitar a las Unidades aéreas el material
de esta naturaleza que precisen para mantener su efi-
ciencia, entreteniéndolo y recuperandolo.

Concretado el “programa aéreo nacional”, que pun-
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tualiza la cuantia de los distintos tipos de aviones que

~ han de integrar la Flota aérea, la técnica aeronautica

informara sobre la posibilidad de reunir estos medios
y en qué plazo; circunstancias varias, pos.bilidades de
mercados extranjeros, industria nacional y otras cau-
sas pueden imponer una solucién ajustada al aforismo
“lo mejor es enemigo de lo bueno”,

Fijados los distintos prototipos de aviones, la adqui-
sicion de los mismos puede lograrse por compras en el
extranjero o por su fabricacién en el pais. Las ventajas
que presenta el segundo sistema, si se logra una ver-
dadera nacionalizacién, son tan numerosas y conocidas
que renunciamos a enumerarlas; pero las dificultades
que hay que superar hasta conseguirlo no son menores.

Es preciso crear técnica propia, lo que supone contar

con una completa informacién y establec'mientos de
investigacion muy complejos, nacionalizac’én de pri-
meras materias, o en su defecto, acopio en cantidad
suficiente de las que no sea factible su obtencion, y es-
tablecimientos cuya produccién cubra el total de ne-
cesidades.

La industria aeronautica actual es la sublimacién de
otras: metalargica, siderdrgica, eléctrica...; si éstas no

‘estan suficientemente adelantadas repercuten en el des-

arrollo de la primera, que en cierto modo tiene que su-
plantarlas., La nacionalizacién de la industria es con-
sustancial con su progreso, y esta necesidad es adn
mas acuciante en los paises de pocos recursos indus-
triales; asi lo reflejan las continuas disposicionss ofi-
ciales encaminadas a terminar en breve plazo con la
anarquia imperante en proyectistas, fabricantes y con-
sumidores de productos industriales, Muchas industrias
aeronauticas se inspiran en producir exclusivamente las
piezas especificas de avion o motor y coordinan su
técnica y fabricacion con la de otros establecimientos,
que con una sencilla adaptacion son capaces de pro-
ducir los elementos accesorios, como herraje, tornille-
ria, cables, etc., reduciendo los tipos fabricados al mi-
nimo dentro de las caracteristicas de resistencia y peso
que han de satisfacer. En otros paises se ha llegado a
mas: mediante un meditado estudio de la fabricacién
del avion se ha hecho posible que ciertos conjuntos
puedan ser construidos en pequefios talleres artesanos
sin aumentar las instalaciones de los mismos, desde los
cuales son expedidos a los talleres de montaje.

Obtenidos los medios por cualquiera de las dos so-
luciones apuntadas, hay que entretenerlos con econo-
mia, lo que lleva a adoptar previsiones que permitan
situar adecuadamente y con oportunidad personal y
material que efectiie la sustitucion o reparacion de los
elementos deteriorados, con vistas a mantener la ca-
pacidad operativa de las Unidades aéreas; la maxima
dificultad del servicio radica en establecer acertada-
mente estas previsiones, y son originadas por la diver-
sidad, mutabilidad y fragilidad del material volante.
Las variadas misiones que han de realizar los aviones
imponen una especializacion minima, que se traduce
en que los tipos en servicio hayan de ser bastantes, y
como sus caracteristicas no deben ser superadas por
la Aviacion enemiga, obligara a que sean sustituidos a
medida que el adelanto de la técnica lo demande. La
fragilidad intrinseca del material de vuelo resulta agra-
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vada, pues a diferencia de las distintas maquinas de
guerra, armas, vehiculos, etc., que han de soportar es-
fuerzos normales y anormales, qus en términos gene-
rales son conocidos y permiten un entreten miento casi
automatico, en el avion, tanto las roturas por causas
mecanicas o por el fusgo enemigo, motivan frecuente-
mente una toma de tierra inmediata en malas condi-
ciones, y propiamente las faltas de p’lotaje determinan
desperfectos en el avidén, no previsibles en cuantia, pla-
zo e importancia,

Formando parte del Cuartel General del Aire exis-
tira el Director superior de Material de vuelo; las Re-
giones, Zonas y Grandes Unidadss aéreas contaran con
inspectores de material de vuelo de categoria adecua-
da a las mismas.

Funcionamiento del servicio.—Cuando el material
de vuelo es adquirido en el extranjero, su transporte
al territorio nacional puede realizarse por via aérea,
terrestre o maritima; en el primer caso para su recep-
cion y en los altimos para su montaje, han de sefia-
larse aerodromos que desempefian mna funcién similar
a las estaciones almacén o escalén de acumulacién de
los Parques.

Si el material se fabrica en el pais, como los distin-
tos elementos que integran el avién en servic'o, célula,
motor e instalaciones varias, no seran producidas por
una sola factoria, es imprescindib'e reunirlos en la for-
ma y con las funciones indicadas anteriormente. Las
directrices de este escalon del servicio son importanti-
simas, y de ellas depende el acertado despliegus y em-
pleo de los organos subordinados, fundado en la clasi-
ficacion de reparaciones que en cada uno de éstos se
ha de efectuar, la que estara cond’cionada por las ca-
racteristicas del material, dificultades de transporte y
la necesidad de no malograr la movilidad que han de
poseer los escalones avanzados.

En esta idea, las fabricas o establec'mientos indus-
triales del Ejército del Aire similares realizaran todas
las reparaciones que exijan el empleo de conformado-
res voluminosos, maquinas de alta prec’sén, mano de
obra muy especializada o reconocimientos especia'es.
Las inspecciones regionales de material de vuslo y las
de las Grandes Unidades aéreas, con los talleres mévi-
les de los Parques del servicio, realizaran la inspsccién
del material de vuelo de sus Unidades, operaciones me-
canicas y manuales en matsriales metil'cos y made-
raje, y las pequefias Unidades aéreas se limitaran a la
sustitucion de elementos o conjuntos de elementos y
construccion manual de piezas no sometidas a grandes
esfuerzos. Con estas normas se podra fijar otras en
relacién con el escalonamiento, entretenimiento, trans-
porte y remision del material de vuelo de acuerdo con
sus caracteristicas de empleo.

El escalén ferroviario del Pargue tratara de agotar
todas las posibilidades de dicha via; en estz punto se
haran cargo del material los usuarios; es decir, las
Grandes Unidades aéreas, que con sus medios de trans-
porte los adelantaran hasta los depésitos o talleres mé-
viles que hayan podido establecer en funcién dz des-
pliegue de sus Unidades aéreas. '

En la Guerra de Liberacion se organizaron depési-
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tos de material y talleres moviles sobre ferrocarril; su
rendimiento fué magnifico. Contaban con alojamiento
para el personal, vagones taller con ma-zuinas herra-
misntas apropiadas al mater'al cue habian de entrete-
ner, vagones a’macén para primeras mater'as y elemen-
tos fabricados, contando con medios propios para pro-
ducir la energia elictrica necesaria para s func’ona-
miento y posibilidad de enlazar con las radas el “ctricas
exteriores que existieran a su inmed'ac’6n, central te-
lefonica y medios sanitarios y ds transporte, éstos para
el equipo ambulante de auxilic o refuerzo a las Uni-
dades; tienen el inconveniente de inmov'l'zar bastante
material ferroviario, por lo que no sera posible prodi-
garlos. Para obviar este inconveniente se organ’zaron
los talleres automéviles, los que por tener relat'va fije-
za y para evitar el defecto anterior basta estén mon-
tados sobre remolgues, afectandoles medios de trac-
cion cuando hayan de cambiar de estacionamiento.

Al funcionamiento del servicio que hemos analiza-
do, basado en buscar el contacto con las Un'dades y en
el empleo exclusivo de medios terrestres, hay que su-
mar las posibilidades de transporte aéreo, el que per-
mite que con frecuencia las Unidades vayan a buscar
el contacto con el servicio retirando d= los Parques de
éste los elementos que precisen, que en vuelo seran
transportados a los lugares de utilizacion.

SERVICIO DE PROTECCION DE VUELO.—Es
el encargado de proporcionar al Mando y al navegante
aéreo la informacion necesaria para la actuacién del
segundo qus no pueda obtener directamente por falta
de medios o de espacio o emotividad. Este concepto
actual de la proteccion del vuelo es consecuencia de los
incesantes progresos rea’izados en esta rama; sus po-
sibilidades son tales, que no sélo la permiten superar las
dificultades que se presenten para la navegac’én aérea,
sino aprovecharlas en beneficio prop‘o por el enmasca-
ramiento que proporciona la nubosidad; éste permitira
alcanzar la sorpresa tactica y reiterarln indefinidamen-
te, Gnica forma posible de atacar objetivos fuertem=nte
defendidos v rehuir el encuentro con aviones enemigos
de caracteristicas superiores.

En resumen. ha de resolver los pro-l-mas de se-
guridad del avién en sus distintas si‘unaciones: antes
de iniciar'o y durante el vuslo, determinacién del tiem-
po actual y su posible evolic'éon en un plazo determi-
nado, lo que permitira decidir la ruta mas econsmica
y variarla seglin convenga; durante el vuczlo, fijar la
posicion del avidn por coordenadas geograficas; en la
arribada y aterrizaje, proporcionarls los datos precisos
para que pueda realizarlas correctamente y con segu-
ridad, pese a las condiciones meteorologicas adversas.

La obtencién de !a informacion corresronde al ser-
vicio metsorologico; en parte es traducida por la or-
ganizacién que proporciona al avidén sus datos d= situa-
cién y se completa con otra, que es la encargada de
mantener en rutas y campos las necesarias senales de
identifizacion y balizamiento.

Organos directivos del servicio son: en el Cnartel
General del Aire, la Direccion superior; en las Reg'o-
nes v Zonas aéreas, las Jefaturas reg'onalss. y en las
Grandes Unidades aéreas, sus respectivas Jefaturas, En
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dependencia plena y directa del Mando o por delega-
cién de éste de su Estado Mayor, tendran a su cargo
el mando e inspeccién técnica del servicio. Sus érga-
nos ejecutivos son los servicios meteoroldgicos, de ru-
tas aéreas y de balizamiento. Estos organizaran cen-
tros y Unidades fijas o moviles de distinta composicién,
segin las necesidades que han de servir.

En principio, el primero ha de organizar una red
fundamental de caracter permanente que permita estu-
diar en forma ininterrumpida las rutas que interesen;
esta red, cuyas caracteristicas son las fijadas por el
Convenio internacional de navegacion aérea, al que Es-
pafia esta adherida, en caso de guerra puede sufrir
ampliaciones o modificaciones para llenar necesidades
no previstas, lo que se logra realizando instalaciones
fijas o moviles, El servicio de proteccién de rutas cu-
bre con su red permanente el territorio nacional, y para
sus fines utiliza sus instalaciones propias y otras aje-
nas gue auxilian la navegacién aérea. El balizamiento
de rutas dirige la instalacién de los aparatos de sefia-
les diurnas y nocturnas, que es realizada por Infraes-
tructura, y con sus medios atiende a su entretenimien-
to. Siendo la seguridad de la navegacién aérea com-
pendio del trabajo que efectian estas tres actividades,
la situacion de sus érganos coincidira con frecuencia.

Dividido el territorio en Zonas o Regionés aéreas,
en cada una de ellas se organizaran Jefaturas que dis-
pondran como minimo de una estacién aerometeorolé-
gica, con posibilidad de destacar hasta doce puestos
de aerodromo, y medios para realizar sondeos aerolé-
gicos, con vistas a conseguir una rapida concentracién
y difusion de sus informes, en los que debe de destacar
su amplitud y actualidad. Las rutas aéreas que se con-
sideren como de servicio permanente serin capaces de
realizar la navegacion aérea dirigida desde tierra, con-
tando con radiofaros unidireccionales e instalaciones
- especiales para el aterrizaje; la instalacién de faros lu-
minosos y balizamiento e instalaciones para el aterri-
zaje nocturno en los aerodromos completara el sistema.

Para perfeccionar este esquema pueden organizar-
se observatorios meteorolégicos de distinto orden, es-
taciones aeroldgicas, estaciones termopluviométricas y
puestos de informacién; el servicio de rutas desplegara
los elementos necesarios para llegar a constituir una
verdadera triangulacién que permitan precisar la si-
tuacién del avién por interseccién, tanto con marcacio-
nes de tierra como propias.

En las Grandes Unidades aéreas el jefe del servicio,
en intima relacién con su Estado Mayor, tiene atribu-
ciones similares a las sefialadas para el jefe superior
y regionales, y cuenta con una Unidad mévil constitui-
da por estaciones meteorolégicas y radiotelegraficas so-
bre automévil, que hacen posible la instalacién de pues-
tos de informaciéon en los aerodromos eventuales o
reforzar las existentes o destacarlas a lugares de in-
terés en relaciéon con las actividades de cualquier
Ejército.

SERVICIO DE COMBUSTIBLES Y GRASAS.—
Solamente nos referiremos a las empleadas por los
aviones, pues el abastecimiento de los vehiculos terres-
tres sera organizado con caracter nacional, y por lo
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que al Ejército del Aire se refiere, se reducirid a con-
cederle créditos en los depésitos principales, secunda-
rios o surtidores que se instalen para esta necesidad.

La direccion del servicio del Cuartel General del
Aire notificara a la Direccion General de los Servicios
del Ministerio las necesidades en gasolina y grasa, in-
dicando lugares y plazo en que deben ser satisfechas;
ésta ordenara a la entidad nacional distribuidora efec-
tde el suministro; para garantizar que éste se realiza
en las debidas condiciones, por. el personal de la Sec-
cion de Combustibles se verificaran las comprobacio-
nes necesarias,.tanto por lo que se refiere a los pro-
ductos, como a sus envases y a las partioularidades del
transporte.

Las remesas son entregadas en los depésitos regio-
nales, principales o secundarios; su personal sera el
encargado de efectuar las revisiones periédicas que no
requieran operaciones técnicas especiales, con vistas
a prevenir el envejecimiento de las gasolinas o su in-
utilizacion por otras causas. La situacién de ciertos
depositos puede aconsejar que parte de sus existencias
estén sobre ruedas, pues esto les permitira hacer un
rapido abastecimiento o suministro no previsto.

La finalidad que se persigue es no restar eficiencia
a las Grandes Unidades aéreas, pues la gran movilidad
que deben poseer no puede comprometerse por la ma-
yor lentitud de movimientos de su escalén terrestre.
En esta idea parece mas conveniente que el abasteci-
miento de las Grandes Unidades aéreas, en la mayoria
de los casos, se reduzca a un suministro directo de las
Regiones a las Unidades aéreas, y en el que la inter-
vencién de la representacién del servicio en las dlti-
mas se reduciria a la presencia de un oficial que ins-
peccionase la operacion y formalizase los documentos.
La dotacién de medios de transporte de gasolinas y
grasas de las Grandes Unidades, tanto en vehiculos es-
pecializados como normales, se reducird a un minimo
que podia atender las incidencias de tomas de tierra
fuera de aerodromo y otras analogas.

Es dificil fijar la cuantia del escalonamiento de los
recursos, por los amplios limites de variabilidad de los
plenos de gasolina de los aviones; podran servir como
referencia las caracteristicas y situacion de los aero-
dromos, pues en cierto grado definen la especialidad
de Unidades aéreas que los ocuparan.

Las Unidades tendran dos plenos en su poder: ano
cargado en los aviones y otro en bidones en sus pro-
ximidades; el depésito regional, un pleno sobre ruedas
y cinco mas en depésitos fijos, bidones o sobre ferro-
carril, cuya distribucién entre estos medios variari en
cada caso. Las dotaciones en el escalén superior no
tendran caracter de asignacién particular a Grandes
Unidades determinadas, ya que las reservas de com-
bustible, para evitar la inmovilizacién de gran parte
de ellas, son manejadas por el Mando supremo, y su
almacenamiento sera funcién de las seguridades que
ofrezca el mismo y de la red de comunicaciones.

Para la ejecucion de las operaciones resefiadas el
servicio cuenta con secciones de investigacion y com-
probacién y Unidades de transporte. Las primeras pue-
den ser de caracter fijo y movil, dotadas de laborato-
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rios que en refinerias, depositos o aerodromos reali-
zan las revisiones periddicas o las que exija cualquier
anormalidad, Las Unidades de transporte, ademas de
realizar las operaciones de abastecimiento o suminis-
tro antes indicadas, actian como elemento regulador
que permite atender con economia de medios a las mu-
tables necesidades de los aerodromos,

SERVICIO DE INTENDENCIA. — Indicada ante-
riormente la mision de este servicio, en su gestién en
campaiia consideraremos las siguientes ramas: subsis-
tencias, acantonamientos y campamentos, vestuario y
equipo, cooperativas, hospitales, transportes, propieda-
des, contabilidad y movilizacién
economica en la parte que le
afecte,

Sus érganos de direcciéon son:
en el Cuartel General del Aire, el
Director superior del servicio, que
mantendra relacion continua con
la Intendencia General del Aire;
en las Regiones, Zonas y Grandes
Unidades aéreas, los jefes de In-
tendencia de las mismas. Los eje-
cutivos son las Unidades de trans-
porte, secciones de panaderia, car-
nizacion, depdsitos, explotacion y
autoaljibes, centros de sacrificio
y parques de ganado, y los de ma--
yor fijeza, como almacenes y esta-
ciones importantes; la adminis-
tracion de servicios econdémicos
cuenta con pagadurias y jefatu-
ras administrativas de hospitales,
transportes y propiedades.

.

Funcionamiento del servicio.—
La indole del mismo hace que sea
delicado, pues por acertada ¥y
oportuna que sea su gestion, no
es probable pueda acumular recur-
sos que permitan atender todas las
necesidades con esplendidez.

El servicio de subsistencias tie-

ne caracter nacional, y la distribucion de las mismas
es realizada por el Servicio Nacional de Abastecimien-
tos, que asigna un cupo al Ejército del Aire; su Inten-
dencia es la encargada de reunirlo, bien retirando los
articulos de los almacenes nacionales o efectuando
compras directas en las zonas que se le asignen. Por
otra parte, la dificultad de conservacion de almacena-
miento y transporte motivan que las mermas o pér-
didas en ciertos articulos sean inevitables, Las carac-
teristicas del despliegue del Ejército del Aire hacen
que estas dificultades desaparezcan para muchos de sus
organismos, pues en razon de su alejamiento de la
linea de contacto, practicamente no tendra ninguna
variaciéon la mecanica de sus operaciones de abaste-
cimiento con las que realizan en tiempo de paz.

La Intendencia satisfara los devengos de raciones
que se sefialen al personal escalonando sus reservas en
la debida forma para que el abastecimiento se efectie
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sin solucion de continuidad, El ideal seria que la racién
devengada lo fuera en especie, pues la variacién de pre-
cios no influiria en el valor nutritivo de la misma. Re-
ferente a este extremo, en ciertos paises existe una
tendencia, ya iniciada en el nuestro, a que su composi-
cién sea variable y proporcionada al esfuerzo que rea-
liza su consumidor; en el Aire, por el trabajo excep-
cional que desarrolla parte del personal navegante, esto
ocurrira con frecuencia, y el racionado de suplementos
sera casi normal para ciertas Unidades aéreas; otra
modalidad especial que habra que prever sera la cons-
titucion de raciones de prevision espscialmente prepa-
radas para llevar a bordo, que exigen poco peso y vo-

Servicios en tierra.

lumen, y envase que garantice su conservaciéon por un
cierto plazo, asi como su facil utilizacion.

La situacién de las Unidades del Ejército del Aire en
ciertos casos permitird que éstas vivan sobre el-pais,
aun para los articulos especiales, como el pan y la car-
ne, pues en la pasada Cruzada se comprobs que aun
para Unidades del Ejército de Tierra que estaciona--
ban en zona avanzada, resultaba mas conveniente por
rapidez y rendimiento la utilizacion de las tahonas y
mataderos existentes en la zona que la instalacion de
hornos de campaiia y centros de sacrificio improvi-
sados, ya que en todos los casos el pan fué suministra-
do a las tropas en condiciones de ancianidad admisi-
bles, al igual que pudieron observarse las condiciones
técnicas para el consumo de las reses sacrificadas, ayu-
no y oreo, No obstante, para prevenir el rapido tras-
lado de las Unidades aéreas o que éstas operasen en
teatros que carezcan de aquellos recursos, podria es-
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~ tudiarse la instalacion de panaderias y centros de sa-
crificio de caracter moévil.

Si la cuantia de los recursos lo consintizse, su es-
calonamiento puede ser el siguiente: Grandes Unida-
des y Unidades aéreas, raciones normzles; una en las
cocinas, una en el tren regimental con carne en con-
serva, dos en la Intendencia de la Gran Unidad o en
la regional, respectivamente. Raciones de prevision a
bordo de los aviones para sus tripulaciones, en niime-
ro variable de acuerdo con la mision qus hublesen de
desempeiiar; en las unidades, dos de previs.on para
todo el personal, por ser innecesario que el soldado la
tenga sobre si, y dos en la Intendencia. Repuestos que
sumados a los de los escalones superiores podrian ha-
cer un total de treinta raciones normales y diez de
prevision. En pan bastaria contar con tres raciones:
una distribuida, otra en el tren reg mental y la terce-
ra en poder de la Intendencia; dos de galleta o el sus-
titutivo que se acordase, y quince de harina.

De carne, una racion normal en las cocinas, otra
de previsién en el tren regimental y dos en la Inten-
dencia, completadas con las existentes en los distintos
parques de ganado hasta un total de quince,

MATERIAL DE ACANTONAMIENTO Y CAM-
PAMENT10.—EIl reg.amentario en el Ejército de Tie-
rra, modificado, en parte tiene aprovechamiento para
nuestro Ejército; pero ademas precisa uno especial de-
rivado de las caracteristicas de nuestros estacionamien-
tos. En la pasada Cruzada, Infraestructura realizé di-
versos tipos de barracones facilmente desmontables y
transportables, qus prestaron grandes servicios, siendo
utilizados como puestos de mando de unidades, alma-
cenes de repuestos de avién y otros fines, y una Gran
Unidad aérea estudio distintos modelos de utensilio y
menaje muy bien concebidos; como los trabajos en
este aspecto no se han interrumpido, es de esperar gae
proximamente quedaran debidamente atendidas estas
necesidades.

El suministro de combustikles para la cocc’'oa de
comidas y calefaccién, siempre quzs sea posiklz se hara
por explotacién de recursos locaies por la necszsidad
de reducir los transportes; el serv.cio forestal senala
las zonas que deben benefic’arse y mitodos que se se-
guiran con vistas a no destruir inneczsar.amente esta
riqueza, El alumbrado, siempre cuz sea posible, sera
eléctrico; este asunto fué objeto de preocupacién en
ia pasada Cruzada, y las Grandes Unidades aéreas con-
taban con varios grupos electrégenos que cubrian es-
tas necesidades; basta, por, tanto, qus Intendencia pro-
porcione los elementos necesarios para un reducido
a.umbrado supletorio.

El funcionamiento del servicio d= vestuario en re-
laciéon con tiempo de paz se reducra a la variacién que
representa la constitucion dz depositos de prendas en
las Grandes Unidades, incluyendo las especiales para
el vuelo; por el contrario, tiene gran importancia la
instalacién de lavaderos y talleres de recomposic’on
de prendas y efectos de= equipo, que bien d'r'g'dos per-
miten hacer una elevada recuperacion de los m’smos.

La gran utiliidad en todos los 6rdenes que presta-
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ron las cooperativas en la pasada campafa aconseja
sn funcionamiento, ya que proporcionan articulos com-
plementarios para dar variedad a la composicion de las
raciones, y otros que sin ser absolutaments indispen-
sables aumentan el bienestar de las tropas, que nor-
malmente no podran adqu.rirlos por otro proced mien-
to. Se organiza por Grandes Unidades de acuerdo con
la importancia de éstas, constituidas por dos vehicu-
los automoéviles para el despacho y pequefio almacén
ambulante; recorreran los distintos estacionamientos
de las unidades con la periodic.dad y en la forma que
disponga el Mando, y mantendran relacion diaria con
las mismas para realizar los suministros colectivos que
exija su alimentacion.

Referente a las gestiones administrativas, sélo ha-
remos notar las fuentes especiales de obtencién de re-
cursos en tiempo de guerra, como son las requisicio-
nes, contribuciones de guerra, presas al enemigo, ali-
mentacién a cargo del habitante, que sera de uso ex-
cepcional, y donativos de caracter vario. El derecho
para ejercitar la primera corresponde exclusivamente
al Mando, y la contribucién de guerra es decretada
solamente por el General en Jefe.

En ciertos casos se organizara el servicio hidrico;
en su gestién intervienen coordinadamente los servi-
cios de Infraestructura, que realiza el alumbramiento
y captacién de aguas; Sanidad, que dictamina sus con-
diciones de potabilidad y reglas para su consumo, e
Intendencia, que efectia su distribucion.

En términos generales, la actividad del “Servicio
de Intervencion”, con sus tipicas funciones fiscales, no
variara fundamentalmente en campana, pudiendo ocu-
rrir que el desarrollo de ésta motive algunas modifi-
caciones de detalle para perfeccionar su gestion.

SERVICIO DE SANIDAD.—Su misién es conser-
var y recuperar los efectivos. Estos cabe agruparlos,
desde el punto de vista de atenciones del servicio, en
dos grupos: personal volante y el restants. Una serie
de causas afectan por igual a uno y otro, y por tan-
to, seran idénticas las consecuencias para ambos, Tal
ocurre con la accién de las armas terrestres de largo
alcance cuando las Unidades estan proximas a la linea
de contacto, con las incursiones aéreas y con las con-
diciones sanitarias del estacionam’ento; para el pri-
mer grupo habri que tener en cuenta ademas las ba-
jas que pueda sufrir en la ejecucién de los servicios
aéreos, las motivadas directamente por accidentes del
vuelo y las que a la larga motiva la practica constan-
te del mismo,

El volumen de bajas que motiva el primer grupo
de causas, norma’mente no serad muy importante, pues
aun en los estacionamientos o asentamientos mas im-
provisados, simplemente la diseminaciéon y zanjas de
proteccién atentian grandemente los efectos de los ata-
ques aéreéos; las condiciones sanitarias de los mismos
seran bastante buenas, pues hasta en los del campo de
batalla, por lo menos, se habra hecho el saneamiento
que representa el enterramisnto de cadaveres y otras
medidas ejecutadas por las tropas del Ejército de Tie-
rra que anteriormente los hayan ocupado; la evacua-
cion a las formaciones de tratamiento también sera
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facil. Las atenciones del personal volante crean difi-
cultades desde el momento de su recluta; ésta no cabe
hacerla mas que entre el personal que posea prepara-
cion preaviatoria y alcance indices fisiologicos adecua-
dos; la cantera en relacion con las necesidades no es
inagotable, ya que de la misma hay que descontar el
personal que por una capacidad técnica determinada u
otras razones no convenga separarle de sus trabajos
habituales, y el que es requerido por otras necesidades

Evacuacién de heridos.

bélicas, como submarinos y carros de combate, Una
reciente informacion publicada en una revista indica-
ba que los enfermos de daltonismo, que hasta fecha
reciente eran eliminados en la Aviacion norteamerica-
na, ante la creciente dificultad que presentaba la re-
cluta, la investigacion les habia encontrado una ade-
cuada utilidad. Su padecimiento les permite anular los
efectos de enmascaramiento de los objetivos terres-
tres mejor logrados, pues un aviador de vista normal
solamente consiguié descubrir el 25 por 100 de armas
enmascaradas, en tanto el daltoniano localizé la tota-
lidad; si esto constituye una pequefia facilidad para
la recluta, ha creado una nueva preocupaciéon para bus-
car soluciones nuevas en el problema del enmascara-
miento. Un personal de tan costosa recluta y forma-
cion es del mayor interés conservarlo; para este fin
sera sometido a una rigida disciplina higiénica, tanto
en el vuelo como fuera de él, y los reconocimientos
peridédicos indicaran la conveniencia del pase de una a
otra especialidad de vuelo, la suspensién temporal de
la actividad aérea o la definitiva.

Los érganos directivos del Servicio son: la Jefa-
tura Superior del Servicio y las Jefaturas de Region,
Zona y Grandes Unidades aéreas; los organos de eje-
cucién se inician en el puesto de curacion de las Uni-
dades terrestres o en el botiquin de los aviones; las
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Unidades aéreas instalan su puesto de curaciéon inme-
diato al aerodromo, que en ciertos casos, por su carac-
ter permanente o ser muy numerosas las fuerzas que
en él estacionan, podra contar con equipo quirdrgi-
co, y desde éste se efectiian las evacuaciones a los hos-
pitales del mismo nombre o a los especializados que -
pudieran organizarse. El escalonamiento y dotacion de
estas formaciones de caracter regional sera facil de
organizar por las previsiones que se hayan adoptado
y sl se cuenta con reservas de per-
sonal, material sanitario y medios
de evacuacion.

En las Grandes Unidades aéreas,
y como consecuencia de la expe-
riencia de la pasada campaiia, po-
dria organizarse una Jefatura de
Sanidad con una compaiiia mixta
con los medios necesarios para
efectuar las siguientes misiones:
reconocimiento y organizacién de
los aerodromos y estacionamien-
tos que han de ocuparse desde el
punto de vista climatolégico, hi-
giénico y profilactico, y estudio de
los itinerarios de evacuacién, tra-
tamiento y hospitalizacion de ba-
" jas, divulgacién de medicina e hi-
giene aeronautica, observacion y
seleccion del personal volante y
clasificacion de todo el peisonal
para disponer de un nimero con-
siderable de donantes de sangre
universales y grupos sanguineos
receptores, lo que permitiria pres-
cindir del servicio de sangre con-
servada.

La compania de tropas contaria con medios de eva-
cuacién variados, de higiene y servicios y especialida-
des médicas, pudiendo encuadrar en ciertos casos los
servicios de impregnacion, balneoterapia y evacuacion
de gaseados. Atenderia las necesidades de la enferme-
ria de las Grandes Unidades, cuya finalidad principal
debe ser evitar las evacuaciones en masa que se reali-
zan sobre hospitales muy alejados, que dificultan la
recuperacion de las bajas. Entre sus medios méviles
contaria con equipo odontologico y d= higiene y desin-
feccion.

Modalidad privativa de nuestro Ejército son las
evacuaciones aéreas, en las.que influyen dos factores:
tiempo y medio. El primero es de importancia decisi-
va, por existir un periodo antiquirdrgico limitado, al-
gunas horas pasado el cual el éxito médicoquirargico
se hace problematico y las complicaciones infecciosas
y de los equilibrios organicos ascienden en progresién
rapida; el factor medio no es de menor importancia,
no sélo en el concepto psiquicodoloroso, sino porque
las contracciones y movimientos bruscos condicionan
desfavorablemente el estado de defensa, la infeccion
futura y la reparacion fisicopatologica, Por ello la eva-
cuacién aérea es un ideal al que debe aspirarse en mu-
chos casos de caracter urgente.
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Esta podra hacerse en aviones lentos, que en mu-
chos casos proporcionan una economia efectiva de
tiempo, por evitar el transporte previo o posterior, a
o de los aerodromos, pues sus posibilidades de aterri-
zaje les permitiran recoger las bajas en el punto don-
de se produzca la necesidad y trasladarlas al mismo
hospital, o bien en aviones de transporte especializa-
dos o no. Ademas, hay que tener en cuenta que un
grupo de heridos de primera urgencia, especialmente
los de cavidades, pueden sufrir trastornos por la velo-
cidad o cota de vuelo elevada, que les ocasionan mo-
vimientos viscerales bruscos o hemorragias, y por ello,
y teniendo en cuenta que las disponibilidades de avio-
nes lentos no seran muchas, se da preferencia a la
evacuacion de los heridos penetrantes de crameo, por
ser los mas sensibles a los efectos traumaticos antes
indicados.

Los restantes servicios no presentan grandes di-
ferencias de funcionamiento en tiempo de paz y en
campaiia, ya que se reducen a la constitucién de cier-
tos 6rganos moviles que facilitan su mision, por lo que
prescindimos de su estudio,

LAS ORDENES.—Su modalidad es reflejo de las
funciones privativas, delegadas y de propuesta que ca-
racterizan a los servicios. El Mando define su inten-
cién con respecto a los mismos en el “Plan de distri-
bucién y empleo de los servicios” consignado en su de-
cisién, que comprende no solamente la organizacion
inicial de los mismos, sino las previsiones adoptadas
en relacién con las probables incidencias de la bata-
lla; para elaborar dicho Plan podra requerir el aseso-
ramiento de los Directores o Jefes de los Servicios.
Tan pronto sea comunicada la decisién a estos Jefes,
formularan las propuestas de empleo de sus respecti-
vos servicios, las que presentadas al General podran
ser aceptadas, modificadas o rechazadas, y seran cl
fundamento para la redaccion de la orden de los servi-
cios, en cuyo trabajo pueden colaborar con la Cuarta
Seccién del Estado Mayor los Jefes u Oficiales de los
servicios agregados a la misma.

La orden suele figurar como segunda parte de la
de operaciones, y como forzosamente ha de tener gran
extension, es muy interesante que sin omitir ningin
punto cuyo conocimiento general interese, no conten-
ga detalles superfluos.

Este documento se completa con el Plan General
de Transportes redactado por el Estado Mayor, en el
que se sefialan preferencias u orden de prelacion de
los servicios en las distintas situaciones, y que debe
recoger en lo posible las sugerencias de sus Jefes res-
pectivos.

Estos redactan las ordenes particulares para cada
servicio, en las que con todo detalle se fijaran los por-
menores que permitan realizarlo con toda perfeccion,
sefialando situacién y misiones técnicas de los distin-
tos escalones, cuantia de sus reservas, curso y plazos
de los pedidos, distribucién de medios y normas para
la ejecucion del servicio,
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Insertamos una orden de servicios publicada du-
rante la pasada Cruzada, en la que resaltan algunas
particularidades derivadas de la gran penuria de me-
diocs y de no contar en aquella época el Ejército del
Aire coa tedos los servicios en propiedad:

2. BRIGADA DEL AIRE
E. M.

3.* y 4.* Secciones.

En La Almunia de Dofia Godina el dia 1 de Sep-
tiembre de 1938.—III Ano triunfal.

ORDEN DE OPERACIONES NUM, 1

Primera parte.

Al objeto: Despliegue de la Brigada.

Referencia: Orden del General del Aire de 16 de
Agosto (t. p. nam, 10.036).

Cartografia: M. T. N. hoja 410.

I.—Aerodromos:

1.* Escuadra (grupos 3-G-28 y 4-G-28), Alfamen.
2.* Escuadra (grupos 5-G-28 y 6-G-28), Alfamen.

II.—Enlace y P. r.C.C.:

General Jefe del Aire: Zaragoza; direccion tele-

fénica, M. A. E.

1.* Brigada del Aire: Mérida (Badajoz); direccion
telefonica, M. A. B. A.

2.* Brigada del Aire: La Almunia de Dona Godi-
na; direccién telefonica, DOSBA.

Region Aérea de Levante: Zaragoza,

I11.—Partes:

Los ordinarios, a las 20 horas; extraordinarios, se-
guidamente y por el medio mas rapido.

Segunda parte.

(Servicios.)

I.—Municionamiento:

A) a) Parque del Ejército del Aire: Escalon fe-
rroviario Casetas.
b) Estacion de abastecimiento: Longares,
estacion del ferrocarril.
¢) Depébsito avanzado de la Brigada: Paride-

ra inmediata al camino de Almonacid
de la Sierra (700 m. al este del arroyo
de Valdemorao).
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B)

Dotaciones y reservas:

En las Unidades, un pleno cargado.

En el depésito avanzado: Listo para la entre-
ga, un pleno de bombas de 50 kg. y un ple-
no de bombas de 100 kg.; un pleno de bom-
bas de 50 kg.; un pleno de bombas de 100
kilogramos, y medio pleno de bombas de
250 kg.; se iniciara su montaje tan pronto
sea consumido en todo o en parte el pleno
anterior.

Bomba de 2 kg.: La dotaciéon se fijara en
cada momento con arreglo al nimero de
aviones que tengan disposicion especial para
lanzarla; en ningln caso sera inferior a dos
plenos.

&)

Ejecucion del servicio:

La Region Aérea de Levante situara los pe-
didos sobre vagén en la estacion de abas-
tecimiento; desde ésta hasta el deposito
avanzado, el transporte estard a cargo de
la Brigada; desde el depésito avanzado, por

las Unidades.

D) Pedidos:

Con la necesaria anticipacion se cursaran al
Jefe de la Region Aérea de Levante.
E)

Recuperacion.

Las Unidades entregaran en el deposito avan-
zado las bombas y maunicion inutiles y vai-
nas y empaques vacios, el que seguidamen-
te los devolvera al Parque del Ejército del
Aire. Estas evacuaciones se efectuaran pre-
cisamente aprovechando la marcha de los
vehiculos a los puntos de abastecimiento.

II.—Combustibles y grasas de Aviacion:

A) Estacion de abastecimientos: Longares.

Depésitos: Aerodromos de Alfamen (fijo y so-
bre ruedas),

B) Dotacion y reservas:’

En la estacion de abastecimiento: Un pleno y
cuarto.

En el depésito fijo: Medio pleno.

En el deposito sobre ruedas: Un quinto de
médulo,

En las Unidades: Un pleno cargado y dos ter-
cios de pleno en bidones.

Se organizara una reserva reducida de com-
bustibles especiales para los aviones que
eventualmente pudieran abastecerse en el
Aerodromo,

C)

Ejecucion del servicio:

La Region Aérea de Levante situara los pedi-
dos sobre vagon en la estacion de abaste-
cimiento, de donde seran retirados por la
Brigada, que los situara al pie de los avio-
nes a peticion de las Unidades.
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imD) Recuperacion:
Subsisten las normas actualmente en uso so-
bre recuperacion de lubricantes y otras ma-
terias.

11I.—Intendencia:

Parque de Ejército: Zaragoza.

Subpagaduria de la Brigada: DOSBA.

Abastecimientos: En la forma prescripta por
la Intendencia del Ejército, Se intensifica-
ra la explotacion de recursos locales dentro
de los términos autorizados, con vistas a
reducir los recorridos al minimo.

IV.—Sanidad.

Hospital de evacuacion: Zaragoza.

A)

B) Enfermeria médico-quirargica: La Almunia de
Doina Godina (Hospital de la Villa).

C) Ejecucion del servicio:

Segiin orden particular.

V.—Material de vuelo:

A) - Parque Regional: Logrofo. .

B) Taller mévil de reparaciones: Aerodromo de
Alfamen.

C) Depésito ferroviario de la Brigada: Estacion
de Ricla.

D) Recuperacion,

Subsisten todas las instrucciones sobre la re-
cogida y transporte de material reparable
o inutil,

VI.—Automovilismo:

A) Taller de reparaciones de la Brigada: Kilome-
tro 19,500 de la carretera de Carifiena a la
Almunia de Dofia Godina.

Equipo mévil de entretenimiento: Coincidien-
do con el anterior.

B) Ejecucion del servicio:

El abastecimiento de gasolina y gas-oil para
los vehiculos se hard preferentemente en
los surtidores de la C. A, M. P.S. A,, que-
dando limitado en los puestos de la Brigada
para los casos excepcionales. El de lubri-
cantes, precisamente en los puestos de la
Brigada o en la forma que disponga la or-
den de marcha del vehiculo,

Para el entretenimiento de los vehiculos de las
Unidades y los que pudieran estar afectos
a los Aerodromos, el equipo de entreteni-
miento notificara a los mismos la iniciacion
de su trabajo con cuarenta y ocho horas de
anticipacién,

Las peticiones de remolque deberan solicitarse
a este E. M. (4.* Seccién).

VII.—Circulacion:

Itinerarios: 1.° La Almunia de Dofa Godi-
na—carretera de Madrid a Francia por La
Junquera—carretera de esta tltima a Lon-
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gares—Aerodromo de Alfamen. 2.° Aero- Por la carteria colectora se comunicaran los

dromo de Alfamen—carretera de la de Ma- horarios e instrucciones especiales a las

drid a Francia por La Junquera a Longa- carterias subordinadas.

res—Longares,. Direccion postal y telegrafica: Apartado 250,
Se observara con todo rigor el Reglamento de Zaragoza,

circulacion por carretera, asi como las pres-

cripciones que pudiese dictar el Ejército, De orden del Coronel Jefe.

mi Autoridad y los Jefes de Aerodromo en El Jefe de Estado Mayor,
los suyos respectivos, sobre limitacion de -
itinerarios, velocidades, estacionamientos y DESTINATARIOS Ejemplar
demas extremos. . niimero
VIIL—Policia militar: Conocimiento, —General del Aire .............. 1
Los Jefes de los Aerodromos estableceran las .” . Jefe de la R. A, de Levante .. 2
necesarias medidas de seguridad en los su- Cumplimiento.—Jefe (‘]{e la 2': Escuaﬂra 3
yos respectivos; en la misma forma proce- 2 Jife N l.ai 3. Escuadra ..... 3o 4
deran los Jefes de Aviacion mas caracteri- 1+ Seccién de este ‘Estado
zados de cada canton, previa inteligencia 5 aMay;Jr d 5
con los Comandantes militares de los mis- 2. tj; d30 quc;;:nes_ e este Es- 6
. mos; de todo ello me daran conocimiento. ’ Jefe de Sanidad de Ia 2.5 Bri.
IX.—Correos: . . gada del Aire ........ccceunee. 7
5 S Jefe de Automovilismo ...... 8
Carteria colectora D. 0. S. B. A. ” Pagador de la 2.* Brigada ... 9
Ejecucion del servicio; _ i 2 ArChivo .o 10
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