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REVISTA DE AERONAUTICA

Aviacion con Ias grandes unidades mecanizadas .. comandante cuaora

El movimiento de una gran unidad mecanizada pre-
senta dos aspectos: uno, el traslado de la gran unidad
desde el interior a un teatro de operaciones, y otro,
su empleo, ya en ¢l desarrollando todas sus posibili-
dades.

En el primer caso, el movimiento se realizaria con
toda seguridad, a no ser por la posible intervencion
de la Aviaciéon enemiga, para la que constituyen ob-
jetivos del mayor rendimiento las co.umnas de vehicu-
los blindados o sin proteccion, que se extienden por
decenas de kilometros a lo largo de las carreteras.
LLa Aviacion de asalto, en continuados ataques con sus
armas automiticas y lanzando sus bombas—con la noc-
table precision que asegura el lanzamiento a baja al-
tura—, es capaz de originar graves pérdidas, que dan
como resultado la reduccién de gran parte de la po-
tencia ofensiva de i0s ingenios blindados o fuerzas
transportadas; a’esto se une el considerable retraso
que en la progresion de las unidades supone la necesi-
dad de que las fuerzas transportadas salten rapidamen-
te de sus vehiculos y se diseminen para sustraerse en
lo posible al efecto destructor del ataque aéreo, que,
por otra parte, dada la forma en que las cadenas rea-
lizan la aproximacion a sus objetivos, se realizard casi
siempre bajo los efectos de la sorpresg y tan rapida-
mente que apenas tendran tiempo las fuerzas atacadas
para reaccionar, sustrayéndose ai ataque y repeliendo
con el fuego de sus armas a los aviones atacantes.
Los bombardeos en altura son también de gran efica-
cia, especialmente en los puntos de embarque de las
fuerzas motorizadas y en los de desembarco en las
proximidades del frente, pudiendo causar la destruc-
cion de unidades completas si son realizados en el mo-
mento oportuno, ’

Vemos, pues, que el arma aérea puede orginar gra-
ves pérdidas a estas unidades, tanto materiales como
en la moral de sus dotaciones, que se ven asi atacadas
lejos de su ambiente natural de lucha: la zona de
combate.

La dnica defensa eficaz contra estas acciones es
la que proporciona el dominio del aire, si no total, por
lo menos en el cielo, bajo el cual han de desarrollar
su accion las grandes unidades.

Este dominio no puede ser alcanzado de una ma-
nera absoluta, ya que es casi imposible evitar que avio-
nes aislados y dotados de gran velocidad (500 km/h.)
logren eludir el encuentro con la caza propia y que
realicen acciones sobre nuestras fuerzas, principal-
mente las de informacién, que suministrarin interec-
santes noticias al enemigo; lo que si podra impedirse,
si se es duenio del aire, es la intervencion de unidades
en misiones de ataque a las columnas de marcha o a
las unidades en sus estacionamientos.

La obtenciéon del dominio del aire, para que tal do-
minio sea efectivo, exige la intervencion de toda la

Aviacion disponible en una accién previa desarrollada
principa.mente contra la caza enemiga; en este ataque
general, que precedera en el menor tiempo posible al
desarrollado en superficie, la caza propia atacara a 1a
adversaria, tanto en el aire como en sus aerodromos;
las Aviaciones de asalto y de bombardeo en picado
atacaran a los aviones en sus estacionamientos y los
depositos e instalaciones de todas clases de los aero-
dromos; por tltimo, los bombarderos en altura, en ata-
ques de saturacion, trataran de conseguir la inutiliza-
cion de las pistas de despegue con los embudos pro-
ducidos por sus bombas. Si no se cuenta con medios
suficientes para que la accion pueda ser desarrollada
de esta manera fulminante, el dominio del aire no se
alcanzard sino después de una serie de luchas en el
aire y de ataques por sorpresa a los aerodromos, lo
que exige un cierto periodo de tiempo,

Resulta de todo lo expuesto, especialmente en el
ultimo supuesto, la necesidad de que la caza propia
sobrevue e la zona de marcha de las grandes unida-
des, estableciendo cruceros de interdiccion para anular
en lo posible las incursiones de la Aviacidon enemiga,
que tratard de destruir nuestras columnas, o por lo
menos causar graves retrasos en la progresion.

Hasta ahota hemos supuesto que esta marcha se
realizaba tras la proteccion de un frente continuo;
pero si tiene lugar solamente cubierta por un frente
discontinuo—o bien sin otra seguridad que la propor-
cionada por las descubiertas que lancen las grandes
unidades en marcha—, éstas se encontrardn expuestas
a ataques de flanco de unidades rdpidas blindadas, La
presencia de estas fuerzas enemigas puede ser notifi-
cada al Mando con tiempo suficiente para adoptar dis-
positivos que anulen los propositos del enemigo, y me-
jor aun, para dar lugar a la llegada y al ataque de
escuadrillas de asalto y de bombardeo en picado, que
pueden conseguir la destruccion o la retirada de las
fuerzas rapidas enemigas; lo que permitira que la pro-
gresion de las propias unidades no sufra retrasos.

El equilibrio entre las fuerzas a¢reas bel'g:rantes
o la superioridad de la Aviaciéon enemiga obligard a
que las marchas sean ejecutadas forzosamente de no-
che, y aun con estas precauciones los reconocimientos
nocturnos proporcionaran informacién al enemigo de
nuestros movimientos, e incluso daran lugar a bom-
bardeos de las columnas en marcha.

La libertad de accién que proporciona la protec-
cion de la caza en esta fase ha de asegurarse en las
restantes.

El encuentro con una zona de resistencia enemiga
obligari a montar el ataque para conseguir la rotura
v lanzar despu¢s por la brecha abierta en la organiza-
cion enemiga ias unidades rapidas que han de explotar
el éxito.

En esta accion de rotura es preciso conseguir la
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destruccion o neutralizacion de las armas fijas y mo-
viles que se opongan a la progresion de las unidades
de carros, de maniobra de conjunto y de acompana-
miento de la Infanteria,

Los tiros de proteccion de la propia Artilleria son
eficazmente reforzados por el bombardeo en picado,
que atacard los asentamientos de la Artilleria enemi-
ga y a los carros adversarios, cuya aparicion es de es-
perar; la Aviacion de asalto atacard preferentemente
las armas anticarro y demds organos de fuego de la
defensa, especialmente cuando, por incidencias del com-
bate o por dificultades de enlace, se alargue la distan-
cia entre los dos escalones de carros, puesto que para
la Artilleria presentard alguna dificultad el establecer

una protecciéon entre ellos, sobre todo si no cuenta con
buenos observatorios.

Con anterioridad al ataque de la . R, enemiga vy
durante la apertura de la brecha en ¢sta, el Mando
recibird constante informacion sobre el enemigo, obte-
nida por la descubierta aérea.

El elevado radio de acciéon y la gran velocidad de
los aviones modernos les permiten recorrer enormes
distancias en tiempo limitado, y su informacién, com-
plementada en la mayoria de los casos con la obtencion
de vistas fotograficas, constituye uno de los mas valio-
sos elementos que sirven al Mando para sus decisiones.
Esta informacion acusa los grandes movimientos de
fuerzas, la circulacion en las principales vias de comu-
nicacion, los movimientos de tierras, las obras de for-
tificacion, y en general, cuantas manifestaciones de la
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actividad enemiga que por su volumen, razéon de su
importancia, puedan ser observadas desde el aire.

Si el Mando no posee elementos para determinar
de manera concreta los reconocimientos a realizar, or-
denari misiones de exploracion en las que dentro de
las normas de cardcter general los observadores ac-
tian con amplia iniciativa. Cuando esta exploracion
se realiza en la zona de accion de las grandes unida-
des y con los elementos orgdnicos de las mismas, re-
ciben el nombre particular de vigilancia general, cuya
accién se extiende hasta unos 60 kilometros de las
fuerzas propias; siendo las misiones principales las
de acompafiamiento de las descubiertas terrestres en
las marchas y las de cooperacién con la Artilleria y

vigilancia de las reservas enemigas durante el combate.

Lanzadas las unidades por la brecha, se intensifi-
card la accién de la Aviacion de informacion en misio-
nes de reconocimiento de los itinerarios y de vigilancia
al frente y a los flancos. En el reconocimiento de los
itinerarios que han de seguir las unidades de explota-
cion se verificard su estado de conservacion, especial-
mente de las obras de arte, para que, notificadas con

" tiempo las destrucciones realizadas por el enemigo,

adopte el Mando las medidas necesarias para su rapi-
da reparacion.

Como hemos dicho anteriormente, es muy dificil
ocultar al enemigo las propias concentraciones de ca-
rros, aun en la fase de aproximacion, por lo que es de
prever el encuentro de las partidas y gruesos de la
gran unidad con elementos de la misma naturaleza,
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que tratard de atacar por sorpresa a las columnas de
marcha. La vigilancia que realizan los aviones de C. E.
permitird informar, desde luego por radio, de la pre-
sencia de estas unidades rapidas enemigas, dando tiem-
po a que se adopte el despliegue conveniente y a la
intervencion de la Aviacion de asalto, que en alerta
en sus aerodromos podrd acudir para reforzar los fue-
gos propios, e incluso malograr el ataque enemigo an-
tes de que éste se encuentre a la distancia de tiro.

La posibilidad de que el Mando enemigo ordene
la destrucciéon de puentes importantes o la ocupacion
y organizacién defensiva de puntos de paso obligado
en la zona de explotacién, serd, desde luego, tenida en
cuenta; y previsto el empleo de tropas paracaidistas
o transportadas en planeadores para adelantarse al ad-
versario en la ocupacién de esos objetivos, Las fuerzas
desembarcadas en ellos, aunque de reducidos efecti-
vos, estin dotadas de potente armamento, especial-
mente de armas automdticas y anticarro, por lo que
podrin ocupar sus objetivos y mantenerse en ellos
hasta la llegada de las fuerzas blindadas.

Como en esta fase de explotaciéon no se persigue el
aniquilamiento de los efectivos batidos en la zona de
resistencia, sino que la mision fundamental es cortar
las comunicaciones del enemigo para impedir la ali-
mentacion de sus Ejércitos, la seguridad de las comu-
nicaciones a retaguardia serd muy precaria, y sin em-
bargo. las unidades de explotaciéon han de atender al
municionamiento y al aprovisionamiento de combusti-
bles y grasas.

Las escuadrillas de transporte, con su gran capa-
cidad de carga y posibilidades de aterrizaje en campos
de reducidas dimensiones, solucionan este problema, y
al mismo tiempo, al regresar cumplida su mision de
abastecimiento, pueden evacuar los heridos cuyo esta-
do exija un traslado inmediato y de escasa duracién.

El perfeccionamiento de planeadores remolcables ha
aumentado las posibilidades del aprovisionamiento por
via aérea: existiendo en la actualidad, ademis de los
destinados al transporte de tropas y armas, otros es-
peciales, como son los planeadores taller y los pla-
neadores cisterna.

La coordinacién perfecta de la Aviacion con las
grandes unidades réapidas hace necesaria la posesion
de aerodromos que permitan el aterrizaje de los trans-
portes, y también el traslado sucesivo de las unidades
de informacién y apoyo, cuyo radio de accién es li-
mitado.

Por ello, las zonas de accion de los Ejércitos de su-
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perficie se determinaran tratando de satisfacer esta ne-
cesidad, e incluso hasta la llegada de guarniciones pro-
pias o el relevo de otras grandes unidades, se atende-
rda por las fuerzas de explotacién a la conservacion de
los aerodromos conquistados.

El enlace es uno de los extremos mds interesantes
a fijar en las misiones de informaciéon y de apoyo en-
comendadas a Aviacion,

La dificultad para establecer un tendido de lineas
que pueda ser utilizado por las grandes unidades en
su rapida marcha por territorio enemigo determina
como casi tinico medio de transmision el radioeléctri-
co, cuyo empleo, con lenguaje claro, no presenta nin-
gin inconveniente cuando se hayan de transmitir in-
formes de explotacion inmediata ; pero si exige la adop-
cion de un Codigo especial para la transmision de or-
denes a los aerodromos o a las unidades en vuelo, o
bien hayvan de comunicarse desde el aire noticias que
interese no sean conocidas por el enemigo.

Esto no quiere decir que se llegue al cifrado de los
radiogramas, sino que bastard la utilizacion de pre-
guntas e informes mas usuales, en ntimero reducido
y cada uno con un indicativo particular (numérico).
Este sistema y la compartimentaciéon del terreno en
sectores cuyva abscisas y ordenadas se des‘gnen por le-
tras y nimeros facilitard el enlace, sin que el enemigo
pueda hacer uso de los radiogramas captados, ya que
el Codigo puede ser variado con tanta frecuencia como
sea preciso.

Como resumen de todo lo expuesto, podemos esta-
blecer la cuestién de la cooperacion con las grandes
unidades rapidas en los siguientes términos:

1.> El empleo de la Aviacién con las unidades b'in-
dadas ha ampliado el campo de batalla en tales dimen-
siones, que actualmente es dificil establecer cuales son
los limites que separan a la Estrategia de la Téactica.

2.0 Aviacidn coopera con los Ejércitos de tierra en
todas las fases de la batalla, siendo el efecto moral
que produce sobre el adversario de resultados atn su-
periores a los destrozos materiales que produce con
sus armas,

3.2 En el empleo de elementos blindados ha de
procurarse siempre contar con suficiente protecciéon an-
tiaérea.

4.° Bajo la accién coordinada de las grandes uni-
dades blindadas y de la Aviacion, la acciéon retardatriz
del adversario esta condenada al fracaso si no la ejer-
ce con medios andlogos y de suficiente potencia.




