Vuelo sin Motor

as actividades volovelistas en el mundo

A titulo de informacién y @ modo de resumen, hacemos
una descripcién del vuelo a vela mundial, en la cual, y en
visién de conjunto, se puede apreciar el rapido desarrcllo que
el vuelo sin motor ha adquiride en los diverscs paises, dado
- su nivel cultural, bélico o sencillamente deportivo.

Todos ‘los Estados se han dado una perfecta cuenta de
que €l vuelo a-vela es el verdadero resultado de la técnica
més refinada que existe dentro. de la Aerondutica, cuyo alto
valor practico saben apreciar todos aquellos que anhelan te-
nér una potencia aérea; por esto es por lo que han prccura-
do llevarlo a un ritmo acelerado, no solamente pensando-en
la parte deportiva, sino para que por su mediacién esto les
sirviese de base para una instruccién preaeroniutica de la
juventud.

Y con el fin de que el lector, al sumar estos avances par—

ciales en relacién con la.materia que nos ocupa, defina de’

una manena, aunque aproximada suficientemente clara, el

alto nivel que ha alcanzado en el mundo este basico modo.
de volar, damos a continuacién a ccnocer las méas principa-

lés actividades de cada pals, aunque, con motivo de la gue-
rra, algunas de ellas-hayan sufride una anquilosis propia de
las circunstancias actuales.

ESPANA

De las actividades volovelistas en nuestra Patria ya se

hizo una breve resefia en el nimero 15 de esta publicacién;-

dando ahora a ccnocer las nuevas “marcas” establecidas en
este intervalo de tiempo, asi como la progresidn de sus acti-
vidades,

Por JOSE M. GARCIA ESTECHA

La idea de considerar €l vuelo sin motor como un sim-
ple deporte ha sido completamente desechada. El Ministerio
del Aire, por medio de su Direccién General de Aviacién Ci- -
vil, organismo- encargado de dirigir y encauzar tales zctivi-
dades, comprendié que la Aviacidn marcial estid totalmente
necésitada de una formacién especial de su perscnal, que
sélo puede ser adquirida mediante una larga educacién de
la juventud a través del Aeromodelismo y del Vuelo sin Mo-

" tor,"y se dlspuso entonces a organizer las cosas para lograr

de la manera més eficaz tan importantes objetivos,

El vuelo sin motor ha ido tomando cada vez mis cuer-
po, cristalizdindose en una serie ininterrumpida de disposicio-
nes encaminadas a perfeccionar el sistema educativo de for-'
macion aerondutica premilitar de la juventud espafiola.

Hoy, en pleno perfodoe de trabajo, empiezan a recogerse
los primeros frutos, prometedores de éxitos venideros. )

En Aeromodelismo se. dispone de una Escuela central,
donde, en cursos de veinticinco dias de duracién, se forman
los instructores de aeromodelismo, que acuden de todas lzs
regiones de Espafia y que marchan después a sus provincias
a verter las ensefianzas recibidas ¢n las Escuelas de Aeromo-
delismo que van credndose a medida que el numero, cada
vez mas crecido, de instructores lo permite.

Las escuelas, en general, son instaladas por el Frente de
Juventudes de F. E. T. y de las J. O. N. S. Algunas lo son"
por el mismo Ejército del Aire para sus Escuelas de Apren-

~dices, y otras lo sern por los grupos escolares del Estado;

pero todas lo son bzjo la direccién técnica de la Direccidn
General de Aviacidn Civil del Ministerio del Aire.
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. Solamente estin capacitados para dar la ensefianza de
‘aeromodelismo aquellos individuos, pertenecientes tanto al
- Ministerio del Aire como al Frente de Juventudes, que estan
en-posesion del carnet -expedido por la Direccién General de
Aviacién Civil, y solamente reciben tal ensefianza los mu-
“chachos que estin encuadrados en el Frente de Juventudes
dela F. E.T. y de ks J. O. N. S.

Las Escuelas de Aeromodelismo instaladas hasta ahora

son las siguientes: ademas de la Central va mencionada, y
que sirve a su vez de provincial en Madrid, se encuentran
en funcicnamiento las del F. de J. de Granada Valencia,
Albacete, Alicante, Sevilla y Barcelona; Escuela de Inveme-
ros Aeronautlcos de Madrid, Escuelas de Aprendices de Leon
Sevilla y Madrid, y a punto de inaugurarse, las del F. de J
de Avila, Segovw. Ziaragoza y Malaga, recibiendo ensefienza
uncs 1. 600 nifos, y'esperando llegar a las veinte instaladas
a final del afio en curso.

En Vuelo sin Motor, la.Escuela Provincial de Vuelo sin
Motor de Huesca viene funcxonand_o activamente desde 1940,
produciendo pildtos “A”, “B” y “C”en numero crecido. Los
cursos se suceden cada dos meses, aproximadzmente, en pro-
porcicnes de cien alumnos, con matenal C.Y P. 4, 5g-38,
Grunau-Baby 11-B, Kranich y Weike.

A menos de veinte kilémetros de Madrid, la Escuela del.

Cerro del Telégrafo celebra cursos de un mes de duracién,
aprox1madamente para los titulos “A” y “B”, en promocio-
nes de cuarenta alumnos, mas las agrupaciones del S. E. U.,
que acuden los fines de semana.

‘Estas y la Escuela Provincial de Barcelona, para vuelos
planeados “A” y “B”, con prcmociones de unos veinte alum-
nos al mes, son las existentes, por el momento, en Espana

Las act1v1dades de busca de campos naproplados no césan
un instante, toda vez que se aspira a disponer en breve de

tres o cuatro €scuelas completas y bien montadas para la
ensefianza total del vuelo planeado y a vela; asi hoy se es-
tan ensayando terrenos en las cercanias del puerto de” So-
mosierra y en Santa Celomba de Somoza (Leén), que,
seglin los vuelos que por ios respectivos grupos aero-
exploradores se vienen efectuando, hacen presumir ex-
celentes resultados, no sélo para la enseiianza de los
tres titules, sino para, concursos nacionales e inter-
nacionales.

La juventud sigue con ansiedad las actividades
desarrolladas en Espaﬁa. en tal sentido, y acude cada
vez en mayor niimero a nuestras Escuelas para reci-
bir los diferentes grados de la ensefianza aeronautica
premilitar.

En el presente afio de 1942 se espera otorgar mil
titulos de Vuelo sin Motor, con mil ochotientas horas
de vuelo, y una docena de txtulos “C” de plata, apro~
X madamvnte

Re:pecto a las “marcas” obtenidas, han sido én
su mayorla de permanencia en el aire; y asi la “mar-

’ de 6 horas 1 minuto, del 31 de Juho de 1941,
fue batida el 29 de octubrn del mismo afio con 11 ho-
ras 24 m., siéndolo a su vez el 30 de abril de 1042,
logrando 13 h. 4 m., e inmediatamente batida, €] 14
de mayo ‘del mismo afio, por dos aparatos Grumasu-
Baby II-B, que, volando en formacién, lograren per-
meznecer en el aire 15 h. 37 m., prometiendo, por la
rapidez conseguida, futuros éxitos.

En distancia en linea recta se obtuvo la “marca” de
9o kilémetros, que luego fué superada por la de 200
kilémetros con Grunau-Baby I1-B, no habiendo podi-
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do homologarse la de 3.600 metros de altura; obtenida recien-
temente, por averia en el barégrafo, prometiendo lcs resultados
obtenidcs mejores cifras, También ha sido entregado a uno de
los profesores, Carlos Gutiérrez, un titulo “C” de plata, sien-
do el primero de esta clase otorgado en Espzfia, y tltima-
mente han sido publicados .los primeros voltmenes de divul-
gacién aeronautica, que son destinados a las Escuelas de-
Aeromodehsmo y Vuelo sin Motor.

Respecto al material de vuelo, es diverso, fabncandose

en Espafia, con sus correspondlentes planos y hcenma, ¢l pla-

neador Schulgleiter 38 y veleros Grumau Baby 1I-B y Kra-
nich 2, esperando contar con cantidzdes de material de -es-
tos tipos que permitan no solo la ensefianza, sino el entrena-
miento. El vuelo remolcado se efectta mediante avioneta-
tipo Fieseler “Storckh” (Cigiiefia) y G. P. 2, y los lanzamien-
tos, con tornos con acoplamientos sobre chasis Ford 8 V y -

con tornos remolque especiales del sistema Pfeifer. @

Una Oficina técnica, afecta a la Seccién de Vuelos sin
Motor de la Direccion General de Aviacién Civil, corre: con
todos los aspectos técnico-industriales de estas zctividades,
en cuya labor elogiable merecen destacarse el Teniente co-
ronel Bono Boix, director general de Aviacién Civil, y el

-Comandante Serrano de Pzblo, jefe de la Seccxon de \/uelo

sin Motor.. ©

Todas estas actividades, que pregresan de dia en dia, son
el resultado magnifico de saher seguir la acertada ruta tra-
zada por la Direccién General de Aviacién Civil, que sigue
interesandose por el ampho desarrollo de este arte silencio-
so de volar.

ALEMANIA

El vuelo sin motor en este Estado llegé a ser rapldamen-,
te ‘el deporte nacional; en las Un1vers1dades se optd por
practicarlo, y sus alumnos pronto empezaron a rivalizar en
proezas, llegendo a adquirir gran popularidad y entusiasmo
este gran deporte. Mucha es la animacién que se deja sen-
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tir en los campeonatos anuales que desde hace veintidés afios
vienen celebrandose en la Rhon; a estos campeonatos con-
curren representaciones de universidades, colegios y clubs,

~ todos ellcs para luchar en una noble competencia de técnica

y de hzbilidad en pilotaje, y con un alto espiritu aerondutico
se presten ayuda mutua unas y otras entidades; €stas gran-
des instituciones docentes y de entusiastas per el vuelo sin
motor se entregan de lleno @ la creacion de nuevas “mar-
cas”. Después de una activa prcpagsnda llegé a crearse la

_ “Rhon Rossitten Gesellschaft”, Sociedad cuyo fin erz el tra-

bajo cientifico que plantease el vuelo sin motor y organizzr
una orientacién que diese lugar al méximo desarrollo de los
problemas aercnéuticos entre la juventud.

La “Rhon Rossitten Gesellschaft” fué fundada en «l
afio 1924, no tardando mucho en recibir ayuda, principal-
mente del Reich, centros oficiales y particulares. La direc-
citn de la “R. R. G.” estaba integrada en parte por miem-
bros del Consejo del Aire alemén; esto la servia de una va-
liosisima ayuda, y a su vez se la considera ccmo org:nismo
semioficial; asi su.labor realizada ha sido extrzordinariam:n-
te fructifera. En abril de 1925 crea el Instituto de Investi-

-gacién, cuyo emplazamiento se hizo en los cerros de la Rhon,
en Wasserkuppe; este Instituto se encontraba integrado y

dividido en tres seécciones: Aeronautica, Aerodinamica y Me-
teorologia, cuyo monteje lo formaban h:ngares, laboratorio
y talleres; el personal ocupado en la$ diferentes seccicnes es
todo un personal técnico y competente.

La primera seccidén se encarga de nueves normas para
la construccién. La segunda hace estudios sobre planeadores
al aire libre, en los mismos campcs de vuelo, ya que éste no
ha s'do posible mis que en laboratorics, en condiciones poco
reales y practicas, y por altimo, la tercera investiga y estu-
dia los fendmenos metecrolégicos.

Las actividades de cada una de estzs ramas han =dqui-

rido tal volumen, que ha llegado a ser un verdzdero centro
. de trabajo, donde en la época de vacaciones acude un' gran

nlimero de estudiantes para completar sus conocimientos y
realizar ejercicios practicos. Existe otra escuela en Rcositten,
orilla del Baltico, muy cerca de Koenigsherg, en la que se
realizan los curscs elementzles, mientras la Rhon, en
Wesserkuppe, se encarga del perfeccionamiento de los alum-
nos. Como es natural, en torno a estas escuelas oficiales hay
una gran centidad -de clubs, universidades, cclegios y gru-
pos particulares independientes, que se¢ dedican a pract’carlo
con la misma intensidad que puede practicarse el esqui en
cualquiera de los paists nérdicos. Los clubs son completa-
mente auténomos y el nimerc de socios adheridos o pretec-
tores es ilimitado, exceptuandose a los que trabajan y vue-

‘lan, cuyo nimero va en proporcidn ccn la cepacidad de la

escuela; a estos socios activos se les exige un trabajo asiduo
en los tzlleres, y en el caso de ¢bandono cesan en les préc-
ticas de vuelo, pasando a la categoria de socios adheridos,

“de la que pueden salir de nuevo y volver a ser activos, reznu-

dando su lebor, o son despedidos definitivamente. En todos
estos clubs son pequefios los chsticulos con que se tropieza,

ya que. son atendidos debidamente y subvencionados, gozan-.

do también de grendes donativos en dinero, materiales, ma-
quinaria y herramientas. Los grupos ccmpuestos de jovenes
que estudian la carrera de ingen'eros aeronduticos realizen
gran cantid:d de trabajos practicos, que integran su exigido
plen de estudio; y hay que hacer resaltar que estos grupcs
de estudiantes han contribuido con gran eficacia hasta llegar
al actual estado de perfeccicnzmiento-del vuelo a vela. .

Toda esta ‘admirable labor llevada a cabo por el Reich
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empieza a dar sus frutos, y es la que hace que Alemania se
encuentre a la cabeza de esta gran organizceién volovelista
v a su vez posea los “ases” que por sus proezas hon llegado
a zdquirir fama mundial; entre ellos se puede citar al malo-
grado Giinther Groenhoff, que tenia otorgados los mayores
“récords” de vuelo a vela, Giinther Groenhoff hallé Ja muer-
te €l dia 23 de julio de 1932; era uno de los caluroscs dias
de julio cuando scnaron las sirenzs .de la Wasserkuppe anun-
ciando un frente tormentcso hacia las diecisiete horas, y unos

25 6 30 veleros se preparan a utilizarlo, entre ellos el Fafnir,

el cual, al poco tiempo de vuelo, encontrindose en una de
las fuertes turbulencias que le sacudicn, le originan la ro-
tura del timén de profundidad, por lo que entra en barrena,
en la que Groenhoff se lenzé en paracaidas, llegando al sue-
lo antes de zbrirsele por completo. Este “recordman” del
vuelo a vela contaba veinticuatro afios de edad, y cuando
atn era un nifio eseguraba con toda seriedad que se habia
encoritrado siempre mejor en el aire que €n la tierra, por lo
que aprovechando sus vacacicnes estivales, que coincidizn
con el concurso anual del vuelo a vela, acudia a pie desde
Frankfurt a la Wasserkuppe, para encontrarse entre los pi-
lotos, que tanta admirzcién le despertaban; una vez logrados
sus deseos, pasa de instructor a la “Rhon Rossitten Gessells-
chzft”, v més tarde se le enccmienda la delicada labor de
prueba -de los aparatos que salian del laboratorio, labor que
venfa realizando hasta el dia que sufrié el accidente. Que
estas lineas sean nuestro mejor recuerdo hacia él. ‘
Heini Dittmar conquisté en Sudamérica la mzrca mur-

dial de altura para avicnes sin mctor, llegando a alcanzar

una cota de 4.500 metros; también en Sud:mérica, el famoso
'Wolf Hirth, a bordo del velero Moazagolt, efectud un nota-
bilisimo vuelo de cerca.de 300 kilémetros y una demcstra-
cién zcrobatica en la que rezlizd 74 “looping” sucesivos.

Roberto Kronfeld, otro “as” mundial y célebre tembién
por sus famosos vuelos, chtuvo notables “marcas” en vele-
ros biplazas. : ' )

El Instituto de Experiencias y la Escuela del Vuelo a
Vela de la Rhon son centros conacidisimos en el mundo en-
tero por el gran valer de los trabajos cientificos y los per-
feccionamientos realizados en esta tama de Aeronauticz.

Los més habiles pilotos de vuelo a vela mundial se ve-
nian reun’endo en el mes de agosto de cada ¢fio en la Was-
serkuppe, la mas elevada meseta de la Rhon, cuya altura
sobre el nivel del mar es de g5o metrcs. A estos Concursos
t:mbién asistian destacadas personalidzdes eeronauticas de
diferentes paises, que cambiaban impresiones scbre las expe-
riencies que se rezlizan sobre €1 vuelo sin motor. Los, paises
quz han asistido a la mayor parte de estos ccncursos son:
Ttalia, representada por el directcr general de la Escuela de
Vuelo a Vela de Pzvullo; Inglaterra, por el director general
de la Aetonautica Civil, asi como personal técnico de la
Roval Air Force; Hungria, por el directcr general de la Es-
cuela de Vuelo a Vela de Budapest; Espafia, por el Tenien-
te coronel don Juan Bono Beix, hoy director general de
Aeronautica Civil, y hombres de alta representacién en el
vuzlo a vela de otros. paises. v

Reclentemente las actividzdes volovelistas alemanas se
han centralizzdo en un orgenismo dirigide por el partido na-
cionalsoc’alista, y que forma parte de lrs organizaciones ju-
veniles de Alemania, llemzdas “Hitler Jugend”, de compo- -
sicién y fines analoges a los de nusstra O. J. Se trata del
“Nazionalsozialistiches- Fliegerkorps”, que ha absorbido to-
dzs las agrupaciones civiles y particulares que existian an-

teriormente. Forma este “NSFK” el verdadero escalén por
v ! . , P
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€l que pasan cuantos aspiran ‘a formar en las filas de la
Luftwaffe, y ya en otro nimero de esta Revista se publicé
- un articulo del “Oberfithrer Kunz” en €l que se detallaban las
actividades de esta novisima orgznizacién, modelo en su gé-
~ pero, incorporada =l servicio de una de las mejores. Aviacio-

nes del mundo; labor que realiza a lo largo de los montes -

v bajo las nubes del cielo de la gran Alemania. -
ESTADOS UNlDOS DE AMERICA

En los Estedos Unidos parece ser que el vuelo sin moto_r
también quiere tomar grandes proporciones. La primera es-
cuela se cred cerca de Beston, hace ya algunos afics; esta
Sociedad fué denominzda “American Motorless Aviation Cor-

poration”; ella inicié el camino. Mas tarde se fundaron gran

namero de clubs, pensando los americanos hacer un millén
de pilotos de vuelo a vela, lo que despert6 tal interés en el
personz! técnico que integra la Aeroniutica norteamericana,
que se llegaron a sostener infinidad. de conversacionts en el

famosg aerodromo de Cleveland, en las que se decidi6 apor-'

tar una valicsa ayuda a esta clase de vuelos, creAndose como
organismo central, encargado de encauzar y desarrollar am-
plizmente esta modalidad de vuelo en- América, la “National
“Glider Association” (Liga Nacicnal .de Planeo), que realizé
un intenso trabajo en propaganda e invité a la creacién de
clubs, 2 los que prestd teda clase de ayuda, necesaria para

la rea'hzacmn de sus trabajos. Asi empieza a cundir el entu-
siasmo por el vuelo planeado 'y a vela, llegando a extenderse:

a'una gren velocidad por toda la nacién, existiendo ya en
los Estados ‘Unidos organizaciones analooras a la “Rhon Ros-
sitten Gessellchaft”.

En €l afio 1929, cerca de Los Angeles, se celebra el pri-
mer concurse de vuelo sin motor, organxz°do por el “Redon-
da Glider Club” y la “Western Alrcraft Show”; la inscrip-
cién de aparatos a este concurso fué de 35, cuyos resulta-
dos al final fueron extraordinarios. En este mismo efio llegd

a realizarse con un velero remolcedo la travesia del conti- .

nente americano de este a oeste, desde Szn Diego (Califor-
nia) hasta New York, haciendo etapas dizrias de unos seis-
cientos kildmetros, aproximadamente; esta verdadera proeza
fué realizzda con un gran éxito. Los centros aercmiuticos,
asi como las revistas técnicas de Aercnéutica, abrieron una
suscripcion permanente cuyos fondos eran dedxcados al cul-
tivo de esta ciencia, que se encuentra en plena actividad y
es tema de maxima importancia.

En- el afic 1930 se presupuestan en los Estados Unidos
3.000.000 de délares, la mayor .cantidad conccida hesta la
fecha que haya sido dedxcada para fomentar y difundir esta

clase de vuelos, y en este mismo efio queda disuelta la “Na-

tional Glider Assoc:latxon”, formandose la “Soaring Society
of America”, encargindcse de la direccién de todas estas ac-
~ tividades, _que zumentan de dia en'dfa, llegndose en Hono-
lult, el afio L1931, a batir el “récord” internrcional de per-
manencia en el aire por el piloto americano Grain, con una
duracién de 16 horas 39 minutos, siendo superadOw més tar-

de por Coke; tembién americano, que voléd més de veintiuna

horas sin motor. En los afios sucesivos siguié cultivandose
este deporte.

Meses antes de entrar en guerra los E<tados Unidos, a
- la vista de los programas de rearme verdaderamente €Xtral-
ordinarios, las autoridades aeroniuticas norteamericenas de-
cidieron apoyar sin reserva el vuelo a vela, conceptuandose
esta modalided de vuelo como altamente provechosa para la
formacién de-pilotos militares, por lo que se ha llegado a re-
comendar la asistencia a cursillos especiales de vuelo sin mo-
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tor a todes aquellos pilotes m1htares, o civiles que no hubie-
sen practicado el mencionado deporte.

" Cierto es que el vuelo sin motor en Nortezmérica no ha
seguido el ritmo de su Aviacién.civil, ccmercial y militar. Y

esto se debe principalmente & que el placer de volar y cul- -

tiver la Aerondutica como. deporte, en ningln otro pais se
ccnsiguié con menos esfuerzos que en éste. La Aviacién lige-
.ra hece afios que es perfectamente asequible a una 'buena
parte de lcs aficionados norteamericenos. Como ejemplo- ci-
. taremos ‘el caso de la firma Piper, dé California, dedicada
a la construccién de avionetas deportivas y de turismo, que
“en el afio 1941 puso en el mercado y vendié 10.000 apara-
tos Cub de este tipo al precio de un coche pequefio.

La dltima cempeticién de que ‘tenémos noticia es la de
veleros, celebrada: el dia 28 de junio del pasado zfio en Harris
"Hill, Elmira, ante la presencia del Mayor general H. H. Ar-
nold. En este importante concurso tomaron parte 3o veleros

y 73 pilotos, con un total de 1.1i0 despegues, del que.ya -

se hizo referencia en el nimero 11 de esta publicacién.
Hoy los americanos tienen fijada gran atencién en el
Vuelo sin Motor, pensando que tal vez de los estudios y tra-
.bzjos .que se realizan puedzn cbtentrse provechosos resulta-
dos, cuyos beneficios puedan ser de gran utilidad en el or-
den militar, Los progresos en el desarrollo técnico nos lo re-
velan los informes del Genera] Harcld L. Georges, jefe del
Servicio de Transporte de las Fuerzzs aéreas del Ejército, y
dltimemente el Departamento de Guerra ha anunciado que
el Ejército del Aire ha ensayado con gran éxito que zviones
volando a més de 160 kilémetros per hora puedan recoger
planeadores del suelo. Lag Fuerzas aérezs del Ejército cuen-
tan con unidades de velero-planeadores, que -estan destina~
das a operar en colaboracxon con las tropas pa.ra,caldlstas

ITALIA

En esta nacién se cred en el mes de mayo de 1929 la
Escuela Oficial de Vueles planeados y a Vela de Pevullo;
esta escuela ce encuentra bajo la direccién del Ministerio del
Aire, v su situacién geografica es muy favorzble para el vue-
lo a vela por enconfrarse en el centro de los Apeninos. Esta
pintoresta regién despierta la atrzccién de. gran nimero de

turistas, influenciados @ su vez por la gran propaganda vo-

lovehcta

Pavullo, centro del vuelo pleneado y a vela italiano, tie-
ne una grandlslma importancia como escuela nacmnal, en
‘ella se construyen gran nimero de velercs; posee mcderni-
simos pabellones, medios técnicos suficientes, asi como un
gran czmpo de vuelo.

En_ esta escuela el plan de ensefianza es muy semejante

~al de las alemanas; el ingreso en ella se+hace medirnte exa-

men previo'y reconccimiento médico;- éste se hace con gren
rigurosidad, porque la mayoria de todos estos jovenes pasen
después a las escuelas de pilotos militeres. Los titules ‘de
piloto -de vuelo a vela scn entregados por Decreto expreso
del Ministerio de] Aire.

En Ttelia hey infinidad de clubs, muchos de ellos‘ forma-
dos por centros universitarios, que hacen una intensa propa-
ganda al resto de las Juventudes jtalianas, llegindo a_formar
un espiritu aercniutico que aumenta las p051blhdages de esta
ciencia en Itelia; propaganda que se realiza én todo el pafs
con gran profusién de publicaciones, entre ellas una revista
‘titulada Al Golierdiche (Alas Universitarias), en la que los
estudiantes exponen sus ideas aeronduticas. Uno de estos
grupos universitarios de Roma organizé un campo-escuela
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en las cercanias del ‘valle Aniene, cuyas funciones se reali-
zaban a toda perfeccién. '

En la actualidad, aparte de las competiciones de Vuelo
sin Motor que se celebran regularmente en Italia, tienen lu-
gar periédicamente, sobre todo en Turin, remdas competi-
ciones de aercmodelos, a las que asisten gran namero de par-
ticipantes y que han colocado a esta nacién en un lugar pre-
eminente en el Aeromodelismo mundial. '

GRAN BRETARA.

En Inglaterra se practica el vuelo a vela en gran escala,
figurando también en primer orden, debido a su gran desarro-
110 y orgenizacién. Como en los demis paises, se ejercita
come, deporte para que sea la base fundamental del desen-

volvimiento y principio en los estudios que plantean los pro-

blemas aeronduticos.

Al igual que en Alemania, toda la ]uventud se interesa
por llevarlo a cabo en grandes proporciones, destacandose
los estudiantes, que lo tienen conalderado como un gran de-
porte.

En las Escuelas de Ingenieros Aercnduticos estd incluido
como practica en sus estudios, y lcs enszyos realizados en
los tiineles aerodinimicos naturales propios del vuelo a vela,
figuran como ccmplemento del programa de los mismes.

La entidad encargada en Inglatérra del fomento volove-
lista es la “British Gliding Aszociation” (Asociacién Inglesa
de Vuelos Planeados), bajo cuya zcertada direccién viene
desenvolviéndose este deporte. ‘

Periddicamente se celebran grandes e interesantees con- -

cursos en las colinas de Balsdean (Brighton) y €n Hitford
Hill, los que se realizan bnllamemente, con asistencia de
todos los clubs del pa1s

FRANCIA

Muchos han -sido ‘los ammadores franceses que s¢ han
ocupado del resurgimiento del Vuelo sin Motor francés, en-
tre los que podemos citar los Maynerols, los Magn;an, los
Thoret, los Coupet y George Houard, el que, por mediacién
de interesantes e insistentes articulos, que a su principio eran
acogidos con alguna indiferencia, llegé a conseguir la crea-
cién de un organismo oficial cuyo trabzjo era el progreso
de la propaganda meronautica, obteniendo més tarde la or-
den del Ministerio del Aire para organizer el Vuelo sin Mo-
tor francés.. Este organismo llega a ponerse de acuerdo con
la, “Rhon Rossitten Gesellchaft” siendo con el Gnico Estado
que dicha institucién alemana ha mantemeI relacmnes de
caracter oficial. ‘

Se crea en Francia un drgano semioficial aerondutico, €l’

“Avia”, cuyas normas de orgenizacién tienen una analogia
a las alemanas; su trabajo es intenso por el fomento de esta
modalidad de vuelo; envia profesores 'a las universidades,
liceos y colegios, que ensefian' a los estudiantes lo que su-
pone y es este organismo« francés. Con esto se da un gran
paso en la organizacién del vuelo sin motor, por el solo mo-
tivo de que los que se preocupen de su cultlvo sepzn v ten-
gan ya a quien dirigirse para que les proporcione los medios
necesarios para su mantenimiento y sobre todo los consejos
tecmcos que esta ciencia exige.

"El campo nacional por zntonomasia para €l vuelo sin
motor es en Francia ¢l establecido en las alturas de la Banne
d’Ordanche, donde han nacido las mejores “marcas” fran-
cesas,

.Es de hacer ‘resaltar que J Thoret, en uno de sus estu-
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dios efectuados sobre campos de ascendencia en Les Alpilles
a finales del afio 1937, pilotendo una avioneta del tipo Mo-
rane Soulnier 230, pudd volar con la hélice completamente
calada durante varias hores, siendo ésta la mis importante
pruéba realizada hasta la fecha con un zvién de motor.

Concertado el armisticio con Alemania y creada por el
Gobierno de Vichy la Comisaria General de Deportes, pre-
sidida por el famoso tenista Borotra, se reanudan en la zona
libre las @ctividades volovelistas y aeromodelistas. En la
“Montzgne Noire” se celebran algunas competiciones muy
concurridas, @un cuando con resu%ados mediocres, facilmen-
te exphcables por la inactividad lmpuesta por la guerra y
por la 1mprov15a01on de lcs organismos; no obstente, €l pa-
sado mes de junio ha sido batido el “record” mundial de per-
manencia por el piloto Nessler, inspector de Vuelo a Vela
del Cemisariado General de Deportes cuya permznencia en
el aire ha sido de 38 horas, 21 minutos y 24 segundos.

BELGICA

Grande es ¢l entusiasmo de la juventud belga por el vue-

.lo sin mctor, por lo que se crearon unos cuantos clubs, que
“funcionan en tcdo el pals A estos clubs que se ded1caban a

la actividad del vuelo sin.motor les eran fzcilitados los con-
se]os necesarios por ¢l Aero Club Royal de Bélgica. Se hi-
cleron buenos augurios scbre el porvenir del mismo en este
Estado, aun cuando sus resultados no sean todavia muy sig-
nificativos. Hoy cuenta con gran numero de reputados pilo-
tos de vuelo a vela, habiéndose llegado a organizar concur-
sos macionales y quincenas de entrenamlento en Hebronval
(Ardennes).

U.R.S. S.

El vuelo sin motor en Rusia se viene pracu'cando desde
hace muchos afics, existiendo como principzl organizmo ani-
mador de esta clase de vuelos la “Ossoaviajim”, Asociacion
que lleva formados muchos miles de pilotos sin motor entre
los j6éveries de uno y otro sexo.

Algunos de ellos establecieron marcas internzcionales, no
homologadas a veces por no estar entonces wdherida la
U. R. S S. a la Federacién Aerondutica Internacional. Es-
tas marcas, en su mayoria, han sido efectuadas en Koktebel
(Crimea), lugar donde est4 situado el prmmpa,l campo-escue-
la de este pafs.

PAISES BAJOS

El gran movimiento volovelista tamblen avanza en los
Paises Bajos, aun siendo terrenc muy poco indicado para
ello por su especial topografia y por no poder ser utilizado
¢l viento més que cuando sopla en determinadas direcciones,
cuyo limite es muy reducide. El prlmer club que se dCdICO
al vuelo sin motor se cred en el afio 1930, teniendo su czm-
po de vuelo al norte de Noorwick and Zee, donde se reali-
zan los entrenamientos. Han llegado a crearse mas’ clubs,
contando también con un centro de experiencias, €n el que
se realizan estudios sobre el Vuelo-sin Motor. La direccion
de este deporte la ejerce el Aero Club Royal de los Paises Ba-
jos, que se encuentra representado en el Centro Internacio-
nal de Estudios del Vuelo sin Motor..

JAPON

Los nipones han prestado una gran atencién al vuelo
sin motor, contando hoy con importantes Asociaciones que
se dedican a dar a la juventud les primeros conocimientos

7 aeronautices. -
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