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RESUMEN

En la actualidad las unidades acorazadas espafiolas son unidades moder-
nas y con elevada preparacion que esta contrastada en misiones en el exterior.
Sus medios principales son el carro de combate Leopard 2A4 y Leopardo 2E.

En este articulo nos centraremos en estos carros, en servicio en los
Regimientos de Caballeria «Montesa» de la Comandancia General de Ceu-
ta, «Alcantara» de la Comandancia General de Melilla, y en los Regimientos
Acorazados «Pavia» de la Brigada I, «Cordoba» de la Brigada X, «Castilla»
de la Brigada X1 y «Alcazar de Toledo» de la Brigada XII.

La llegada de la familia de carros de combate Leopard a Espaia (pri-
mero los Leopard 2A4 y a continuacion, la version espafiola Leopardo 2E),
ha supuesto un antes y un después en las Fuerzas Acorazadas Espafiolas por
varias razones.

Entre ellas, supuso la unificacion del parque acorazado, disperso
fundamentalmente entre los modelos M-60 y AMX-30. El estadounidense
M-60, con mayor peso, proteccion y una menor velocidad, estaba encuadrado

! Este articulo es el resultado de diferentes trabajos aportados, en los cuales se ira expresan-
do su autoria correspondiente. El coronel del Ejército de Tierra, GARRIDO ROBRES, es
coordinador y coautor del mismo.
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normalmente en unidades de Infanteria, mientras que el francés AMX-30,
mas ligero y veloz y con menor blindaje, era mas apto que el M-60 para las
misiones caracteristicas del arma de Caballeria.

También supuso una mayor tecnificacion del personal, tanto de la tri-
pulacion como del personal especialista, asi como la obligacion de que con
caracter periodico el Leopard tuviera que superar revisiones que, de lo con-
trario, supondria su inoperatividad. Pero no sélo supuso una mayor especiali-
zacion técnica desde el punto de vista de mantenimiento. Las tripulaciones
de carros tuvieron que adquirir una instruccion de caracter técnico y tactico
para seguir constituyendo el nicleo fundamental de las unidades de carros,
cuyos componentes deben coordinar sus acciones individuales dentro del en-
granaje que supone una tripulacion correctamente instruida. A la instruccion
de las unidades carristas esta dedicada una de las partes de este articulo.

Por ultimo, se consiguid un carro de combate con unas prestaciones
de fuego, movilidad y proteccion que hasta ahora no se conocian. Una tec-
nologia de torre y una mecanica de barcaza cuyas calidades y posibilidades
estaban en consonancia con los mejores carros de combate del mundo.

La entrada en servicio del carro Leopard ha supuesto un modelo en el
Ejército porque a la adquisicion de la plataforma se sumo la adecuacion de
instalaciones, la adaptacion de toda la cadena de mantenimiento, la incorpo-
racion de simuladores y el establecimiento de un programa de formacion de
especialistas y de tripulaciones Uinico coordinado por el Mando de Adiestra-
miento y Doctrina del Ejército, similar al de otros paises de nuestro entorno.
En este articulo se pretende mostrar la importancia de todos estos factores
para conseguir la eficacia de las unidades acorazadas.

Desde 2017, la valia del Leopardo 2E y la de sus tripulaciones se pone
a prueba en la operacion «Presencia Avanzada Reforzada» en la reptblica
baltica de Letonia desde 2017, mision en el exterior que supone el com-
promiso de Espafia en el marco de la Alianza para la disuasion de posibles
agresiones que atenten contra la integridad territorial de nuestros aliados.

Pero no podemos conformarnos con disponer de un gran carro de com-
bate. El ambiente en el que los conflictos actuales se desarrollan y las nuevas
amenazas a las que el carro de combate debe hacer frente obligan a pensar en
su mejora. El Leopardo 2E se halla en la mitad de su ciclo de vida, y es opor-
tuno en estos momentos plantearse las mejoras que podrian ser introducidas
para incorporarle las posibilidades que la tecnologia actual puede aportar.

La evolucion de las unidades acorazadas debe ir compaginada con
la del resto de unidades del Ejército. En este sentido, el Ejército 2035 es el
marco en el que la transformacion se desarrollara fundamentalmente en los
ambitos de los materiales, organizacion y del personal.
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ABSTRACT

Currently, Spanish armoured units are modern and have got a high
training level, tested in missions abroad. Their main combat vehicles are
Leopard 2A4 and Leopardo 2E.

In this article, we will focus mainly in these tank models, in service
in Cavalry Regiments «Montesa» (General Command of Ceuta) and «Al-
cantara» (General Command of Melilla), and in the Armoured Regiments
«Pavia» (I Brigade), «Cordoba» (X Brigade), «Castilla» (XI Brigade) and
«Alcazar de Toledo» (XII Brigade).

The arrival in Spain of Leopard tank (first the Leopard 2A4 and later,
the Spanish version Leopard 2E), has marked a turning point in the Spanish
Armoured Forces for different reasons.

Among them, it spelt the standardization in the Spanish armoured
fleet, comprised until then by M-60 and AMX-30 models. The American
M-60, with a high weight, protection and slow speed, was normally framed
in Infantry units, while the French AMX-30, lighter and faster and with less
armour, was more suitable than the M-60 for the Cavalry branch.

It meant a hard training of the personnel, both crew and specialists,
and also the fact the Leopard had to pass periodic inspections that, otherwi-
se, the tank would be out of duty. But it didn’t mean only a high technical
specialization from the point of view of maintenance. Tank crews had to get
technical and tactical knowledge to go on as the elemental nucleus of tank
units, whose components must coordinate their individual actions within the
framework of a properly trained crew. One of the parts of this article deals
this topic.

Finally, Spain achieved a battle tank model with fire, mobility and pro-
tection features unknown so far. The Leopard came with a turret technology
and a hull mechanic whose qualities in line with the best tanks in the world.

The placing in service of Leopardo 2E has been a good example in
the Army. Together with the new tanks, facilities were updated to the new
vehicle, the maintenance chain was adapted, new simulators were built and
a unique program for crews and specialist was issued, coordinated by Trai-
ning and Doctrine Command in the Army, similar to the ones in countries of
our environment. In this document, it is intended to highlight the importance
of all this factors to achieve efficiency in the Spanish Armoured Units.
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Since 2017, the value of the Leopard 2E tank and crews have been put
to the test, in the «enhanced Forward Presence Advanced Presence» mission,
in the Baltic Republic of Latvia since 2017, a mission abroad that means
Spain’s commitment within the framework of the Alliance for deterrence,
against possible aggressions threatening the territorial integrity of our allies.

However, we mustn’t settle for having a great battle tank in our Army.
The environment in present conflicts and the new threats the battle tanks
must face suggest their upgrading, Currently, Leopardo 2E is in the middle
of its life cycle, and it is appropriate at this time, to consider improvements
to be introduced, according to existing technologic possibilities.

The evolution of armoured units goes in hand with that of the rest of
the Spanish Army. In this sense, «Ejército 2035» is the framework in which
their transformation will take place, mainly in the areas of materials, orga-
nization and personnel.

KEYWORDS: Battle tank, crew, Leopardo 2E, training, Latvia, inno-
vation, evolution, Ejército 2035, armoured force.
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INTRODUCCION

anteriores épocas. Viendo las fotos de los primeros tripulantes de carros,

en el FT-17, en T-26... o mas recientemente en los carros de proceden-
cia americana o en el AMX-30 francés, las tripulaciones de carros se muestran
en las fotos en primer lugar como un equipo, el cual permanece cohesionado,
unido y compartiendo las mismas vicisitudes, derivadas de la climatologia, de
las situaciones tacticas, o de la averia en el peor momento posible...

En segundo lugar, se muestran orgullosas y felices formando delante
de los carros, sabiendo que estan tripulando un ingenio capaz de aplicar una
potencia de fuego decisiva en el lugar y momento adecuados, gracias a su
movilidad y proteccion. De hecho, uno de los principales elementos a la
hora de valorar la potencia de un ejército es la cuantificacion de los carros de
combate de los que consta. Esa felicidad se torna en rudeza y en ocasiones
en extenuacion, cuando la instantanea es tomada después de una accion de
combate.

l os carristas de ahora no difieren tanto de los que nos han precedido en
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La entrada en la Organizacion para el Tratado de la Alianza Atlantica
(OTAN) en 1981 significo el comienzo de una profunda transformacion de
nuestras Fuerzas Armadas y, por ende, del Ejército de Tierra. Uno de los
cambios mas significativos fue la adopcion de unas fuerzas completamente
profesionales con el inicio del siglo XXI, debido a varios motivos que ahora
no procede mencionar. Logicamente, significo un mayor aprovechamiento
del recurso humano del soldado, en aras de proporcionarle una formacioén
militar que hasta entonces no era posible. El soldado espafiol y, mas concre-
tamente el carrista, estaba en condiciones, dada su permanencia en filas con
caracter continuo, de recibir un entrenamiento e instruccion que le permitio
operar un carro de combate dotado cada vez mas de una mayor tecnologia y
necesitado de un mantenimiento exigente y riguroso que comenzaba desde
la propia tripulacion, como primer escalén de mantenimiento.

Y asi es como llegamos a recibir en nuestras filas el carro de combate
Leopard. Tecnoldgicamente, el carro de combate M1Abrams estadouniden-
se también ofrecia unas modernas prestaciones, las cuales habian propor-
cionado un gran resultado en la Guerra del Golfo tras la invasion de Irak a
Kuwait en agosto de 1990. Sea como fuere, el carro de combate Leopard
resulté ser un magnifico carro de combate para el Ejército espafiol. Las ra-
zones para elegir el carro de fabricacion europea frente al probado en com-
bate carro americano fueron varias y de distinta naturaleza, pero parece que
existe cierto paralelismo entre ese debate y el que posteriormente se susci-
taria entre el helicoptero norteamericano Apache y el europeo Tigre donde,
finalmente, el helicoptero europeo fue el seleccionado, comenzado a prestar
su servicio en el ejército a partir de 2007. Sin duda, razones de industria de
defensa europea, el alto grado de dependencia del Viejo Continente con res-
pecto a los Estados Unidos y la necesidad de contribuir a crear una estrategia
comun de defensa europea fueron factores para inclinar la balanza hacia el
lado del carro Leopard.

Una de las claves del éxito de la entrada en servicio de la familia de
carros de combate Leopard fue la adquisicion por el Ejército de todo aquel
material e instalaciones precisas para que el proyecto se desarrollara conve-
nientemente. Formacion de instructores, de personal especialista, la cons-
truccion en las bases de los escalones de mantenimiento correspondientes,
la obtencion de los repuestos necesarios para mantener la operatividad de
nuestros medios, el escalonamiento logistico de mantenimiento de los ca-
rros, con la determinacion exacta de las responsabilidades que a cada uno
de ellos les corresponde, la adquisicion de municidn tanto para instruccion
y adiestramiento como en reserva en caso de conflicto.... son acciones que
requieren de una gran inversion economica, la cual debe ser prolongada y
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sostenida en el tiempo. Las unidades de carros, de por si, con independen-
cia de la época en la que nos encontremos desde su aparicion en la [ Guerra
Mundial, requieren un gran esfuerzo econémico, centrado fundamental-
mente en combustible, municion y repuestos. De ahi la importancia de los
sistemas de simulacion que se fueron concibiendo y desarrollando con el
comienzo del programa Leopard. Efectivamente, el entrenamiento de las
tripulaciones y de escalones superiores (seccion, compaiia, batallon...)
mediante los sistemas de simulacion existentes en la actualidad asegura
que el tiempo dedicado posteriormente a ejercicios reales es aprovechado
al maximo.

Los conflictos actuales demuestran la vigencia y el poderio de las
unidades acorazadas en todo el mundo. Solamente debemos mirar a nues-
tro alrededor para observar como los carros de combate son utilizados am-
pliamente, bajo ambientes completamente distintos, bien sea en conflictos
asimétricos (por ejemplo en Afganistan, donde varios paises de la coalicion
desplegaron estos medios), como en ambiente convencional, siendo una cla-
ra muestra de ello el actual conflicto en Ucrania. Entre esos extremos, existe
una amplia gama de escenarios donde los medios acorazados han sido y son
utilizados para lograr una oportuna concentracion de esfuerzos, de forma
oportuna y decisiva, dadas las tradicionales caracteristicas del carro: poten-
cia de fuego, movilidad y proteccion.

Las unidades acorazadas en Espafna cumplen este afio el centenario
de su creacion. Se siguen instruyendo y adiestrando para el mejor servi-
cio a Espana y al Ejército, agradeciendo y mostrando su orgullo, respeto y
admiracion por todos aquellos que les precedieron, y se esfuerzan constan-
temente para hacer que estas unidades mejoren y se perfeccionen, estando
preparadas para todas aquellas misiones que se les asignen.

LA LLEGADA DEL CARRO DE COMBATE LEOPARD A ESPANA?

En 1993 llegaron a Espafia los carros de combate (CC) M-60 A3 TTS
transferidos por los Estados Unidos como consecuencia del tratado de las
Fuerzas Armadas Convencionales en Europa (FACE) de reduccion de ar-
mas convencionales. Los citados carros permitian sustituir a los anticuados
M-47, M-48 y AMX-30. Los M-60 habian estado almacenados en silos en
la Republica Federal Alemana durante varios afios sin el adecuado manteni-
miento, por lo que el estado en el que llegaron a nuestro pais era lamentable.

2 Dario DJASCHNI DE CASTRO, capitan.
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Dentro del programa denominado «Coraza 2000», creado en 1994 y
enfocado a la obtencion e integracion de nuevo armamento para la moder-
nizacion del Ejército, la Direccion de Abastecimiento organizd la puesta
en estado de operatividad de los CC M-60. Algunos oficiales de dicho pro-
grama se personaron en la Base Militar de Cerro Muriano (Cordoba) para
impartir unas charlas al personal destinado en el Batallén de Infanteria de
Carros de Combate (BICC) «Malaga» del Regimiento de Infanteria Mecani-
zado (RIMZ) «Coérdoba» n.° 10. En dichas charlas se informo de que se iba
proceder a su modernizacion, lo cual finalmente no se materializo.

Sin embargo, en aquel momento, el CC de fabricacion alemana Leo-
pard 244 presentaba un salto tecnologico respecto al M-60 debido a sus
superiores prestaciones.

Por otra parte, Espafia estuvo desarrollando durante algunos afios, en-
tre finales de los 80 y principios de los 90, un prototipo de carro de combate
propio que remplazara los anticuados M-47 y M-48 que habia en plantilla.
Dicho proyecto fue abandonado cuando comenzaron a llegar los M-60 a
Espafa y se comenzaron a modernizar al mismo tiempo los AMX-30, de
procedencia francesa.

El inicio del Programa «Leopardy

Repentinamente, en 1995 el anhelo de la mayor parte de los carristas
espaiioles se hizo realidad, pues el Ministerio de Defensa aleman tenia un
excedente de Leopard 2A4 tras la reunificacion alemana, el fin del Pacto de
Varsovia, la caida de la URSS, y el tratado FACE antes referido. En base
a ese excedente, se ofertdo al Ministerio de Defensa espaiiol la cesion en
régimen de alquiler de 108 carros Leopard 2A4, al muy asequible coste de
un millon de pesetas (6.000 €) al afio por cada carro, con opcion de compra
abonando el valor venal del carro en el momento de adquisicion. Los 108 ca-
rros correspondian a los Batallones Panzer alemanes ubicados en Luneburg
y Braunschweig, en la Baja Sajonia germana. Ademas, Espana se integro en
el grupo LEOBEN, formado por los paises que utilizan las distintivas versio-
nes del Leopard 2. Con el tiempo, Espana lleg6 a fabricar bajo licencia los
CC Leopardo 2FE (o simplemente Leopardo), su propia version del mismo.

Asi pues, como parte del programa Coraza 2000, se desarrollo el Pro-
grama «Leopardy», comenzandose el proceso para recepcionar el tan deseado
modelo de carro de combate. A partir del tercer trimestre de 1995, se em-
pezo a comisionar a Alemania personal para formarse como instructores de
tripulaciones a la Escuela del Arma Acorazada en Miinster, pertenecientes a
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los BICC «Malaga» y «M¢ériday, asi como de las Academias de Infanteria y
de Caballeria. Asimismo, personal perteneciente al cuerpo de especialistas
comenzo6 a formarse en la Escuela Técnica de Aquisgran sobre el manteni-
miento de CC Leopard.
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Articulo en un periédico local alemadn de Braunschweig haciéndose eco
de la colaboracion con mandos espaiioles

En el segundo semestre de 1995, se constituyeron varios equipos encar-
gados de recepcionar los 108 CC Leopard 2A4 con personal perteneciente a
los ya citados Batallones «Malaga» y «Mérida», impartiéndoles en el Parque
y Centro de Mantenimiento de Sistemas Acorazados (PCMASA) nim. 1 unas
jornadas de conocimiento del carro previas entre los dias 2 al 10 de octubre.

Junto con los carros, ademas se recibieron repuestos estimados para
un periodo de dos afios para los dos batallones, y dos simuladores mecanicos
de torre, todo ello incluido en el precio basico del alquiler acordado para los
carros. Lo unico que se dejo fuera del alcance del acuerdo de cesion fue la
municién, que se adquiri6 por separado, consistente en un lote de municioén
de guerra e instruccion excedentes del propio Ejército aleman. En principio,
todo el material se cedia a Espafia por un periodo de cinco afios (hasta 2001),
lapso de tiempo considerado suficiente para iniciar la fabricacion nacional
de los nuevos carros.

Previo a la incorporacion de los CC de la familia Leopard, el parque
de medios acorazados del Ejército de Tierra era verdaderamente dispar:

— 60 carros AMX-30ER1

— 164 carros M48 ASE2
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— 150 carros AMX-30EM2

— 244 carros M-60 A3TTS

— 50 carros M-60 Al

Por tanto, se debia hacer un gran esfuerzo en logistica, mantenimien-
to y movilidad del personal entre unidades acorazadas. En esta linea, se
comenzo a sistematizar a pasos agigantados durante los afios siguientes la
instruccidn de tripulaciones de carro de combate, debiendo unificar criterios
a nivel nacional. En aras de conseguirlo, Espaia termind apostando por la
familia del CC Leopard.

La recepcion en si se desarrollo entre los meses de diciembre de 1995
y junio de 1996. Los carros, una vez revisados por los equipos espafioles,
eran embarcados en buques de la Armada espafiola en el puerto de Will-
helmshaven para su traslado a Espafia, desembarcando en la Base Naval de
Rota, distribuyendo los carros entre los BICC «Malaga» y «Mériday, y la
Academia de Infanteria.

Al adquirir el CC Leopard 2, Espafia no s6lo se incorporo al grupo
de paises que poseian un Carro Principal de Combate (Main Battle Tank,
MBT) de ultima generacion en plantilla, sino que asumi6 el compromiso de
convertir sus unidades acorazadas en la punta de lanza del Ejército de Tierra.

Desembarco de varios CC Leopard 2 A4 en la Base Naval de Rota en 1995

En marzo de 1996 se imparte en la Academia de Infanteria el primer
curso de tripulaciones de Leopard 2A4 para cuadros de mando destinados en
los citados batallones, dividido en fase tedrica y practica, sin llegar a efec-
tuar disparos en campo de tiro. Se impartieron durante ese aflo tres cursos
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mas, en los meses de abril, mayo y junio. Para complementar esta forma-
cion, se realizo con posterioridad una fase de tiro de carro, con una duracion
de una semana, y se imparti6 en dos tandas durante el mes de abril de 1997
en el Centro Nacional de Adiestramiento (CENAD) San Gregorio (Zarago-
za), bajo direccion de la mencionada Academia.

Como colofon al afio 1996, del 21 al 30 de octubre, la 2* Compa-
nia del BICC «Malaga» del Regimiento «Coérdoba» n.°10 participd en una
actividad bilateral de intercambio de compaiiias de carros con el Ejército
aleman. Dicha compaiiia se traslado a la localidad alemana de Miinster para
convivir con el 93° Batallon Panzer de la 9* Brigada Mecanizada alemana,
mientras que una compafia del batalléon aleman hacia lo propio en Cerro
Muriano (Coérdoba).

Desde este momento, Espafia pasaba a tener carros de ultima gene-
racion, al nivel de las naciones mas punteras, cuyo manejo y despliegue
requeria de unos exhaustivos conocimientos técnicos previos. Por tanto, nos
encontramos con que el Ejército de Tierra debia comenzar a sus tripulacio-
nes desde cero con el animo de formar las mejores tripulaciones.

Un nuevo sistema de formacion

Con la empresa espafiola INDRA, desde principios del siglo XXI, se
contratd la adquisicion de torres de simulacion (STO), que se ubicaron en
el seno de las principales unidades acorazadas (Brigadas X, XI y XII, Re-
gimiento de Caballeria «Farnesio» n.° 12) y, ante todo, en el CENAD San
Gregorio en Zaragoza, donde se adecuaron los campos de tiro y se cred
el Grupo de Instruccion de Unidades Acorazadas (GIUACO). Junto a ello
hubo que incrementar la importancia de la figura del Instructor Avanzado de
Tiro (IAT) y sistematizar la instruccion y el adiestramiento.

Una vez se adquieren los conocimientos necesarios en simulador, se
realiza el tiro con municion real. En este aspecto, quizas el mayor avance que
notaron las tripulaciones fue la estabilizacion en la torre, tanto del arma como
de la optica, avance que permitia mantener el caiidn apuntando hacia un ob-
jetivo concreto mientras el carro se desplazaba, incluso a altas velocidades,
mejorando la estabilizacion del M-60, que s6lo tenia el arma estabilizada.

Paralelamente, se desarroll6 para ordenador el programa de simula-
cion «Steel Beastsy», que proporciona una amplisima gama de posibilidades
en cuanto a uso y movimiento de vehiculos, asi como imagenes de la mayo-
ria de los vehiculos blindados en servicio de todo el mundo. Este simulador
permite desde la instruccion de puestos tacticos, hasta el desarrollo de com-
plicadas maniobras tacticas al mas alto nivel.
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Por supuesto, en las Academias de Caballeria e Infanteria se incluyo
la formacion teorica obligatoria sobre el CC Leopard, tanto en la escala de
oficiales como de suboficiales, contribuyendo a que los mandos llegaran a
las unidades acorazadas ya concienciados de la complejidad e importancia
de este sistema de armas.

Aparte de ello, se unifico y especializo la formacion de conduc-
tores, dividiéndose la formacion entre cursos tedricos impartidos en las
propias unidades en base al manual, y fase practica impartida en el CE-
NAD San Gregorio en los vehiculos escuela que se adquirieron como
parte del programa.

Pronto, las tripulaciones se percataron de que muchas tareas que
hasta entonces habian sido responsabilidad directa suya (de 1° escalon) de-
bian realizarlas junto al 2° escalén de mantenimiento al necesitar unos co-
nocimientos técnicos previos muy superiores a los de carros de combate
anteriores, asi como de herramental especifico, de uso unicamente por es-
pecialistas. Ademas, se multiplicaron las revisiones programadas que debia
pasar el carro (semestral, anual, bienal y decenal).

De este modo, para el 6ptimo aprovechamiento tactico y manteni-
miento del CC Leopard 2 se requiere de una gran prevision y programacion
previa, armonizando el uso de terrenos de instruccion, uso de simuladores, y
mantenimiento programado y sobrevenido, tarea que implica también a las
planas mayores de las unidades acorazadas que poseen en plantilla Leopard
2A4, o su siguiente version, el CC Leopardo 2E.

Formacién de CC Leopard 2A4 previa al desfile del Dia de la Hispanidad
en el Paseo de la Castellana del 12 de octubre de 1998
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Conclusiones

Como conclusion, todo lo descrito anteriormente nos hace inferir que
hoy en dia el personal de las tripulaciones de carro de combate de la familia
Leopard ha llegado a ser muy especializado y valioso, tanto por conocimien-
tos necesarios, como por el desarrollo de habilidades adquiridas durante un
exigente proceso de instruccion y aprendizaje. Por supuesto, este proceso
nunca se detiene, y siempre se puede perfeccionar un poco mas.

Obviamente, la entrada en servicio del CC Leopardo fue un proce-
so largo, con vision de futuro, que implicaba tanto a la tripulacion usuaria
como al mas alto nivel de mando e incluso tuvo (y tiene) repercusion en la
industria nacional de defensa.

El cambio de mentalidad que se produjo fue gradual, pasando de una
instruccion y adiestramiento mas basada en trabajo y aprendizaje directo de
la tripulacion sobre el vehiculo y en Campo de Maniobras (como fue hasta
el M-60), a un programa muy sistematizado, con una gran carga de horas
de estudio previo y simulador, antes de poder comenzar la instrucciéon como
parte de la tripulacion (como sucede desde la llegada del primer Leopard
2A4 a Espafia).

Ademas, se trata de un sistema de armas mucho mas complejo y por
ende, de mayor coste, lo que reduce la disponibilidad inmediata de recursos
clave en la instruccidon y hace muy necesaria la optimizacion de dichos me-
dios, siendo un factor muy a tener en cuenta en la programacion de ejerci-
cios y actividades de instruccion y adiestramiento.

A dia de hoy, con una version mejorada del Leopard 2A4, el Leopardo
2E, las Fuerzas Acorazadas espafiolas seguimos con la firme intencion de
mejorar con el trabajo diario para ser referentes de capacidad y profesionali-
dad a nivel mundial. Cien afios son s6lo un dia, y en este primer centenario,
las fuerzas acorazadas deben demostrar que seguiran literalmente al pie del
cafion al menos los préximos cien.

LA INSTRUCCION DE LAS TRIPULACIONES CARRISTAS?

Si hay un elemento trascendental en la capacidad de combate de una
unidad de carros de combate, es el nivel de instruccion de sus tripulaciones.
Larapidez y eficacia en la neutralizacion y destruccion de objetivos marcara
la diferencia entre una tripulacion mas o menos instruida.

3 Jonas SANCHEZ MERINO, teniente coronel y Fernando MANZANARES ESTEBAN,
capitan.
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La letalidad de la accién de fuego de un tirador o jefe de carro se tra-
duce en la supervivencia de la propia tripulacion y por ende de la unidad. La
sorpresa la otorga el acierto del primer disparo. Si se falla, la supervivencia
de la tripulacién se pone en riesgo.

Ademads de aspectos que tienen que ver con el mando y control las
unidades y con el nivel de adiestramiento de las mismas, se considera que
el sumatorio del grado de instruccion de cada tripulaciéon en un batallon de
carros de combate incrementa sustancialmente la letalidad de este Gltimo en
el campo de batalla.

En el afio 2018 entrd en vigor el Manual de Procedimiento de Ins-
truccion del Carro de Combate Leopardo 2E (MI-015). Este manual es
«la biblia del carrista» puesto que es la guia y la referencia en proce-
dimientos de tiro de instruccion y de evaluacion. La instruccidn es, por
definicion, repetitiva. Este manual desarrolla un proceso y una bateria de
ejercicios de tiro en diferentes condiciones que hacen que los diferentes
puestos tacticos del CC Leopardo y la tripulacién como equipo, logre
los niveles adecuados para ser garantia de éxito en combate. Por tanto,
desarrolla habilidades individuales y colectivas con la vision puesta en la
eficacia como objetivo.

La secuencia en la instruccion

El proceso de instruccion de las tripulaciones del CC Leopardo 2E se
basa en la «Piramide de instruccion», la cual tiene como finalidad servir de
guia en la instruccion dentro de las unidades acorazadas.

Antes de ello, los cuadros de mando (tenientes y sargentos) que han
egresado de los centros docentes militares, o que son procedentes de otro
tipo de unidades ajenas a las unidades acorazadas, reciben en el ambito de
la Division Castillejos una serie de acciones formativas, que tiene como ob-
jetivo completar su formacion para que puedan realizar sus funciones como
Jefe de Carro con total garantia y seguridad. Estas acciones formativas cons-
tan de dos fases: la primera, de cuatro semanas de duracién, esta compuesta
por una serie de sesiones tedrico/practicas sobre la barcaza y torre del Carro
Leopardo 2E. La segunda fase, que tiene dos semanas de duracion, prepara
al cuadro de mando para el tiro del Carro Leopardo 2E. Una vez superadas
estas actividades, el cuadro de mando estaria acreditado para poder de ini-
ciar sus cometidos como jefe de carro.

De forma logica, se establecen niveles de maestria durante la instruc-
cion: basico, intermedio, y finalmente, el avanzado.
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a. Nivel basico.

Inicialmente, se imparten los cursos tedrico/practico generales es-
tablecidos en el manual del carro Leopardo 2E.

Una vez superados los citados cursos, se inicia la instruccion en
tareas individuales especificas en las siguientes tres modalidades:

* Instruccion diaria con el carro de combate reflejadas en el anexo
B «Cédigo de fichas MI6-102 por fases de la Instruccion» para
el cargador, tirador, conductor y jefe de carro.

 Ejecucion y superacion de los ejercicios en el simulador de torre
(STO) tanto de puesto tactico como tripulacion. Instruccion en
simulador de conduccion (SCO).

» Realizacion de ejercicios de tiro de puesto tactico (tirador/jefe
de carro) y tripulacion.

Una tripulaciéon que supere la evaluacion del nivel basico, se con-

siderara apta para empezar el nivel intermedio.

b. Nivel intermedio.

Una vez superado el nivel basico, ya sea como puesto tactico como
por tripulacion, se inicia el nivel intermedio en el que evaluara el
grado de instruccion de los puestos tacticos y tripulaciones en con-
diciones degradadas, condiciones adversas y con reaccion por par-
te del enemigo. Una tripulacion se considerara apta para comenzar
con el nivel avanzado una vez consolidado en nivel intermedio.

¢. Nivel avanzado.

Por ultimo, una vez superado los niveles anteriores, se finalizara
el proceso de la instruccion con ejercicios de mayor dificultad en
condiciones propias degradadas, condiciones meteorologicas ad-
versas y con reaccion por parte del enemigo.

Criterios de instruccion, evaluacion y certificacion

La base para establecer unos criterios de instruccion, evaluacion y
certificacion se fundamenta en la seguridad. Cada nivel tiene su evaluacion
tanto de tripulacion como de puesto tactico de tal forma que, para iniciar un
nuevo nivel o fase, en el sistema de simulacion como en el campo de tiro,
es necesario haber alcanzado y superado los niveles correspondientes a esa
fase teorica. De tal forma, que para iniciar los ejercicios de tiro y poder ser
validado y/o verificado, es necesario haber superado los ejercicios corres-
pondientes a esa fase en el simulador.
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Es importante diferenciar dos términos:

— Los diferentes procesos de validacion y verificacion pueden ser
independientes tanto en modalidad (STO y campo de tiro) como
de puesto tactico y tripulacion.

— La instruccion individual (puesto tactico) no viene condicionada
por el nivel de tripulacion. Sélo es necesario superar las pruebas
teorico/practicas en simulacion y campo de tiro en cada nivel para
poder avanzar a uno superior.

Los Instructores Avanzados de Tiro (IAT) de batallon y de las compa-
fias se encargan de la determinacion y analisis de las habilidades a instruir
y de evaluar en los diferentes puestos tacticos para la correcta y eficaz eje-
cucion de los procedimientos de tiro del Carro Leopardo 2E en el simulador
de tiro y en el campo de tiro.

Para poder controlar la instruccion de los puestos tacticos y tripula-
ciones, se llevara a cabo una evaluacion por parte de los IAT de cada unidad
y de los IAT del GIUACO. Dicha evaluacion se basara en las fichas de eva-
luacion del manual MI-015.

Es importante saber que existen, dentro del manual varios conceptos
y procedimientos de evaluacion de las Unidades Acorazadas, tanto en cam-
po de tiro como en simulacion. Los tres términos a tener en cuenta cuando
hay que evaluar y posteriormente acreditar a un puesto tactico o tripulacion
son los siguientes:

— Validacion: Esta evaluacion sélo esta dirigida a los puestos tacticos
de tirador y jefe de carro. El IAT de la unidad con los ejercicios del
manual es el encargado de comprobar y evaluar los conocimientos
adquiridos por parte del tirador o jefe de carro. Esta evaluacion se
llevara a cabo en el simulador de torre (STO) y en el campo de tiro.

— Verificacion: Esta evaluacion comprueba el grado de instruccion
de las tripulaciones en campo de tiro y STO. En STO se realizara
la verificacion una vez realizados todos los ejercicios establecidos
por cada nivel en el manual MI-15 (32 ejercicios). Dicha evalua-
cion constara de al menos 10 ejercicios que seran elegidos por los
IAT de GIUACO. En el campo de tiro, los AT del GIUACO ve-
rifican si la tripulacion cumple con los parametros marcados en el
manual con la ejecucion de los ejercicios de fuego real marcados
para cada nivel.

— Certificacion En este concepto, no se realiza ninguna evaluacion.
Es el jefe de la Unidad que, después de recibir el asesoramiento
de los IAT de la Unidad y GIUACO da por superado el nivel a un
puesto tactico o una tripulacion.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 346-392. ISSN: 0482-5748



ACTUALIDAD Y FUTURO DE LAS UNIDADES ACORAZADAS... 347

Para llevar un control exhaustivo de la evolucion de un puesto tactico
o tripulacion, el IAT cuenta con la libreta de tiro que tiene caracter indivi-
dual. Dichas libretas de tiro son comunes en todas las unidades acorazadas
del ejército espaiiol. Un tirador o jefe de carro puede cambiar de destino sin
perder el nivel acreditado.

Los medios de apoyo a la instruccion

Las unidades acorazadas del ejército espafiol cuentan con los elemen-
tos para facilitar la instruccion y la evaluacion de los componentes de un
Carro de Combate (CC), ya sea como puesto tactico como por tripulacion.

Los medios de apoyo a la instruccion mas importantes son:

— Simulador «Steel Beasts»: Es el primer sistema de evaluacion al
que se llega tras haber recibido la instruccion tedrica marcada.
Este simulador estd compuesto por una serie de ordenadores que
al tener instalado los elementos de control del tiro del CC permi-
te al miembro de la tripulacion iniciarse en los procedimientos
del tiro.

— Simulador de conduccion (SCO): Es el simulador especifico para
los conductores de carro. Este simulador cuenta con elementos
idénticos al puesto de conductor real de un Leopard. Todo ello
permite al conductor adquirir una mayor destreza antes de enfren-
tarse a su puesto real en el carro.

— Simulador de torre (STO): Es un simulador mas parecido al CC,
ya que cuenta con todos los elementos de su torre. Ademas, cuenta
con gran cantidad de sensores con el que el IAT puede corregir y
supervisar la instruccion, ya sea individualmente como al conjun-
to de la tripulacion.

— Simulador de punteria y tiro (SPT). Es la instalacion de simula-
cion del GIUACO centrada en la instruccion y adiestramiento de
las secciones acorazadas.

— Campo de Tiro (fuego real): Una vez certificado un puesto tactico
o una tripulacion en el simulador STO y dentro de la «Piramide
de Instruccidny, se procederia a continuar con la instruccion en el
campo de tiro. Al igual que el simulador STO, los ejercicios en el
campo de tiro permiten realizar una evaluacion y certificacion de
un nivel tanto en puesto tactico como en tripulacion. Los IAT de la
unidad y del GIUACO son los encargados de dirigir el tiro depen-
diendo del tipo de evaluacion que se quiera hacer.
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Las tripulaciones de un carro de combate

Las unidades acorazadas cuentan con una instruccion particular y exi-
gente ya que cuentan con unos sistemas de armas y unos procedimientos de
tiro muy complejos, sofisticados y letales. La correcta adquisicion inicial de
los conocimientos y una instruccion diaria basada en la «Pirdmide de Ins-
trucciony es crucial para un aprovechamiento méaximo del sistema de armas.

Por todo eso, es importante para un nuevo miembro de una unidad
acorazada tener una fase de adaptacion al CC. Para entender el concepto
de «Piramide de Instrucciony, a continuacion, se van a desarrollar las fases
procedimiento de instruccion de un tirador de CC desde su ingreso a una
unidad acorazada.

Dichas fases son:

— Curso tedrico/practico de cargador/tirador que tiene una direccion
aproximada de un mes y es impartido por los jefes del CC. Este
curso inicial permite a los miembros de un CC poder comenzar
con la instruccidn y adquisicion de niveles dentro de la «pirdmide
de instrucciony. El curso de cargador/tirador podra contar con el
simulador Steel Beasts para que puedan adquirir mejor los cono-
cimientos y procedimientos de tiro, sin dejar de lado la necesaria
instruccion diaria en el CC.

La compenetracion de una tripulacion de CC Leopardo es fundamental
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— Una vez que un tirador ha adquirido los conocimientos en lo rela-
tivo a los procedimientos de tiro y a su puesto en el CC, se incre-
menta su formacion de puesto tactico en el STO. Inicialmente se
evaluara su puesto tactico por parte del IAT de la unidad con los
ejercicios correspondientes. Una vez adquirida la capacidad como
tirador, estara preparado para ser miembro de una tripulacion.

— El tirador como miembro de una tripulacién, iniciard su instruc-
cion en el simulador STO realizando todos los ejercicios permi-
tiendo a dicho tirador compenetrarse con el resto de la tripulacion.

— Al terminar la instruccion en el simulador, el tirador puede conti-
nuar su instruccion en el campo de tiro, donde puede realizar los
ejercicios de tiro de fuego real.

Este proceso se repetiria, dado que el tirador comenzara en el nivel

basico y continuara su instruccion con el objetivo puesto en alcanzar el nivel
avanzado en simulacién y campo de tiro.

Conclusiones

El cumplimiento de la misiéon en combate de un batallén de carros
pasa por tener instruidas adecuadamente a las tripulaciones de los carros de
combate.

Es un esfuerzo constante, diario, el tratar de sacar rendimiento a los
medios de simulacion, a los ejercicios de tiro y al tiempo disponible en el dia
a dia en los hangares para lograr un elevado grado de instruccion.

Las actividades de instruccion marcadas en el plan anual de prepara-
cion deben ir encaminadas a lograr el maximo cumplimiento de lo marcado
en el citado MI-015, «nuestra bibliay.

El adiestramiento de las secciones, compaifiias y del batallon, cobra
sentido si el nivel de instruccion de las tripulaciones esta acorde con los
cometidos recibidos por cada una de esas unidades. Una mision de ataque
por el fuego recibida por una seccion de carros podra ser cumplida solo si
los jefes de carro y tiradores han alcanzado un elevado grado de instruccion.

El proceso de instruccion de las unidades dotadas con el CC Leopar-
do es complejo y exigente. A su vez, es flexible, puesto que permite a cada
miembro de una tripulacion poder realizar una instruccion bien sea como
puesto tactico o como parte de una tripulacion.

Finalmente, todo lo expresado en el presente articulo conduce a la
maxima de que en un batallon de carros de combate se debe priorizar todo
lo que envuelve al término «tripulacién». Se debe fomentar la continuidad
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de cada una de ellas, de tal forma que el equipo tenga como objetivo la
permanencia en el tiempo. Las unidades han de ser rigurosas y exigentes
en la planificacion y ejecucion de los planes de instruccion, basdndose en
la «Piramide de la Instruccion». La busqueda de la excelencia debe ser el
objetivo que marque la forma en la que cada jefe de carro lleva a cabo la en-
sefanza de los procedimientos, la construccion de su espiritu de equipo y la
autoexigencia en el aprovechamiento del tiempo dedicado a la instruccion.
Todo ello, sin perder de vista que el objetivo final es que la tripulacién de un
CC Leopardo haga blanco en el primer disparo.

EL DESPLIEGUE EN LETONIA: LA VALIA DE LAS UNIDADES
ACORAZADAS ESPANOLAS EN MISIONES EN EL EXTERIOR*

Entre los acuerdos mas significativos alcanzados por los Jefes de Es-
tado y de Gobierno de las naciones aliadas durante la Cumbre de la OTAN
que tuvo lugar en Varsovia (Polonia), entre los dias 8 y 9 de julio de 2016,
destaco el establecimiento de una Presencia Avanzada Reforzada (enhanced
Forward Presence, eFP) en Estonia, Letonia, Lituania y Polonia, como me-
dida de disuasion y defensa para prevenir posibles conflictos, proteger a los
aliados y preservar la paz y estabilidad mas alla de las fronteras de la Alianza.

Este acuerdo se materializé en la operacion eFP, mediante el desplie-
gue en los paises balticos y Polonia —que finaliz6 en julio de 2017— de cuatro
grupos tacticos (Battle Groups, BG) multinacionales, basados en unidades
acorazadas y mecanizadas, que complementan a las fuerzas nacionales
(Host Nation Defence Forces, HNDF) de los paises de despliegue.

Cada BG es liderado por una Nacion Marco (Framework Nation, FN)
a la que se unen fuerzas de otros paises contribuyentes (Sending Nations,
SN), de tal modo que el BG desplegado en Estonia esta liderado por Reino
Unido; el BG en Lituania por Alemania; el BG en Polonia por Estados Uni-
dos; y el BG en Letonia, en el que se encuadra el contingente espafiol, esta
liderado por Canada.

La operacién eFP se complementa con la operacion Policia Aérea
Baltica (Baltic Air Policing, BAP), cuya finalidad es la defensa del espa-
cio aéreo del Baltico, y con las Unidades de Integracion de Fuerzas OTAN
(NATO Force Integration Unit, NFIU), que garantizan la adecuada recep-
cion e integracion de las fuerzas OTAN que desplieguen en alguno de los
ocho paises donde tienen presencia: Bulgaria, Estonia, Letonia, Lituania,
Polonia, Rumania, Hungria y Eslovaquia.

4 Raul Prudencio VARA PEREZ, teniente coronel.
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El Battle Group multinacional

Cada uno de los cuatro BG multinacionales que forman parte de la
operacion eFP dispone de sus propias unidades de combate, apoyo al com-
bate y apoyo logistico al combate, integradas por fuerzas de las diferentes
naciones contribuyentes.

De estos BG, el desplegado en Letonia es el que mas naciones integra,
ya que son nueve las que proporcionan las diferentes capacidades operativas
de las que dispone: Canada, Espafia, Italia, Polonia, Eslovaquia, Republica
Checa, Eslovenia, Albania y Montenegro.

Este BG multinacional, bajo el mando de un teniente coronel cana-
diense, se integra dentro de la brigada mecanizada letona, ubicada en la base
militar de Adazi, y desarrolla su programa de instruccion y adiestramiento
(I/A) y los correspondientes ejercicios tacticos como una mas de sus uni-
dades, siendo estas actividades fundamentales para la necesaria cohesion y
la mejora de la interoperabilidad de las fuerzas de los diferentes paises que
forman parte del BG, asi como para el adecuado entendimiento con el cuartel
general y con el resto de las unidades de la citada brigada mecanizada letona.

El BG multinacional desplegado en Letonia cuenta con mas de 900
militares y se organiza desde el punto de vista operativo en las siguientes
unidades:

— 1 cuartel general multinacional.

1 compaiiia de carros de combate polaca.

3 subgrupos tacticos mecanizados (S/GTMZ): espaiol, canadien-

se e italiano.

1 unidad de ingenieros (UING) espafiola, con una seccion de pon-

toneros checa.

1 bateria de artilleria eslovaca.

1 compaifiia de apoyo al combate multinacional.

— 1 compaiia de apoyo logistico canadiense, en la que se integran
algunos elementos multinacionales.

La contribucion espariola a la operacion eF'P

Espaiia contribuye a la operacion eFP de la OTAN aportando fuerzas al
BG multinacional desplegado en Letonia, siendo la segunda nacidon que mas
fuerzas aporta a este BG después de Canada, que es la nacion marco. Ademas,
se despliegan varios oficiales en el cuartel general de la brigada mecanizada
letona como personal de aumento (Latvian Allied Augmentation Team, LAAT).
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El S/GTMZ espaiiol cuenta en Letonia con CC Leopardo 2E y VCI Pizarro

De este modo, Espaiia materializa su compromiso con la Alianza y mues-
tra ante sus aliados y la opinion publica nacional su implicacién como miembro
comprometido y activo en la disuasion y defensa del flanco este de la OTAN.

El contingente espafiol que participa en la operacion eFP despliega en
la base militar de Adazi, a 23 kilometros de la capital de Letonia, y se com-
pone de unos 350 militares, al mando de un teniente coronel, que se integran
por un lado en el BG multinacional y por otro lado en la Unidad Logistica
(ULOG)/Elemento de Apoyo Nacional (National Support Element, NSE).

Dentro del BG multinacional, el personal espafiol se encuadra en su
cuartel general (HQ), destacando entre ellos el comandante que ocupa el
puesto de segundo jefe (Deputy Commander, DCO) del BG; en el S/IGTMZ
espafol, la unidad de combate mas versatil del BG; y en la unidad de inge-
nieros, donde se integra la seccion de zapadores espafiola.

El cuartel general se estructura en las areas funcionales necesarias para
el planeamiento, coordinacion y control de todas las actividades que desarro-
lla el BG multinacional, como son las de personal, inteligencia, operaciones,
logistica, planes, telecomunicaciones, I/A y comunicacion publica. En prac-
ticamente todas estas areas del BG HQ hay personal espafiol encuadrado.

Ademas, un militar espafiol ejerce como asesor especializado en po-
licia militar (Provost Marshall) y otro lidera la célula de coordinacioén de
Ingenieros (Engineers Support Coordination Cell, ESCC).

Por otro lado, el S/GTMZ espafiol, en el que desarrollan sus cometidos
mas de 140 militares al mando de un capitan, cuenta con los medios mas
potentes y caracteristicos de esta operacion, como el Vehiculo de Combate
de Infanteria (VCI) «Pizarroy» y especialmente el CC «Leopardo» 2F, encua-
drados en dos secciones mecanizadas y una acorazada, respectivamente, pro-
porcionando las capacidades de combate y de proteccion mas importantes.
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e

Los medios acorazados y mecanizados forman parte de las capacidades de disuasion
mas importantes del S/'GTMZ espaiiol

Ademas de los medios acorazados y mecanizados, el S/GTMZ espa-
fiol cuenta con otras capacidades, muy variadas, que hacen que sea la uni-
dad mas versatil del BG multinacional, como misiles contracarro, acronaves
pilotadas remotamente, tiradores de precisiéon, morteros pesados, control
aéreo terminal conjunto (Joint Terminal Attack Controller, JTAC) y comu-
nicaciones satélite, que se agrupan dentro de su seccion de armas de apoyo.

Esta unidad espafiola cuenta también con una célula de estabilizacion,
donde oficiales médicos y enfermeros del Cuerpo Militar de Sanidad, con el
apoyo de personal de tropa con formacion sanitaria, proporciona las capaci-
dades de asistencia sanitaria que requiere el contingente espanol.

Respecto a la unidad de ingenieros, compuesta por unos 40 militares
espaiioles al mando de un capitan, cabe destacar que cuenta con una seccion
de zapadores, sobre vehiculos de combate de zapadores (VCZ), y un peloton
de maquinas. En esta unidad se integra también una seccion de pontoneros
de la Repuiblica Checa.

Por ultimo, la ULOG/NSE del contingente espafiol cuenta con alre-
dedor de 140 militares al mando de un comandante, encuadrados en una
plana mayor de mando (PLMM), que dispone de un centro de integracion
y control del apoyo logistico (CICAL), una unidad de mantenimiento, una
unidad de abastecimiento, una unidad de transporte y unos elementos de
apoyo al jefe del contingente (equipo de apoyo al mando, policia militar y
unidad de transmisiones).
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Mision y actividades del BG multinacional

La mision de los BG multinacionales desplegados dentro de la opera-
cion Presencia Avanzada Reforzada de la OTAN es contribuir a la disuasion
de la Alianza en su flanco este y, en caso necesario, participar en la defensa
y la proteccion de los paises en los que estan desplegados frente a cualquier
agresion externa que éstos pudieran sufrir.

Para garantizar el cumplimiento de esta mision, el BG multinacional
desplegado en Letonia planea y ejecuta en cada rotacion, que se produce cada
6 meses, un programa de I/A y de ejercicios tacticos que fomentan la cohesion
y el conocimiento mutuo, facilitan la interoperabilidad y mejoran su capacidad
de combate. Este programa se desarrolla en 3 fases: Prime, Rising y Summit.

La fase Prime (inicial) esta orientada principalmente a la integracion
de todas las capacidades proporcionadas por las diferentes naciones. En esta
fase se inician las actividades de I/A, tanto individuales como colectivas,
entre las que destacan los ejercicios de tiro con todas las armas con las que
cuentan las unidades del BG multinacional.

En la fase Prime se evalia y certifica la capacidad de combate
del Battle Group multinacional

La fase Prime finaliza con el principal ejercicio de integracion del BG
multinacional, denominado Integration Capstone Exercise (Ejercicio de In-
tegracion de Capacidades Principales, ICE), que tiene lugar en el marco de
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un ejercicio a nivel nacional en el que la Brigada Mecanizada letona adquiere
un papel muy relevante. En este ejercicio, ademads, se evalua al BG mul-
tinacional y se certifica tanto su capacidad de combate como su adecuada
integracion dentro de la estructura operativa de la brigada mecanizada letona.

La fase Rising (creciente) tiene como finalidad principal mejorar la
interoperabilidad de las unidades que forman parte del BG multinacional,
asi como dar visibilidad a la presencia de la OTAN mediante la proyeccion
de fuerzas tanto dentro como fuera de Letonia, contribuyendo a los objeti-
vos de comunicacion estratégica (STRATCOM) de la Alianza.

En esta fase se despliegan unidades del BG multinacional en diferen-
tes localidades de Letonia, donde se realizan ejercicios tacticos y se exponen
sus capacidades mas significativas. Ademas, destaca también la realizacion
de ejercicios tacticos en colaboracion con otros BG de la operacion eFP,
como el desplegado en Estonia o Lituania, asi como el desarrollo del ejerci-
cio/competicion [ron Spear, en el que equipos de los diferentes paises con
medios acorazados y mecanizados realizan ejercicios de tiro con fuego real
y son clasificados en funcion de los resultados obtenidos.

Esta fase termina con la ejecucion del ejercicio Winter Shield, donde
el Subgrupo Tactico Mecanizado y la Unidad de Ingenieros espafioles apo-
yan a un batallén mecanizado de la Brigada Mecanizada letona, colaboran-
do ademas con otras unidades mecanizadas, como las de EEUU.

Por tltimo, durante la fase Summit (culminacion) se produce el relevo
sucesivo de todos los contingentes nacionales, asi como del mando del BG
multinacional.

La realizacion de actividades de I/A constituye el principal cometido
del BG multinacional, ya que garantiza su adecuada preparacion para, en
caso necesario, participar en la defensa de Letonia, aumentando asi su capa-
cidad de disuasion.

No obstante, el BG multinacional realiza otras actividades que fa-
vorecen el conocimiento de la operacion eFP y de las fuerzas desplegadas,
mejorando asi la imagen de la OTAN y de los paises miembros. Entre ellas,
destacan las colaboraciones con entidades civiles letonas y las actividades y
visitas institucionales que tienen lugar en la base militar de Adazi.

Influencia de la operacion eFP en las unidades acorazadas espariolas
El empleo de fuerzas pesadas para la resolucion o prevencion de un

conflicto, como las unidades acorazadas y mecanizadas que integran los
diferentes BG multinacionales desplegados en la operacion eFP, produce
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siempre un notable efecto disuasorio por la potencia de fuego y la protec-
cion de sus plataformas principales de combate. Por este motivo, las capa-
cidades que aporta el S/GTMZ espaiiol al BG multinacional desplegado en
Letonia son las mas adecuadas para el cumplimiento de la mision que tiene
asignada.

Sin embargo, la preparacion y el sostenimiento de este tipo de fuer-
zas son complejos y costosos, ya que requieren zonas amplias para realizar
ejercicios de I/A, una formacion técnica y tactica de las tripulaciones muy
exigente, la disponibilidad y el transporte de municiones y piezas de repues-
to pesadas y voluminosas, y una elevada cantidad de combustible.

La operacion eFP es la primera y tnica en la que se han desplegado
unidades acorazadas y mecanizadas, por lo que aquellas que son seleccio-
nadas para participar en esta operacion cuentan con la ventaja de realizar
en territorio nacional un periodo de preparacion especifico previo a su des-
pliegue, en el que se dispone de la prioridad y los recursos necesarios para
adquirir un nivel 6ptimo de adiestramiento.

et . N g E

Las actividades de I/A son fundamentales para garantizar la capacidad de disuasion

Durante esta preparacion especifica, de varios meses de duracion, las
unidades acorazadas y mecanizadas que van a desplegar en Letonia tienen
la oportunidad de realizar diversas jornadas de actualizacion, instruccion en
simuladores y ejercicios de fuego real para mejorar la formacion de las tripu-
laciones, varios ejercicios de entidad S/GTMZ para mejorar el adiestramien-
to de la unidad, colaboraciones con la unidad de ingenieros, y finalmente un
ejercicio final de integracion y evaluacion de sus capacidades operativas.
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Durante el despliegue el Letonia, las oportunidades de adiestramiento
de las unidades se multiplican exponencialmente, ya que son numerosas las
actividades de I/A y los ejercicios tacticos que se realizan como parte del
programa de preparacion del BG multinacional.

La permanente disponibilidad del personal, la alta operatividad de las
plataformas principales de combate, las facilidades para el abastecimiento
de los recursos y las posibilidades del campo de maniobras de Adazi, que
por sus dimensiones es adecuado para el adiestramiento del BG multina-
cional al completo y en el que es posible la realizacion de ejercicios de tiro
con fuego real de todas las armas, son los factores clave que favorecen la
participacion de las unidades acorazadas y mecanizadas espafiolas en todas
las actividades de I/A programadas.

La experiencia acumulada por la participacion en estas actividades
durante los seis meses de despliegue en Letonia, supone una notable mejora
en la instruccion del personal y en el adiestramiento del S/GTMZ, que pos-
teriormente se ve reflejada en las unidades organicas de origen al aprovechar
esa experiencia para trasladarla al resto de la unidad.

Ademas, la participacion en la operacion eFP proporciona una exce-
lente oportunidad no sélo para la practica de tacticas, técnicas y procedi-
mientos normalizados OTAN, lo que contribuye notablemente a incrementar
la interoperabilidad con las unidades de otros paises aliados, sino también
para su validacion y mejora, asi como para la experimentacion de nuevos
elementos del equipo individual de combate, de materiales, de armamento
y municiones y de nuevas tacticas, técnicas y procedimientos.

Por ultimo, el despliegue en Letonia permite a las unidades acoraza-
das y mecanizadas espafiolas poner a prueba el funcionamiento de las pla-
taformas principales de combate en condiciones no habituales en territorio
nacional, con numerosas zonas boscosas, abundante nieve y temperaturas
que llegan a descender por debajo de los treinta grados bajo cero.

Conclusiones

La contribucion espaiola a la operacion eFP muestra el firme com-
promiso de Espafa con Letonia y con el resto de los paises Aliados para
proteger los intereses comunes, defender los valores compartidos y salva-
guardar la libertad y la seguridad de todos los miembros de la OTAN.

Para llevar a cabo la disuasion y, en su caso, la defensa de Letonia,
se requieren unas fuerzas creibles, potentes y versatiles que garanticen el
cumplimiento de las misiones asignadas al BG multinacional, para lo cual
las unidades acorazadas y mecanizadas son idoneas.
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La adecuada preparacion del BG multinacional es fundamental para
el cumplimiento de las misiones que tiene asignadas, por lo que la realiza-
cion de actividades de I/A constituye el principal cometido que desarrolla.

La participacion en la operacion eFP produce importantes beneficios
en la capacidad de combate de las unidades acorazadas y mecanizadas es-
panolas integradas en el BG multinacional, ya que les permite alcanzar un
mayor grado de adiestramiento, obtener numerosas experiencias en el am-
bito interarmas y multinacional, experimentar con nuevos materiales y con
nuevas tacticas, técnicas y procedimientos, y validar el adecuado funciona-
miento de las principales plataformas de combate en situaciones diferentes
a las que pueden encontrarse en territorio nacional, especialmente las rela-
cionadas con las bajas temperaturas.

¢/ COMO PODEMOS MEJORAR LAS PRESTACIONES
DEL LEOPARDO 2E?3

La modernizacion y mejora de cualquier familia de vehiculos es siempre
controvertida y sujeta a debate. En el caso del CC Leopardo 2E, en servicio
desde 2005, podria parecer prematuro acometer una actualizacion de la plata-
forma, pero sirvan estas lineas para comprender la necesidad de mantener una
capacidad acorazada de alto nivel en el Ejército de Tierra, y sobre todo, tratan-
dose de un sistema de armas que cambi6 por completo el paradigma en nuestro
pais en cuanto al empleo tactico del carro de combate y sus procedimientos,
situando a Espafia durante unos afios a la vanguardia acorazada mundial.

El CC Leopardo 2E, que se encuentra actualmente en la mitad de su
ciclo de vida, precisa de una inversion y modernizacidn para que llegue a su
madurez siendo todavia un vehiculo poderoso y letal, permitiendo superar
con ¢xito un hipotético enfrentamiento contra plataformas de armas que en
la actualidad se pueden ver en los principales ejércitos del mundo.

A continuacion, se realizara un repaso muy general a las nuevas tenden-
cias acorazadas en los paises de nuestro entorno tecnoldgico, y con un enfoque
realista, se propondran aquellas mejoras para el desarrollo del carro de combate.

Analisis de tendencias.
Llegados a este punto, cabe hacer hincapié en aquellas circunstancias

que han cambiado en el empleo de los carros de combate desde la idea ini-
cial de su concepcion hasta nuestros dias.

5 José Luis RAMIREZ PERETE, teniente coronel y Luis Miguel TAMAYO RODRIGUEZ,
comandante.
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Los dos carros mas emblematicos en los arsenales occidentales, el
europeo Leopard 2 y el norteamericano M-1 Abrams, fueron desarrollados
alla por los afios setenta y entraron en produccion y servicio en grandes can-
tidades durante los afios ochenta. Esto nos hace pensar que su concepcion es
fiel a las lecciones que los campos de batalla habian arrojado hasta ese mo-
mento y, aunque modernizados sucesivamente desde entonces, las amenazas
y misiones siguen cambiando de manera que se precisa de una reevaluacion
de la amenaza y del entorno operativo.

I~

CC Leopard 2A7DK de reciente incorporacion al ejército danés donde se puede
observar que no disponen de la proteccion afiadida en la parte superior de la torre

En relacion a nuestros Leopardo 2E, ya se tuvo en cuenta en su con-
cepcion la amenaza que supuso la aparicion de los misiles de ataque «por
arriba» y «en picado» como el TOW-2B y «Hellfire», desarrollados en la
década de los noventa, con el incremento de la coraza en la parte superior
de la torre, mejora que no esta presente en muchos de los carros Leopard 2
fabricados con posterioridad.

Después de ese momento, han proliferado los escenarios urbanos, que
precisan de una proteccion en torno a todo el vehiculo ademas de la necesi-
dad de disponer de un mayor nimero de ametralladoras para la defensa in-
mediata o para escalar la respuesta ante la posibilidad de dafios colaterales.
Surgen asi las rejas de proteccion, el alargamiento de los faldones pesados
o el incremento de la coraza de la torre hasta mas alla del tercio anterior de
los carros, asi como las torres de control remoto provistas de ametralladora
o lanzagranadas automaticos o los escudos balisticos para los sirvientes de
las ametralladoras.
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Un paso mas vino de la experiencia israeli en Libano durante 20006,
donde la proteccion pasiva de la coraza de los carros de combate no fue su-
ficiente para que una avalancha de misiles contracarro de multiples modelos
y procedencias lograsen perforar la coraza de 15 de los 46 carros alcanzados
y acabar con la vida de 15 de sus valiosos tripulantes aunque el vehiculo no
resultase destruido. Surgen asi los sistemas de defensa, con sus variante «soft
killy y «hard kill»® que en el llamado ciclo de supervivencia de las vehiculos
acorazados busca el axioma de «si me disparan que no me den», por dife-
rentes medios. La reciente guerra de Nagorno-Karabaj no ha hecho mas que
incrementar la necesidad de medios de esas caracteristicas ante la prolifera-
cion de sistemas aéreos no tripulados (Unmanned Aerial Systems, UAS) de
categoria I y 11, casi indetectables para la defensa antiaérea tradicional, y pro-
vistos de municiones de pequeio tamaiio con efectos semejantes a los misiles
de ataque en picado, a los que se afiaden las municiones tipo «merodeadorasy
o en un futuro cercano los enjambres de éstas. Ante la incorporacion de sis-
temas de defensa activa, no debemos pasar por alto las potenciales emisiones
que producen y que pueden hacer que los vehiculos sean localizables por
medios dotados de medidas de apoyo electronico (Electronic Support Mea-
sures, ESM). La ocultacion y enmascaramiento que pueden proporcionar las
redes de camuflaje multiespectrales deben ser tenidos en cuenta a la hora de
enfrentarse a la localizacion por parte de los sistemas aéreos tripulados por
control remoto que pueblan los campos de batalla presentes y futuros.

También de la guerra del Libano de 2006 y de las guerras de Afganis-
tan e Irak, se deriva la necesidad de disponer de una proteccidon incremen-
tada en los bajos de los vehiculos orientada a enfrentarse a los artefactos
explosivos improvisados (Improvised Explosive Device, IED), a lo que ca-
bria afiadir la incorporacién de inhibidores multifrecuencia.

No podemos olvidar el enfrentamiento puro y duro entre carros de
combate, cuya importancia parece verse reflejada en varias de las mas re-
cientes actualizaciones de carros en servicio, donde la necesidad de ver an-
tes de asomarse a la desenfilada o la necesidad de perforar el frontal de las
torres enemigas a mayor distancia nos llevan a las ultimas incorporaciones
de mejoras, como los periscopios de jefe de carro en mastil, los cargadores
automatico (que ademas permiten reducir la tripulacion), o los nuevos ca-
fiones 2A82 de los carros T-90M o T-14 y L-55A1 del CC Challenger 3 o
nuevas municiones capaces de alcanzar 1.850 m/s.

¢ Las medidas «soft kill» buscan interferir o confundir un misil mediante el empleo de
sefiuelos, humos, sefiales electrodpticas, infrarrojas o interferencia laser, mientras que las
medidas «hard kill» buscan fundamentalmente la neutralizacion o destruccion fisica de
dicha amenaza reduciendo su capacidad de penetracion.
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CC T-90 M provisto de un mastil

Finalmente, las necesidades de integrar a los CC en las redes de man-
do, control y comunicaciones, y a los sistemas de inteligencia, vigilancia,
adquisicion de objetivos y reconocimiento (Command, Control, Commu-
nicatios, Computers, Intelligence, Surveillance, Targeting Acquisition and
Reconnaissance, CAISTAR) seguras o la necesidad de incrementar las ho-
ras de simulador ante los crecientes costes de mantenimiento y operacion
de los vehiculos, nos encontraremos con los ultimos ingredientes en las
tendencias actuales que se materializan en sélidos e integrados sistemas de
telecomunicaciones capaces de intercambiar informacion con otros nodos,
y de gestionarlo mediante el empleo de una incipiente inteligencia artifi-
cial, o de ser empleados para simulacion de diferentes escenarios ocupando
el mismo puesto en el que luego lo ejecutaran o combinandolos con los
sistema de defensa pasivos como los alertadores laser en modo simulador
de duelo.

Desarrollo del Carro de Combate Leopardo 2E.

Si se piensa en las caracteristicas que definen a cualquier vehiculo
de combate, como son la movilidad, el mando y control, la proteccion y la
potencia de fuego, se podra esbozar una linea de modernizacion de subsiste-
mas del CC Leopardo de tal forma que su vida util se amplie dos décadas y
contintie de esta manera siendo un carro de altas garantias.
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Si bien la movilidad del Leopardo 2E es uno de sus puntos fuertes,
y no se proponen cambios estructurales relevantes, cualquier mejora de sus
componentes o subconjuntos debe se-
guir el siguiente guion de cualidades:
robusto, sencillo y fiable. Lo mas acu-
ciante es la sustitucion de las unidades
de potencia auxiliares, elemento que
proporciona ahorro de combustible y
alarga la vida util del motor, por otras
con mayores prestaciones. Otra mejo-
ra se situaria en la unidad de potencia
hidraulica, elemento vital en el carro
y que tecnologicamente puede reem-
plazarse por un sistema mas eficiente
y sencillo. Y por ultimo, se podrian
sustituir las baterias por unas de mayor
capacidad, permitiendo un arranque del
motor con menor esfuerzo.

Con respecto a la proteccion, y
teniendo en cuenta la evolucion de las
armas contracarro desde que se disefio
la plataforma hasta el dia de hoy, se
considera necesario evolucionar el ca-
rro a fin de mejorar su proteccion activa
y pasiva mediante la incorporacion de
nuevos sistemas.

En esta linea, y sin entrar en una
descripcion exhaustiva, las propuestas
de mejora deberian incorporar alertado- Sistema contraguiado IR
res laser combinado con la direccion de

tiro, telémetro laser, sistema de mando
y control, y lanzaingenios, y que este
sistema tenga una utilidad dual como
herramienta de simulacion de duelo con
carros propios.

También se propone incorporar

la preinstalacion del sistema de contra-
medidas activas tipo «hard kill» en toda
la flota, incluyendo las modificaciones
eléctricas y de resistencia del anillo de

la torre. Esta medida, junto a la adqui-
sicion del propio sistema activo para un Sistema de alerta laser
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porcentaje de los carros de combate que pueda ser asignado a una unidad en
funcién de sus compromisos operativos, dotaria a nuestros vehiculos de una
proteccidn creible y a un coste razonable. Este sistema podria estar combi-
nado con detectores de Opticas e infrarrojos.

En lo relativo a suplementos de coraza, las propuestas se dirigen al
igual que en el punto anterior, a realizar modificaciones para que se pueda
modular la proteccion en funcion de entorno operativo y la amenaza prin-
cipal. En este sentido, se podrian preinstalar sistemas de anclaje para in-
corporar faldones pesados en la barcaza, rejas en la parte trasera de torre y
escapes, y blindaje tipo erizo en la zona de la santabarbara de torre. Final-
mente, y para mitigar los efectos de minas e [ED, podrian implementarse
anclajes para blindaje adicional en la parte inferior de la barcaza asi como
incrementar la proteccion del conductor mediante la instalacion de anclajes
para mantener el asiento suspendido.

Siguiendo con el siguiente paquete de mejoras, llegamos a la potencia
de fuego, que no solo se puede vincular a la letalidad del arma principal,
sino también a las prestaciones de la torre y su direccion de tiro, a la capa-
cidad de identificacion y adquisicion de objetivos mediante los elementos
electroopticos y al empleo de municiones evolucionadas.

No cabe duda de que el sistema electronico es el motor sobre el que
se sustenta la fiabilidad de la torre del CC Leopardo 2E, existiendo en la ac-
tualidad conjuntos mas fiables, eficientes y sobre todo, reemplazables. Estas
nuevas unidades electronicas ya estan siendo empleadas por paises usuarios
del Leopard con un excelente resultado.

En relacion con la electrodptica, nos encontramos que las generacio-
nes de camaras térmicas y Opticas desarrolladas inmediatamente después
de las que monta el Leopardo 2E, superan ampliamente las prestaciones en
cuanto a capacidad de identificacion y adquisicion de objetivos, y también
son superadas en eficiencia energética. La sustitucion de la optica de 2* ge-
neracion por sistemas de 3% o 4* generacion supondria un salto muy relevan-
te y proporcionaria superioridad tactica.

Otra tendencia muy positiva e implantada en no pocos carros de com-
bate actuales es la incorporacion de una estacion de armas remota para el
jefe de carro, en la que se emplearia una ametralladora de calibre 12,70 mm
o un lanzagranadas de 40 mm. Con esta mejora, conseguiriamos fundamen-
talmente dos aspectos. En primer lugar, poder graduar la respuesta ante una
amenaza con un calibre intermedio entre el arma principal de 120 mm y la
ametralladora de 7,62 mm, y en segundo lugar, que el jefe de carro podria
disponer de su propia linea de fuego independiente de la linea de mira del
arma principal. Es decir, podria influir directamente en el combate, mientras
el tirador bate otros objetivos con el arma principal.
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CCT-90 MS

CC Leopard 2A7+

Por ultimo, deberian incorporarse al catalogo municiones de 120 mm
que ofrezcan un abanico de respuesta mas amplio, adaptando los efectos a
la situacion tactica. Asi, municiones con una velocidad inicial mas elevada,
serian capaces de incrementar su capacidad de penetracion. También po-
drian adquirirse municiones tipo «air bust» y municiones «canister», cuyos
efectos se alcanzan por la fragmentacion del proyectil a escasos metros del
objetivo.
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En lo relativo al mando y control, las nuevas versiones del Sistema
de Gestion del Campo de Batalla (Battlefield Management System, BMS),
tendran la capacidad de explotar las nuevas radios de alta capacidad de-
finidas por software (Software Defined Radio, SDR). Estas radios en sus
diferentes versiones, podran trabajar en altos anchos de banda permitiendo
la integracion y distribucion de las imagenes ademas de toda informacion
proporcionada por los sensores externos del campo de batalla. Estos sen-
sores incluirian a todo tipo de sistemas de aeronaves pilotadas por control
remoto (Remotedly Piloted Aircraft Systems, RPAS) de dotacion en el Ejér-
cito, vehiculos de exploracion y reconocimiento terrestre (VERT) y cual-
quier otro sensor presente o futuro. Esta informacion, convenientemente
distribuida, sera de gran ayuda para las unidades de carros de combate de
manera que les permitird reducir la posibilidad de ser sorprendidas a la vez
que emplean dicha informacidn para poder aprovechar las vulnerabilidades
del enemigo.

Conclusiones

Puesto que todo parece indicar que la amenaza de que se produzca
un enfrentamiento de alta intensidad frente a un enemigo tecnolégicamente
avanzado a corto o medio plazo sigue presente, no cabe duda que el carro de
combate continuara siendo el ntcleo principal y maximo exponente de las
fuerzas terrestres de los paises de nuestro entorno.

Ante este hecho y la necesidad de ver mas allé del potencial Leopar-
do 2E Plus esbozado en este articulo, se proponen a continuacion las lineas
maestras que se podrian considerar para el futuro carro de combate de nues-
tro ejército.

El primer punto a destacar es la concepcion del carro de combate en
si mismo. Los carros, salvo la excepcion y «rara avisy del «Merkavay, han
tenido siempre su motor en la parte posterior del vehiculo, salvaguardandolo
de la parte que recibiria un mayor nimero de impactos en un enfrentamiento
convencional. Quiza, el mayor valor que las sociedades actuales otorgan a
la vida humana y la escasez de personal, unido al alto valor de una tripula-
cion instruida obliguen a replantearse dicho punto, habida cuenta que dicha
solucion podria facilitar la concepcion de vehiculos de combate de infan-
teria partiendo de la misma barcaza como ya se hace con el mencionado
«Merkavay y los vehiculos «Nameray, sin que esto descartase la posibilidad
del empleo de esa misma barcaza para vehiculos acorazados en diferentes
versiones, esto es, carros de recuperacion, zapadores, lanzapuentes...
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Sin entrar en la solucion final adoptada, otro punto a tener en cuen-
ta sera el tipo de motor y combustible que se empleara en este futuro carro
de combate. Este punto tiene ademas la relevancia de que la decision no
puede ir separada del cambio que supondria en el sistema de abasteci-
miento de combustible del ejército ni de la autonomia estratégica para
obtenerlo sin dificultades que en cualquier caso tendra que proporcionar,
como minimo, la misma autonomia y seguridad que el actual gaséleo. De
lo que si podemos estar seguros es que cualquiera que sea la solucion,
debera disponer de la capacidad de moverse con propulsion eléctrica de
manera que se reduzca la capacidad de ser localizado por el ruido en las
circunstancias que asi lo exijan, o emplear todos sus sistemas sin tener el
motor principal encendido, por lo que previsiblemente debera disponer
de un gran nimero de baterias u otra forma alternativa de almacenaje de
energia.

Otro aspecto a tener en cuenta y que reincide en el precepto de in-
crementar la supervivencia de las tripulaciones es que éstas permanezcan
en una célula de supervivencia en la barcaza del vehiculo, dentro de la
cual no habria municiones, que quedarian de esta manera unicamente en
la torre opcionalmente tripulada para permitir hacer reparaciones meno-
res o dirigir el vehiculo en las circunstancias que lo permitan. La pro-
teccion de la barcaza debera ser modular y escalable para adaptarlo a las
potenciales amenazas que se pueda encontrar en los diferentes campos de
batalla en los que sera empleado durante el largo tiempo que permanecera
en servicio.

Para facilitar la maniobra de reposicion de municion, puesto que el
interior de la torre se reducird considerablemente, los «racks» o comparti-
mentos de municion vacios deberdn poder extraerse por la parte superior de
la torre y ser remplazados por otros llenos.

Por otro lado, sobre la torre se dispondra de un periscopio armado o
una estacion de armas remota, probablemente dotado con los mismos siste-
mas que el visor del tirador sobre el cual se portaria un arma que segun las
necesidades pueda ser una ametralladora de diferente calibre, un lanzagra-
nadas automatico o incluso un cafidon automatico de 30 mm.

Por terminar con la torre del vehiculo, ésta tendra necesariamente
unas dimensiones mucho mas reducidas que las actuales al no tener que
albergar los tres tripulantes como venian haciendo hasta ahora, lo que re-
dundara en el peso final del vehiculo. Esto, ademas, permitird emplear
planos mas inclinados en la disposicion de la coraza de manera que se
aumente la posibilidad de rebote a la vez que se incrementa la cantidad
de coraza a perforar en caso de impactos directos. Sobre su superficie, se
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repartiran los radares de localizacion de los sistemas de proteccion activa
«hard kill» y los diversos sensores 6pticos y alertadores laser encastrados
de manera que se reduzcan los dafios accidentales durante las tareas de
mantenimiento, permita la instalacion de manera sencilla de redes de ca-
muflaje multiespectral u otras soluciones de manera sencilla y se reduzca
la firma radar. Los lanzaingenios, otros artificios y municiones de diferen-
tes caracteristicas orientados a ocultar el vehiculo en diferentes circuns-
tancias o a destruir las amenazas entrantes, se deberan disponer de manera
que puedan enfrentarse a multiples amenazas simultaneas procedentes de
diferentes origenes.

Los miembros de la tripulacion dispondran de gafas de realidad au-
mentada que ademas de presentar aquella informacion necesaria para su
puesto tactico, permitan ver el exterior del vehiculo de dia o de noche como
si este dispusiera de paredes de cristal.

Otros elementos que podrian incrementar de manera notable las ca-
pacidades del carro podrian ser los RPAS cautivos que, integrados en el
sistema de mando y control e incluso en la direccion de tiro del carro,
permitan realizar las observaciones en desenfilada elevando Gnicamente
dicho aparato, y compartir la sefial con el resto de vehiculos. Ademas, la
proliferacion de los drones tipo desechables y de municiones merodea-
doras, podria propiciar la integracion de un modelo que pueda dispararse
desde el propio cafion del carro de combate, con el que poder asi observar
a mayor distancia.

Finalmente, el empleo de vehiculos terrestres no tripulados (Un-
maned Ground Vehicles, UGV) en beneficio de las unidades de entidad
seccion o compaiiia con el proposito de reconocer la viabilidad y po-
sibles amenazas de diferentes itinerarios asi como enfrentarse a rivales
de menor entidad como pudieran ser otros UGV o los RPAS, puede ser
un recurso muy a tener en cuenta en el campo de batalla futuro convir-
tiendo asi a los carros tripulados en nodos desde los cuales se operan y
gestiona la informacion de dichos medios sin necesidad de emplearse
en combate.

Por tultimo, a los sistemas de mando y control o simulacion antes
descritos, se afiadirian sin duda mecanismos de inteligencia artificial que
permitan presentar solamente la informacion 1til en cada momento a los
diferentes tripulantes a la vez que transmiten informacion de caracter tactico
y logistico a los escalones superiores sin la necesidad de la intervencion hu-
mana aumentando de esta manera las posibilidades de actuacion de dichos
escalones en beneficio de las unidades en contacto sin la necesidades de
empefiar a los tripulantes en el envio de la informacion.
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No cabe duda que la tecnologia brinda una oportunidad excepcional
para que el carro de combate evolucione incesantemente, y siga mantenien-
do la hegemonia en los campos de batalla presentes y futuros, y siempre,
con el espiritu y valor del «carrista» de las unidades acorazadas espafiolas.

LAS UNIDADES ACORAZADAS DEL EJERCITO DE TIERRA
EN LA ACTUALIDAD’

Es innegable que al hablar de las unidades acorazadas, la primera
imagen que se nos presenta en la mente es la del carro de combate, y mas
concretamente la del CC Leopardo 2E. Por ello, gran parte de este articulo
se centra alrededor de ¢l, al ser el principal carro de combate en Espafia.

Cuatro son las unidades que disponen de esta plataforma en su plantilla:

— Regimiento Acorazado «Pavia» nim. 4, encuadrado en la Brigada

«Aragony | (Zaragoza).

— Regimiento Acorazado «Cérdoba» nim. 10, encuadrado en la Bri-

gada «Guzman el Bueno» X (Cordoba).

— Regimiento Acorazado «Castillay nim. 16, encuadrado en la Bri-

gada «Extremadura» XI (Badajoz).

— Regimiento Acorazado «Alcazar de Toledo» niim. 61, encuadrado

en la Brigada «Guadarramay XII (Madrid).

Estos cuatro regimientos constan de la misma estructura. Esta consiste
en una plana mayor, un Batallon de Infanteria de Carros de Combate, dotado
exclusivamente con CC Leopardo 2E como vehiculo principal de combate, y
un Grupo de Caballeria Acorazado, dotado asimismo de Carros de Combate
Leopardo 2E y de Vehiculos de Exploracion de Caballeria (VEC)S.

Estas cuatro unidades, como se ha comentado, engloban la totalidad
de CC Leopardo 2E. Es por ello que la generacion de los contingentes para
la mision «Presencia Avanzada Reforzada» en Letonia, descrita anterior-
mente, corresponde a las brigadas en las cuales se encuadran dichos regi-
mientos acorazados.

Pero esta enumeracion seria incompleta si no incluimos en la descrip-
cion de las unidades acorazadas a los Regimientos de Caballeria «Montesa»
num. 3 y «Alcantaray nam. 10, encuadrados respectivamente en las Coman-
dancias Generales de Ceuta y Melilla, y que cuentan entre sus materiales
principales al CC Leopard 2A4 y al Vehiculo de Combate «Pizarro».

7 Jesus Angel GARRIDO ROBRES, coronel de Infanteria.
8 Este vehiculo dispone de un cafion de 25 mm y una ametralladora de 7,62 mm.
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Vehiculo de Exploraciéon de Caballeria (VEC)
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Aunque no estén dotados de medios cadena, también se consideran
unidades acorazadas del Ejército Tierra a las que a continuacion se relacio-
nan:

Regimiento de Caballeria «Farnesio» num. 12, encuadrado en
la Brigada «Galicia» VII y ubicado en la provincia de Valla-
dolid.
Regimiento de Caballeria «Espafa» num. 11, situado en Zarago-
za constituyendo una Unidad independiente dentro de la Fuerza
Terrestre.
Regimiento de Caballeria «Lusitania» num. 8 (Valencia), encua-
drado en la Brigada «Almogavares» VI de Paracaidistas.
Grupo de Caballeria Ligero Acorazado «Reyes Catolicos» II de
la Legion, situado en la provincia de Malaga y encuadrado en la
Brigada «Rey Alfonso XIII», II de la Legion.

Estas cuatro unidades disponen en su plantilla fundamentalmen-
te de Vehiculos de Reconocimiento y Combate de Caballeria (VRCC)
«Centauro»’ y de VEC.

Vehiculo de Reconocimiento y Combate de Caballeria (VRCC)

9 El «Centauro» estd dotado de un cafion de 105 mm estabilizado y 3 ametralladoras 7,62
mm.
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EL EJERCITO 2035 Y SU REPERCUSION EN EL FUTURO
DE LAS UNIDADES ACORAZADAS ESPANOLAS'

En la Vision para la Fuerza 2035, el Jefe del Estado Mayor del Ejér-
cito consideraba a las fuerzas terrestres como el «componente esencial de
la Fuerza Conjunta, que estara capacitado para constituir organizaciones
operativas flexibles y cohesionadas, dotadas de medios tecnologicamente
avanzados y formadas por personal altamente motivado y preparadoy. El
General de Ejército también manifestaba la necesidad de poder operar en
todo tipo de entornos, asi como de integrarse en estructuras multinacionales.
El Ejército debia de ser, en resumen, una herramienta potente y resolutiva
para defender los intereses de Espafia alli donde fuera necesario.

Las Unidades Acorazadas y Mecanizadas, desde el momento de su
creacion, han materializado las capacidades y caracteristicas que se definen
en la Vision 2035. Las plataformas de combate que integran estas unidades
han sido ejemplo de continua evolucion tecnoldgica y de procedimientos.
La lucha entre el cafién y la coraza, asi como la busqueda de los sistemas
de informaciéon mas avanzados en cada momento de su historia, ha sido
necesaria para mantener la superioridad en el enfrentamiento, adaptarse a
la evolucion del combate y protegerse frente a nuevas amenazas. Ademas,
esta constante evolucion ha obligado a mantener una alta especializacion
de los tripulantes. Por otra parte, la rapidez con que se desarrolla la guerra
acorazada precisa de un grado de iniciativa que se alinea perfectamente con
el concepto de «mando orientado a la mision» que hoy se intenta impulsar.
Por lo tanto, podria decirse que el concepto que se pretende conseguir en la
Fuerza 2035 no parte de cero. Ya en el presente se cuenta con capacidades y
unidades que encajan perfectamente en esta vision.

Mirando hacia el futuro, el documento «Fuerza 2035» del Estado Ma-
yor de Ejército de Tierra establece que el enfrentamiento convencional de
alta intensidad contra un enemigo tecnolégicamente avanzado es uno de los
ambitos para el que se debera estar preparado.

Para poder enfrentarse a esta amenaza se precisa una fuerza que cuen-
te con una elevada capacidad de combate que le permita ser resolutiva, ca-
paz de mantener la estructura de mando y control en un entorno degradado,
minimizando el impacto que acciones de guerra electronica o ciberataques
pudieran tener sobre su capacidad operativa.

Las unidades acorazadas y mecanizadas son, sin lugar a dudas, los
elementos que dan la mejor respuesta a los elevados requerimientos que

10 José Maria QUIROS IGLESIAS, teniente coronel.
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precisa ese ambito de actuacion. Su alta movilidad tactica las hace idoneas
para desarrollar operaciones decisivas y rapidas dentro del teatro. Por otra
parte, las capacidades acorazadas y mecanizadas también deberan actuar vy,
en ocasiones, llevar el esfuerzo principal en alguno de los otros escenarios
de actuacion como son las zonas urbanizadas, tal y como quedd demostrado
en los conflictos de Irak, Chechenia o Siria.

Ademas, como puede verse ahora mismo, con la actual crisis de Ucra-
nia, las capacidades acorazadas son fundamentales para conseguir una di-
suasion solida y creible que evite una posible escalada del conflicto. Por otra
parte, el contar con estas fuerzas también muestra ante los paises aliados, la
fuerza y compromiso basados en unas capacidades potentes y con una ele-
vada capacidad de integracion para operar conjuntamente.

Caracteristicas de la Fuerza Acorazada 2035

Para estimar las caracteristicas que podrian ser necesarias para con-
tar con unas capacidades acorazado mecanizadas, realmente efectivas, en el
marco de la Fuerza 2035, se ha escogido el concepto MIRADO-I'!, focali-
zando en las areas de material, organica y personal.

Materiales

Con el fin de la Guerra Fria en los afios noventa del siglo XX y el
marcado caracter asimétrico y de contrainsurgencia de los principales con-
flictos en la primera década del siglo XXI, el papel de los carros de combate
y su futuro fueron cuestionados, llegando algunos ejércitos a prescindir de
la capacidad acorazada. Sin embargo, la evolucion del contexto geopolitico
ha demostrado que, dentro del amplio espectro y complejidad de los conflic-
tos actuales y futuros, no puede descartarse, mas aun, cobra intensidad, la
posibilidad de que exista un enfrentamiento convencional de alta intensidad.

Para dar respuesta a esta necesidad, el carro de combate, como principal
sistema de armas terrestre y los vehiculos de combate, para la infanteria meca-
nizada, siguen siendo la mejor opcion por tanto por sus capacidades, asi como
por el potencial de evolucion de estos medios, integrando nuevas tecnologias.

1 Siglas que respectivamente identifican a material, infraestructura, recursos humanos,
adiestramiento, doctrina, organizacion e integracion. Como proceso, apuesta por la inte-
gracion de las distintas areas buscando la mejor sinergia con el objetivo de que el resul-
tado final obtenido sea especialmente rentable.
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En el caso de Espafia, dentro del desarrollo de la Fuerza 2035, a corto
plazo, el Carro de Combate Leopardo 2E y el Vehiculo de Combate Pizarro
seguiran siendo los medios que proporcionaran la capacidad acorazada y
mecanizada del Ejército de cara a la Fuerza Posible, en 2024.

En el medio plazo, con el objetivo de lograr la Fuerza Avanzada, en
2030, estas plataformas deberian ser modernizadas, permitiendo mejorar sus
capacidades de supervivencia, letalidad y movilidad, asi como la conciencia
situacional.

La mejora en las capacidades tecnoldgicas permitiria mejorar la su-
pervivencia de las tripulaciones con blindajes compuestos mas resistentes y
sistemas de proteccion activa contra nuevas municiones o nuevas amenazas,
como demostraron ser los drones en el reciente conflicto entre Armenia y
Azerbaiyan. Las nuevas capacidades en inteligencia artificial facilitaran a
los tripulantes la ejecucion de procedimientos de empleo de la plataforma,
con mayor rapidez y eficacia, dandole una mayor letalidad; y las nuevas
capacidades de los sistemas de informacion permitiran a estos sistemas de
armas integrarse en el «Campo de Batalla Conectado», recibiendo toda la
informacion que precisen para el cumplimiento de sus cometidos.

Seria necesario integrar, dentro de las capacidades acorazadas, las
posibilidades que ofrecen actualmente los vehiculos no tripulados, tanto te-
rrestres como aéreos, asi como elementos de guerra electrénica, no sélo de
proteccidn sino también de localizacidon y neutralizacion, a nivel tactico.

La implementacion de estas mejoras contribuird a la implantacion, a
largo plazo, de una nueva familia de plataformas sobre las que se asentara
la Fuerza Acorazada 2035. Las tendencias apuntan a medios mas ligeros y
moviles, pero con capacidades de combate superiores a las de las platafor-
mas actuales. Se tratara de familias de vehiculos con distintas misiones y
configuraciones que compartiran elementos, facilitando la logistica de estas
unidades que serd menos demandante. Los avances en inteligencia artificial
permitiran reducir las tripulaciones a dos o tres personas, lo que unido a la
posibilidad de combinar en unidades vehiculos tripulados con otros auténo-
mos, permitiria disponer de un mayor nimero de vehiculos con menores re-
querimientos de personal, manteniendo la capacidad de choque y disuasion
que ofrecen las largas formaciones acorazadas y mecanizadas.

Organica

Dentro del Ejército 2035, la Brigada serd la unidad de referencia,
disponiendo de una estructura organica que le permita integrar todas las
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funciones de combate dentro de su nivel. Su potencia recaera, en gran me-
dida, sobre las capacidades que le proporcionen sus grupos de combate,
debiendo ser capaces de actuar de manera rapida y resolutiva.

Una de las opciones para configurar estos grupos de combate seria
integrar, dentro de la organica del batallon, capacidades acorazadas y meca-
nizadas, ya que se ha demostrado la conveniencia de que ambos elementos
trabajen conjuntamente. Incluir unidades de carros y de infanteria mecani-
zada dentro de una estructura organica y no en el marco de agrupamientos
tacticos como se hace actualmente, facilitaria el adiestramiento de la unidad
y se ganaria en cohesion. Se produciria una integracion real de capacidades
en todos los ambitos: procedimentales, de mando y control y logistica. En
este ultimo campo, si se materializara la tendencia de que carros y vehiculos
de combate estuvieran basados sobre una misma plataforma, los requeri-
mientos logisticos serian menores.

Un ejemplo de esta solucion son los «Combined Arms Battalions»
(Batallones de Armas Combinadas, CAB), que integran las Brigadas de
Combate Acorazadas del Ejército de los Estados Unidos. Inicialmente, estos
batallones tenian una composicion idéntica y estaban compuestos por cuatro
elementos de maniobra de entidad compafiia. Dos de ellos eran compaifiias
de carros de combate y los dos restantes mecanizados. A partir de 2016, se
modifico la organica pasando de cuatro a tres compaiiias. En el caso de Ba-
tallones Acorazados, (ACAB), dos de estas compaiias eran de carros. Para
los Batallones Mecanizados, dos compaiias eran mecanizadas y la tercera,
de carros de combate.

Ademas de los elementos acorazados y mecanizados, para operar efi-
cazmente en el futuro espacio de batalla, el batallon deberia integrar organi-
camente elementos que le proporcionen capacidades en otros ambitos:

— Capacidad de guerra electronica tactica, al menos en lo que se
refiere a localizacion y proteccion.

— Capacidad ISTAR acorde a las dimensiones de la Zona de Res-
ponsabilidad y de Interés que precisa el batallon, con capacidad
obtencion de informacion y produccion de inteligencia util para
seguir el ritmo rapido de su maniobra.

— Capacidad de apoyo de fuegos con una rapidez en la adquisicion
de objetivos, movilidad y alcance suficiente para poder apoyar la
maniobra.

12

12 La organizacion de los «Combined Arms Battalions» viene recogida en el Field Manual
N.*3-90.5
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En lugar de organizar estas unidades desde la perspectiva de las Es-
pecialidades Fundamentales, seria conveniente analizar las capacidades que
siempre o casi siempre seran necesarias para desarrollar una operacion y
agruparlas en la misma estructura organica, que es lo que garantiza realmente
los mejores niveles de preparacion. Un ejemplo seria la presencia de personal
de la Especialidad Fundamental Transmisiones en los pelotones de transmi-
siones encuadrados en los Batallones de Infanteria. Esta necesidad de contar
con personal especializado se considera critica debido a los conocimientos
técnicos y a la complejidad que los Sistemas de Informacion y Telecomuni-
caciones (Communication and Information System, CIS) actuales requieren.

Si se analizan las «Thunder Run»'3 desarrolladas por el Ejército de
los Estados Unidos en Bagdad el mes de abril de 2003, el éxito de estas
acciones se fundamenta, ademas de en la superioridad tecnoldgica de los
medios estadounidenses, en el grado de cohesion y entrenamiento de las
unidades ejecutantes, acostumbradas a trabajar conjuntamente.

Si descendemos al nivel seccidn, el nimero de vehiculos tiende a au-
mentar. Se contempla que las secciones de carros pasen de cuatro a seis ve-
hiculos'4, para asi mantener las ventajas que la «masa acorazada» aporta a la
maniobra. La reduccion de tripulantes de los carros o la opcion de combinar
vehiculos tripulados con otros auténomos u operados remotamente, facilita
alcanzar estos nimeros sin aumentar el personal necesario para operarlo.

Personal

El elemento humano continuara siendo el centro de gravedad de las
unidades acorazadas y mecanizadas. Los cafiones y las corazas serian ele-
mentos vacios sin el corazén de sus tripulaciones. Como se sefialaba ante-
riormente, las principales caracteristicas que se describen en el concepto de
«mando orientado a la mision» forman también parte del estilo de mando de
unidades acorazadas y mecanizadas, que se caracterizan por el alto nivel de
iniciativa necesario para la ejecucion de acciones rapidas y decisivas.

La evolucion hacia sistemas de armas mas complejos tecnologicamen-
te debera venir acompafiada de la necesaria especializacion de este personal,

13 Acciones realizadas por elementos acorazados de la 3* Division de Infanteria del Ejército
de los Estados Unidos en el interior de Bagdad en el mes de abril de 2003 en el marco de
la operacion «Inherent Resolvey.

14 El Ejército de los Estados Unidos esté probando la configuracion de las secciones de carros
con seis vehiculos de los cuales dos estarian tripulados y los otros operados de forma remota.
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de manera que puedan operarlos eficazmente. Ademas, la gestion de personal
deberia optimizar los recursos empleados en la formacion, evitando la pérdi-
da de talento y garantizando la maxima disponibilidad de este personal en las
unidades por su caracter critico y necesario para garantizar su operatividad.

Coémo mencionaba anteriormente, la conjuncion de diferentes capa-
cidades que seria conveniente agrupar en una misma estructura organica y
la complejidad de los medios, precisaria integrar personal de distintas Es-
pecialidades Fundamentales dentro del Batallon, que se convertiria en el
elemento basico interarmas.

Conclusiones

Como se ha expuesto de manera sucinta en parrafos anteriores, las
unidades acorazadas y mecanizadas encajan perfectamente en el futuro de-
sarrollo del Ejército 2035, aportando las capacidades mas potentes y mejor
preparadas para poder ser resolutivas en las situaciones mas demandantes,
bien sea en el marco de un conflicto de alta intensidad o para mantener la
necesaria disuasion y capacidad de reaccion, dentro de la zona gris.

Estas unidades precisaran, como el resto de las capacidades de la
Fuerza Terrestre, de un proceso de evolucion tecnologica, organizativa y
de procedimientos que les permita mantener siempre la superioridad en el
enfrentamiento. El cardcter altamente tecnologico de los carros y vehiculos
de combate y la continua evolucion desde su aparicion en el campo de ba-
talla hace ahora mas de un siglo, unido al perfil altamente especializado y
motivado de los hombres y mujeres que las integran, hacen a las unidades
acorazadas especialmente idoneas para desarrollar proyectos de innovacion,
como los sefalados en una parte anterior del presente articulo.

ACTUALIDAD Y FUTURO DE LAS UNIDADES DE CARROS
EN OTROS PAISES"

El carro de combate, que nacid para su empleo en el sistema de la
guerra de trincheras de la I Guerra Mundial ha conocido un extraordinario
desarrollo desde entonces. Su empleo tactico, con mayor o menor fortuna,
en funcion de las misiones asignadas por sus comandantes, le ha llevado a
desempeiiar la mision capital en el campo de batalla o la menos adecuada a
sus capacidades, al de ser empleado en un mero papel como arma de apoyo
al combatiente a pie.

15 José Manuel LLORCA DIAZ, coronel.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 382-392. ISSN: 0482-5748



ACTUALIDAD Y FUTURO DE LAS UNIDADES ACORAZADAS... 383

Su fuerza radica en la combinacion de sus caracteristicas principales,

fundamentalmente movilidad, potencia de fuego y proteccion.

— La movilidad, que se deriva de la potencia del grupo motopropul-
sor instalado en el vehiculo, asi como de la aplicacion de dicha
potencia sobre el terreno, bien sea a través de cadenas o de ruedas.
El concepto de movilidad se encuentra relacionado con la relacion
potencia/peso. A igual potencia y mayor peso, menor movilidad.
Ruedas vs cadenas; la cadena proporciona mejor movilidad todo
terreno, supera zanjas y obstaculos, asume mejor la vibracién de-
bida a las irregularidades de terreno. Reparte el mejor la presion
del vehiculo (kg/cm2) y le garantiza un mejor comportamiento
en terrenos embarrados. También tiene un coste logistico grande,
dado que hay que sustituir los elementos que la componen, eslabo-
nes y zapatas, con frecuencia debido a su desgaste al desplazarse
por el terreno.

La rueda proporciona al vehiculo una mayor velocidad en cami-
nos o carreteras, pero no todo terreno, con un coste logistico muy
inferior, incluido un menor consumo de combustible por kilome-
tro recorrido. Por contra, la movilidad todo terreno de la rueda es
inferior al de la cadena.

— La proteccion, determinada en gran medida por el blindaje con
el que se dota al vehiculo, y que supone una proporcion muy im-
portante del peso total del mismo. Mayor blindaje se traduce en
una mayor proteccion del blindado y lo que es mas importante, de
su tripulacion. Pero también hay que tener en cuenta que a igual
motor, un mayor blindaje implica mayor peso y, en consecuencia,
menor movilidad. La proteccion no se basa de forma exclusiva en
el blindaje, sino en otros factores como la propia velocidad (mo-
vilidad) del carro. Un vehiculo que se desplaza rapidamente por
el terreno suele ser mas dificil de alcanzar por un disparo y por lo
tanto estd mas protegido.

— La potencia de fuego, basada inicial y fundamentalmente en el ar-
mamento instalado en el carro. El principal generalmente un ca-
non y secundario ametralladoras, artificios lanzagranadas o incluso
misiles contracarro. Mayor cantidad armamento sobre un vehiculo
implica superior potencia de fuego con su inevitable coste de ma-
yor peso y, por lo tanto, menor movilidad. Ligado a la potencia de
fuego se encuentra el sistema de Optica con que se dote al vehiculo.
Aqui se incluye el sistema de punteria, la dptica que permita la vi-
sion en todas las condiciones y la direccion de tiro, que junto con la
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estabilizacion del armamento principal y de la torre del carro per-
mitiran el disparo con el vehiculo en movimiento sobre un objetivo
que puede estar en movimiento también. Todo ello con la finalidad
de incrementar la probabilidad de hacer blanco a la primera.

Las caracteristicas anteriormente citadas son las que han sido con-
sideradas como principales del carro de combate. Sin embargo habria que
contemplar alguna mas para poder comprender la complejidad que el em-
pleo de estos vehiculos tiene en nuestro siglo. Podemos citar por ello:

— Sistemas de Mando y Control, desde los sistemas de comunicacio-
nes que equipan a los carros a los medios de gestion del campo de
batalla, que permiten a la tripulacion hacerse con una idea exacta
de lo que acontece en el combate a su alrededor, mas alla del al-
cance de vision que le proporcionan los elementos electrodpticos
con los que esta equipado el blindado y que le permiten reaccionar
de forma adecuada y coordinada con el resto de la unidad en el
todo que forma el campo de batalla moderno.

— La tripulacion esta formada por el jefe de carro, el tirador, el con-
ductor y en la mayoria de carros el cargador. Como parte del siste-
ma de armas, debe conocer perfectamente su vehiculo, fortalezas
y debilidades, y ademas estar perfectamente instruida y adaptada
a vivir y combatir en su carro de combate, que para ellos ha de
ser un segundo hogar. Altamente especializada y motivada, con-
fiando que el elemento sobre el que combaten posee las mejores
cualidades para alcanzar un resultado al enfrentamiento favorable
y darles la mejores posibilidades de supervivencia en un entorno
hostil. La instruccion de la tripulacion debe hacer de ella un todo
coordinado que trabaja en equipo. Cada tripulante debe conocer
los cometidos del resto de personal del carro y, en determinados
casos, ser capaz de sustituirlos si hubieran sido baja en la accion.

Sin pretender de ser excluyente con otros, estos son los factores que
se combinan en el disefio de un vehiculo, con el animo de dotar a un pais
de una fuerza acorazada. Sobre la base de estos elementos comunes, son las
particularidades con las que uno u otro pais vislumbran el empleo de los
mismos los que estableceran las diferencias. La composicion de una fuerza
acorazada se va a basar en multiples factores: experiencia previa de empleo
de los medios en conflictos y las lecciones aprendidas derivadas de estos;
recursos disponible a aplicar en el disefio de la fuerza acorazada; existencia
o no de una industria nacional que se encuentre en condiciones de fabricar y
proporcionar un carro de combate con las caracteristicas necesarias; escena-
rios y previsiones de empleo de las unidades acorazadas, etc.
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La tendencia de las fuerzas acorazadas

La realidad en las ultimas décadas, en las que han prevalecido en el
mundo conflictos de caracter asimétrico o hibridos ha llevado a muchos
analistas militares a difuminar el empleo de los carros de combate fuera de
la mision para la que fueron en su momento concebidos, esto es, romper un
sistema defensivo y profundizar para desequilibrar su despliegue. El dificil
encaje de las unidades de carros en las operaciones de mantenimiento de la
paz hizo perder su relevancia y llevo a su empleo con cuentagotas.

Sin embargo, y como argumento contrario también hay que decir que
los paises que se han visto inmersos en conflictos y que han dispuesto de
carros de combate, han hecho un profuso empleo de ellos, tanto en combate
convencional (Iraq), como asimétrico (Afganistan, Libano,...).

En todo caso, las campafias exitosas en las que han participado los ca-
rros de combate tienen un elemento comun, independientemente de la calidad
de los vehiculos empleados en las mismas, que es el empleo combinado de
las diferentes capacidades de combate. Empezando por establecer un eficaz
sistema de mando y control, para continuar con la vital superioridad en el aire,
y los apoyos de combate y logisticos necesarios. Por supuesto resultan impres-
cindibles los valores morales y la confianza de los carristas en sus maquinas,
fruto de horas y horas de entrenamiento sobre los vehiculos y, en las tltimas
décadas, haciendo un uso intensivo de los medios de simulacidn, sin los que es
muy dificil obtener el maximo rendimiento de las unidades acorazadas.

Entonces, cabe preguntarse cual seré la tendencia en las fuerzas aco-
razadas futuras. Partiendo de la base de que los principios de empleo de los
carros de combate y sus caracteristicas no han variado desde el sus inicios,
cabe inferir que es la mejora del propio carro de combate el que va estable-
ciendo paulatinamente el disefio de cada fuerza acorazada en los diferentes
paises, aunque con matices.

Estamos presenciando una paulatina disminucion de estos vehiculos
en los arsenales, asi como una tendencia a la reduccion en la organica de las
unidades dotadas con este tipo de medios. Por una parte ello es debido a la
relativa falta de aplicacion de la potencia acorazada a los ultimos conflictos
asimétricos o misiones de paz. Al menos no existe en este tipo de escenarios
el empleo en masa, con idea de profundizar en el despliegue que hicieran fa-
mosas las campafias de la guerra relampago que han encandilado al publico
general a través de la historia. Campafias como las de Polonia o Francia en
la IT GM, el Sinai en la Guerra de los Seis Dias o la Tormenta del Desierto
en Iraq han subyugado a miles de lectores y amantes y seguidores del mundo
de los carros y sus combates.
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Por otra parte, la aplicacion de los avances en tecnologia al disefio y
construccion de este tipo de vehiculos los hace dificilmente asequibles a la
gran mayoria de paises. Adquirir una flota de carros de combate puntera resulta
complicado en los tiempos que corren. Tras su adquisicion, hay que mantenerla
operativa a lo largo de todo su ciclo de vida. Hay que someter a los blindados
a procesos de actualizacion de sus componentes, mejorando sus capacidades
¢ implementado las mejoras que la inevitable evolucion tecnologica lleva apa-
rejado a fin de mantener el carro en primera linea de empleo. Y hay que gastar
recursos en instruccion del carrista y el adiestramiento de las unidades. No
hacerlo asi supone relegar la flota de blindados a una segunda linea, lo que no
es tolerable tras el desembolso inicial de su adquisicion. Por todo ello, la ten-
dencia natural ha sido la de reducir unidades de carros y la flota de vehiculos
activos en cada ejército. No todo resulta negativo, habida cuenta que el avance
tecnoldgico unido a factores como la profesionalizacion del carrista en la ma-
yoria de paises lleva aparejado un exponencial incremento de su rendimiento
operativo y por tanto, se justifica, sin pérdida de su capacidad de combate una
reduccion del numero de carros en la flota de un pais. Este no es un caso tnico,
la Historia nos muestra la reduccion del niimero de componentes de un ejército
en proporcion a la mayor potencia del armamento con que se dota al mismo.

Evolucion de los actuales carros de combate

Cabe preguntarse cual puede ser la evolucion del carro de combate
en las proximas décadas. Podemos citar el caso de Alemania y Francia, que
estan desarrollado el concepto del Main Ground Combat System (Sistema
Principal de Combate Terrestre, MGCS). Tras mas de medio siglo de servi-
cio, tanto el CC Leopard 2 como el Leclerc deben ser reemplazados de 2035
en adelante, por un modelo de sistema de combate terrestre capaz de asegu-
rar la capacidad de duelo, impulso y la capacidad de imponerse en el campo
de batalla. Ello implica una proteccion superior, asi como la rapida detec-
cion del blanco, velocidad en los sistemas de procesamiento de datos, mayor
eficacia general y una superior movilidad tactica. Se trata de hacer frente a la
amenaza en un ambiente operativo extraordinariamente exigente, utilizando
para ello las méas avanzadas tecnologias asegurando a la vez la robustez del
vehiculo y su alta disponibilidad. Las caracteristicas del Sistema de Armas
de Proxima Generacion (Next Generation Weapons System, NGWS) son las
descritas en el principio de este capitulo, esto es:

— Superior capacidad de fuego.
— Alta movilidad.
— Proteccion optimizada.
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Debera también estar preparado para actuar en un amplio espectro de
amenazas que incluyen el combate hibrido y asimétrico, el combate simétri-
coy ser resistente al ataque con todos los tipos de armas contracarro, misiles
y lanzacohetes contracarro portatil (RPG).

En cuanto a los rusos, el ultimo conflicto en el que se puso a prueba
su material en una escala a tener en cuenta ha sido en el Donbass en 2014
y 2015, donde se produjo un enfrentamiento entre el ejército ucraniano y
milicias proKiev, contra milicias separatistas con apoyo de fuerzas irregu-
lares y regulares rusas. En este caso no se dieron grandes batallas de carros
como las de las guerras arabe-isracelies del 67 y 73. En Donbass los carros
de combate volvieron a desempenar un rol insustituible, y que ha de ser te-
nido en cuenta por los planificadores europeos, habida cuenta la tendencia a
disminuir el nimero de carros de combate en sus arsenales.

Inicialmente la ventaja estuvo del lado del ejército ucraniano, que
se impuso a los rebeldes utilizando carros T-64 en apoyo a las unidades de
infanteria. Posteriormente se integraron con efectividad en Grupos Tacticos
tipo batallon junto a vehiculos de transporte blindado tipo BTR y vehiculos
de exploracion tipo BRDM. En los primeros enfrentamientos los carros del
ejército regular ucraniano lograron imponerse a los rebeldes, sin embargo
finalmente la balanza se inclino a favor de los rusos conforme fueron entran-
do en accion los mas modernos carros de combate rusos: T-72, T-80 y T-90.

CC T-72 B3 ruso en Ucrania

En principio los rusos siguen confiando en sus carros, relativamente
ligeros para los estandares occidentales y en los que prima la agilidad, mo-
vilidad, sobre el terreno combinado con un potente armamento. Su fuerza en
este sentido sigue estando en el empleo de una masa acorazada que pueda
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sobrepasar a las defensas de sus adversarios, contando, como debe ser, con
los apoyos de fuego y de combate necesarios. Pueden mejorar sus disefios
en los sistemas de direccion de tiro. En sus carros de combate se han deci-
dido por sistemas de alimentacion del cafion automaticos, lo que no siempre
resulta en mayor eficacia pese a ahorrar un tripulante y ganar por tanto algo
de espacio en la, ya de por si reducida camara de combate.

Israel mantiene una perspectiva muy diferente a las rusas en el disefio
y empleo de sus fuerzas acorazadas, asi como en la fabricacion de su pro-
pio carro de combate, el Merkava («carro» en hebreo). Los condicionantes
geograficos y demograficos del estado de Israel, llevan a un disefio como
el de este poderoso vehiculo. Israel, con un terreno reducido, rodeado de
adversarios y con una poblacién también pequeia en comparacion con los
paises de su entorno, no puede permitirse el lujo de perder uno u otra. Por
ello el disefio de sus carros prima la proteccion y la potencia de fuego so-
bre la movilidad. Esa es la esencia del CC Merkava. La instruccion de las
tripulaciones mediante el uso intensivo de la simulacion debe garantizar la
superioridad tactica sobre sus posibles adversarios. Una vez instruido, cada
carrista israeli se convierte en un gran valor a preservar, de ahi la necesidad
de un disefio que, ademas del blindaje, situa el motor delante de la cdmara de
combate, proporcionando un factor adicional de proteccion a la tripulacion.

e e

Dos CC Merkava III pertenecientes a las Fuerzas de Defensa de Israel

En lo que a Estados Unidos se refiere, se encuentran equipados con uno
de los mejores carros de combate del mundo. El CC M-1 Abrams, que cuenta
con unas capacidades en cuanto a movilidad, proteccion y potencia de fuego
que lo convierten en un arma formidable. Se trata de un vehiculo fiable en
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operaciones, aunque mucho se ha escrito sobre su grupo motopropulsor, por
turbina de gas. No obstante, la cadena logistica norteamericana asume con
notables garantias los cuidados que se han de prestar a un blindado de esta
capacidad y mantiene buenos estandares de operatividad. Mas de 8000 carros
de este modelo han sido fabricados y dotan a las fuerzas armadas estadouni-
denses asi como a paises aliados. De momento no se conoce un remplazo al
mismo y algo que no se puede negar es el de encontrarse probado en com-
bate, lo que le diferencia de otros blindados que dotan a fuerzas acorazadas
occidentales. En varias versiones, ha participado en los conflictos del Golfo
Pérsico con un notable rendimiento, basado en su disefio, y en los apoyos de
combate y logisticos con los que cuenta en operaciones y sin los que ningin
vehiculo acorazado puede triunfar en escenarios bélicos de gran exigencia,
como apuntabamos anteriormente en este mismo capitulo.

CC estadounidense M1 Abrams A2

La importancia de la instruccion de tripulaciones

Pero algo que puede proporcionar la superioridad en el campo de bata-
lla es la instruccion y adiestramiento de tripulaciones, que lleva a la maxima
confianza en el equipo a la hora de entrar en combate. Para ello, el ejército es-
tadounidense cuenta con un avanzado sistema de entrenamiento apoyado en
la simulacion, entre los que cabe destacar los sistemas «en vivo» implantados
en diversos campos de maniobras, tanto en Europa como en Norteamérica.
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Estos campos se encuentran instrumentalizados y pueden reproducir
la mayoria de los efectos del combate sobre una unidad acorazada, tanto de
fuego directo como de indirecto. Cuentan también con una fuerza de oposi-
cion (OPFOR), capaz de emplearse como «sparring» de la unidad a entrenar,
utilizando procedimientos de combate convencional o irregular. Los resulta-
dos de los enfrentamientos, que son registrados minuto a minuto, permiten
a los instructores que supervisan y controlan los ejercicios el aplicar tras el
mismo un exigente sistema de lecciones aprendidas que ningiin comandante
de unidad acorazada que se ejercite con este sistema olvidara jamas.

La unién de un buen carro, con tripulaciones adiestradas y motivadas, con
elevada moral de combate, y contando con un sistema de apoyo al combate y
logistico que garantice el empleo y sostenimiento de estos medios, proporcionan
a estas unidades las mejores probabilidades de imponerse en un conflicto bélico.

Conclusiones

Los carros de combate del siglo XXI tienen las caracteristicas de los ori-
ginales, si bien ampliadas al infinito: potencia de fuego, movilidad y proteccion.

La tendencia en las fuerzas acorazadas en la mayoria de los paises es
a disminuir el nimero de carros y de unidades en los que estos se encuentran
desplegados, sin que ello suponga necesariamente una pérdida de capaci-
dad. Ello es debido a los avances tecnoldgicos aplicados a estos materiales,
que han aumentado exponencialmente su capacidad de combate.

Un pais se dotara con el carro que necesite en funcion de las condi-
ciones en que tenga previsto su empleo, de la doctrina y procedimientos tac-
ticos en los que se base la normativa operativa del mismo y de su capacidad
econdmica para adquirir, equipar, instruir, y emplear una fuerza acorazada.

Por lo anterior, los ejércitos occidentales optan por MBT en los que se
equilibran potencia de fuego, movilidad y proteccion. Los israelies, sin renunciar
aninguna de ellas, han optado por un carro que ofrece una mayor proteccion a sus
tripulantes. Los rusos priman la movilidad y la acciéon en masa de sus unidades.

Los carros dotan a las unidades de los paises estudiados con vistas a
su previsible empleo. Los paises que cuentan con ellos, llegado el momento,
los utilizan en los conflictos en los que se vean inmersos.

Desde la antigua Roma hasta nuestros dias, y asi seguira siendo en el
futuro, la victoria se ha basado en la capacidad de desplazar a los combatientes
con velocidad y adecuada proteccion sobre el campo de batalla, para poder
aplicar la méxima potencia de combate sobre el enemigo en el momento deci-
sivo. Esta sigue siendo la esencia de las unidades acorazadas o mecanizadas.
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