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EDITORIAL

n nuevo semestre, un nuevo boletin, el 82, el correspon-

diente a la primera mitad de 2018. Hola pues de nuevo

para comentar someramente las actividades en las que
hemos empleado gran parte de nuestro tiempo y trabajo en el
Museo durante los meses de enero a julio de 2018.

Como siempre, multiples y variadas, las normales ya en
nuestro devenir diario: restauraciones de las piezas de nuestro
inventario, exposiciones propias y colaboracién con otras ins-
tituciones ajenas o no al Ejército del Aire, actividades relacio-
nadas con el DIFAS (Dia de la FAS), trabajos de mantenimiento
y restauracion de las instalaciones del Museo (p.e., la Sala 1V,
Grandes Vuelos de la Aviacidn Espafiola) y algunas otras que
veran mas detalle al recorrer el contenido del presente Boletin.

Pero antes permitanme que haga una reflexion. El Ejército
del Aire tiene una serie de “escaparates” permanentes para
dar a conocer nuestra historia, nuestra actividad y trabajo dia-
rio y mostrar el uso que se hace de los presupuesto asignados
para la consecucion de los objetivos que, dentro de la politica
de defensa, el Estado asume: La Patrulla AGUILA, La Patrulla
ASPA, la Patrulla de Paracaidismo PAPEA, la Patrulla de Aero-
modelismo y el Servicio Histérico y Cultural del EA (SHYCEA)
con su Museo, Archivo Histdrico, Revista y Biblioteca.

Dentro del amplio campo de objetivos del SHYCEA, se rea-
lizan gran numero de actividades entre las cuales creo conve-
niente resaltar, por su importancia, una en especial, de gran
visibilidad en las acciones del SHYCEA y que marca sustancial-
mente la vida del Museo. Y digo importante porqué cumple
completamente con la razén de ser de dicho Servicio que no es
otra que la de dar a conocer nuestra historia y el fomento y di-
fusion de la cultura de defensa entre nuestros conciudadanos.

Me refiero a la exposicidn itinerante “Volar, historia de una
aventura” en la que se muestra un resumen de la historia de
la aviacion militar espainola desde finales del siglo XIX (aho
1.884), con la creacion del Servicio de Aerostacién-Militar, has-
ta nuestros dias.

Por diversos motivos, las fuerzas armadas nos hemos vuel-
to casi transparentes a la sociedad de la que venimos quedan-
donos reducidos en la realidad diaria a la aparicién esporadica
como consecuencia de nuestras actividades en los medios de
comunicacion social y a la eterna discusion sobre la entidad
del esfuerzo del pais para mantener sus FAS, es decir, sobre los
presupuestos asignados a la Defensa.

Si queremos ser observados y mirados con extrafieza por la
gente, no tenemos mas que salir de uniforme a la calle. Es mas,
hasta nuestros propios compafieros se extrafiardn si salimos
de uniforme cuando por necesidad tenemos que abandonar
momentdneamente nuestro trabajo para ir al banco, al médico
o a realizar cualquier otro tipo de gestion personal.

Te conviertes en un elemento extrao, los que te miran no
saben si eres militar o policia municipal y lo de la graduacion es
ya para nota. En experiencia propia, al moverme de uniforme
por los alrededores de nuestro Cuartel General de Moncloa
realizando alguna de las gestiones comentadas, he sido felici-
tado en un par de ocasiones por este hecho, légicamente por
personas mayores que sabian lo que somos y que se lamenta-
ban de nuestra “desaparicion” de las calles.

¢Qué ha pasado para llegar a esta situacion? Sin dnimo de
ser exhaustivos, que diria Cesar Vidal, hagamos un breve ana-
lisis de cuales han podido ser las circunstancias por las que
nos hemos convertido en unos desconocidos a nuestros con-
ciudadanos, qué hechos y realidades nos han llevado hasta
esta situacion.

En primer lugar, por motivos de seguridad para contrarres-
tar la accién terrorista que durante afios vinieron realizando
grupos como la ETAy el GRAPO para los que el que vistiéramos

uniforme nos hacia objetivos facilmente identificables, hemos
terminado acostumbrandonos a no utilizarlo, el uniforme, en
los trayectos de ida y vuelta a nuestros destinos, a salir a la
calle de paisano durante el horario de trabajo salvo para actos
muy concretos. Como consecuencia de ello, no se nos ve, no se
nos siente, no estamos en la vida diaria de nuestra sociedad.

Otro aspecto ha sido la desaparicién del Servicio Militar
Obligatorio, la “mili”. A partir del 31 de diciembre de 2001 se
suspendio la prestacidn obligatoria de dicho Servicio Militar,
es decir, diecisiete afios y medio en los que nuestros jévenes
no se han acercado a sus FF.AA,, ni se les ha informado en
sus periodos de formacion de quiénes somos, que hacemos
y para que servimos, favoreciendo decisivamente ese desco-
nocimiento del que hablamos, fomentando en muchos casos
hasta cierta aversiéon. En resumen y como habia comentado
anteriormente, somos unos grandes desconocidos.

Una de las consecuencias de ese desconocimiento ha sido
la casi total ignorancia de la historia de nuestras Fuerzas Arma-
das, en este caso especifico la del EA, cuales son nuestras ac-
tividades diarias y de como nos utilizamos el presupuesto que
el Estado, dentro de sus Presupuestos Generales, nos asigna.

Para intentar paliar en lo posible esta situacion, la mencio-
nada exposicion itinerante, “Volar, historia de una aventura”
se dirige, pienso que con buen criterio, a aquellas poblaciones,
ciudades, etc., en las que el Ejército del Aire, ademas, no tiene
presencia fisica, no existe unidad alguna de nuestro organigra-
ma en su entorno, en las que sélo se nos conoce a través de
las noticias en los medios de comunicacién social o cuando
alguien mira hacia el cielo y nos logra ver volando sobre sus
cabezas durante alguna de las multiples misiones que diaria-
mente realiza nuestro Ejército.

Como consecuencia de este enfoque hemos estado en
ciudades como Palencia, Cuenca, Soria, Huelva, Gijon y proxi-
mamente Huesca, con gran éxito de asistencia de publico en
todas ellas.

Otro tema importante para el Museo ha sido el destino,
gracias a las gestiones de la Subdirecciéon General de Publi-
caciones y Patrimonio Cultural del Ministerio de Defensa, de
personal técnico museistico, personal del que se carecia y que
para la vida y funcionamiento de un museo, considero funda-
mental e imprescindible.

Con estos cuatro técnicos, tres mujeres y un hombre, he-
mos podido crear una nueva dependencia técnica, el Organo
Técnico de Conservacion que, funcionando en coordinacion
con las Secciones ya existentes en la organica del Museo y
dependiente de la direccidon del mismo, han permitido unas
actuaciones con criterios mas acordes con nuestra condicion
museistica en todo lo relativo al tratamiento, conservacion y
restauracion de la amplia riqueza histdrica aerondutica que se
custodia en nuestras instalaciones. A dia de hoy, dicho Orga-
no nuevo funciona ya integrado perfectamente en la vida del
Museo habiéndose hecho con un espacio fundamental en el
desarrollo de nuestra labor museistica.

Siento haberme “enrollado” y haberme “comido” el edito-
rial del boletin pero queria hacer hincapié en estos dos hechos
que hemos comentado y que considero con la suficiente re-
levancia como para dedicarles este espacio y tiempo. Y, ade-
mas, asi les obligo a repasar el boletin si quieren conocer su
contenido.

Mientras tanto, aqui seguimos, en pos de conseguir aquel
hito que les comenté en el anterior editorial y que consistia en
alcanzar durante el presente afio el millon de visitantes en éste
no ya tan nuevo siglo, objetivo para el que ustedes son funda-
mentales por lo que les esperamos para lograrlo. Gracias.

J
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NUEVOS INGRESOS

Tras la frenética actividad del semestre ante-
rior, en lo que a donaciones se refiere, retoma-
mos un ritmo mas calmado y resefiamos las ulti-
mas incorporaciones llegadas a nuestro Museo.

LLEGADA HELICOPTERO “PUMA”

El 20 de noviembre llegé el helicéptero “Puma”
procedente del Ala 49. Helicdptero de transporte
mediano Aerospatiale SA.330 “Puma” (HD-19),
fue disefiado por Sud-Aviation a mediados de los
afios 60 como un reemplazo del Sikorsky H-34
gue esa compania habia construido bajo licencia.
Posteriormente Sud-Aviation fue absorbida por
Aérospatiale y en marzo de 1966 Inglaterra entré
a formar parte del programa para la produccién
del Puma, el 30% del aparato era construido por
Westland/Rolls Royce y el 70% restante por Aé-
rospatiale/Turboméca. La versidén SA.330B estaba
destinada al Ejército francés, la SA.330E para la
RAF y la SA.330C para la exportacion.

Este helicoptero puede transportar 16 solda-
dos equipados y dispone de depdsitos de com-
bustible autosellantes, para soportar el fuego
de armas de pequefio calibre. El Ejército del Aire
recibid los dos primeros ejemplares en 1974 y se
les aplicé nomenclatura militar combinada con
matriculas civiles. Posteriormente en 1975 llegd
un tercer aparato y en 1978 otros dos helicépte-
ros mas.

Como ultimo destino desempefid sus funcio-
nes en el 801 Escuadrdén de Fuerzas Aéreas ubi-
cado en la Base Aérea de Son San Juan, donde su
mision principal fue la de localizar a las aerona-
ves siniestradas dentro de su drea de responsa-
bilidad (FIR Barcelona), asi como colaborar con
otros organismos tanto civiles como militares
que asi lo demandasen.

HELICOPTERO BELL UH-1H IROQUOIS

i,

Seguimos saludando al helicoptero Bell UH-
1H Iroquois / ET-228. (Pendiente aun de ubica-
cion)

Procedente de las Fuerzas Aeromoviles del
Ejército de Tierra (FAMET), sirvio en el Batallon
de Helicopteros de Maniobra (BHELMA) VI, en
Los Rodeos, y en el BHELMA 11, en Logrofio don-
de termind su vida operativa.

Estuvo destacado en la frontera Libano-Israe-
li, donde llegd en 2008, realizando diferentes mi-
siones en el marco de la Operacion Libre Hidalgo.
Esta operacién fue llevada acabo entre los afios
2007 y 2013 bajo los auspicios de la ONU, por lo
que lo recibimos con la librea blanca propia de
las aeronaves integrantes de las fuerzas aéreas
de este organismo internacional.

La misién de la ONU en Libano tiene entre
sus cometidos vigilar el cese de hostilidades en-
tre Hezbollah e Israel y acompafiar y asistir a las
Fuerzas Armadas libanesas en el sur del paisy a
lo largo de la separacién entre ambos estados,
la denominada Linea Azul, asi como garantizar el
acceso humanitario a las poblaciones civiles y el
regreso voluntario y seguro de las personas des-
plazadas.
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ACTO DONACION GENERAL D. RAFAEL
LORENZO BELLIDO

El dia 21 de febrero tuvo lugar en el Museo la
protocolaria firma de los documentos de dona-
cion procedentes del general D. Rafael Lorenzo
Bellido por parte de su hija D2 Maria Mercedes
Lorenzo.

Firma de donacion de uniformidades

El general Lorenzo ingresé en 1936 como vo-
luntario en las Fuerzas Nacionales. En 1937 hizo
el curso de tripulantes de avion de guerra y es
promovido al empleo de Alférez. En 1938 es de-
rribado por fuego enemigo resultando herido.
En 1940 obtuvo el titulo de piloto militar y as-
ciendid a teniente en 1943.

Entre alguno de sus destacados destinos de
su carrera militar; estdn el de profesor de vuelo
en la Escuela de Caza y Reactores, Agregado Aé-
reo a la Embajada de Espafia en Washington vy
Jefe de |la Base Aérea de Torrején.

OTRAS INCORPORACIONES

La coleccion documental también recibe
este trimestre dos nuevos fondos cuya impor-
tancia se reparte, a partes iguales, entre su in-

negable valor como pieza histérica y su calidad
indiscutible como elementos portadores de in-
formacion.

Hablamos de un ejemplar del Catalogo No-
menclator para aeroplano Savoia S. 79, publi-
cado en 1938 por la Societd Italiana Aeroplani
Idrovolanti (S.l.A.l.) “Savoia -Marchetti”, en Ses-
to Calende (Italia), que pertenecio al general de
brigada D. Luis Rey Rodriguez, y quien ostentd
entre otros cargos el de Jefe del Estado Mayor de
la Defensa en Torrejon (1973).

Se trata de una pieza dificil de encontrar, pues
no abundan las publicaciones de este tipo edita-
das en 1938 y dedicadas a las primeras unidades
construidas de estos aviones, y que seguro enri-
guecera sin duda nuestra coleccidon de manuales
técnicos historicos.

El Savoia S.79 fue un avidon de transporte
construido inicialmente para participar en el
Raid Londres-Melbourne, convirtiéndose poste-
riormente en uno de los mas famosos bombar-
deros italianos de la Il Guerra Mundial. El primer
vuelo de su versidon militar tuvo lugar en 1935,
siendo enviados a Espafa, en 1937, los prime-
ros ejemplares donde realizarian su bautismo
de fuego, formando parte de Aviacién Legiona-
ria, divididos en dos grandes grupos basados en
Mallorca (“Falchi delle Baleari”) y en la Peninsula
(“Sparvieri”) respectivamente. Tras la guerra, los
supervivientes continuaron en servicio en nues-
tro pais hasta su baja definitiva en 1954. En total,
se construyeron unos 1.400 ejemplares en sus
diferentes variantes.

En segundo lugar, el delicioso librito La Avia-
cion, de Jean Dacay, versién espafiola de la publi-
cacion francesa LAviation, editado originalmen-
te por Editions Nilsson (Paris) en 1923.

Estructurado en 6 capitulos, el autor hace un
repaso sencillo de la historia de la aviacién hasta
ese momento y sus diferentes usos, sin olvidar la
importancia del factor humano y la necesidad de
una formacidén y una preparacion fisica adecua-
das, para acabar lanzando una visionaria y cer-
tera hipétesis sobre la evolucién del transporte
aéreo y su futuro.

Jean Dagay era el seudénimo utilizado por
el periodista francés Jean Trongay (1878-1925),
que fue durante 22 afios secretario de la redac-
cion del periddico parisino Le Journal.

Los pilotos adquieren categoria de héroes
durante los primeros afios de la aviacion y los
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La Aviacion, de Jean Dagay
(Fabrica de bujias y velas Manuel Reus Lavale
(Alicante).
Finalmente, una pieza diferente que presen-
ta un estado de conservacidn excepcional: una
Coleccién completa de cromos dedicada al vuelo del Plus Ultra bandera de la Falange Espaiiola cuya singulari-
dad reside en la inscripcion que porta: “Talleres
protagonistas de los Grandes Raids se convier- e Sevilla”, dejando constancia de su proceden-
ten en idolos para la sociedad, especialmente  cja de los talleres de la Maestranza de Sevilla.
para los nifios. Durante mucho tiempo, esa po-
pularidad se traducira en la aparicion de colec-
ciones de cromos que inmortalizaran sus aven-
turas y las llevaran a todos los rincones. Una
de ellas descansa ya en nuestro museo; con-
cretamente la coleccion completa de cromos
dedicada al vuelo del Plus Ultra. En total, 20
fotografias en blanco y negro que pueden con-
templarse como un reportaje en imagenes de
uno de los hitos mas sefalados de la Historia de
nuestra aviacion.
La edicion fue realizada en las mismas fechas
en que tuvo lugar la travesia (1926), aparecia
en los envoltorios y envases de diferentes pro-
ductos, como tabletas de chocolate de varias
marcas (Comet, Ametller, Angelical o Brotons
Bellsoley & Llauger, entre otras), bujias y velas
\ >,
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EXPOSICIONES

“LA CONQUISTA DEL AIRE”,
CENTRO CONDE DUQUE DE MADRID,
ENTRE EL 12 DE DICIEMBRE DEL 2017

AL 4 DE MARZO DEL 2018

La Entidad Publica Empresarial Enaire, admi-
nistradora del control del transito en el espacio
aéreo espanfol, viene promocionando a través de
su Fundacién el estudio, la investigacidn, el cono-
cimiento y la divulgacion de la cultura aeronautica
espanola por lo que en la consecucidn de estos
fines organizo la exposicion “El suefio de volar”.
El SHYCEA acepté amablemente participar me-
diante la cesién en calidad de préstamo de 14
piezas de su propiedad, entre ellas el avion Mo-
rane-Saulnier G “Artal” (réplica del empleado por
Emilio Herrera y José Ortiz-Echaglie para el primer
cruce en vuelo del estrecho de Gibraltar) que esta
situada en el Hangar n2 1, en la sala denominada
y ambientada en “Operaciones Aéreas espaiolas
en el Norte de Africa (1913-1927)”. La muestra fue
comisariada por D. Angel Sanchez Serrano, autor
del libro “Imagenes de un suefio”. Siendo inaugu-
rada por el S.M. D.Juan Carlos, Rey emérito.

La exposicidn surgié de la necesidad de resca-
tar del olvido los inicios de la aviacién en nuestro
pais, concretamente los primeros vuelos realiza-
dos en Madrid. Asimismo, a través de imagenes
y materiales de la época, se pretendié acercar al
publico aquella sociedad de principios del siglo XX
que contemplé atodnita el “MILAGRO DE VOLAR”.
Por este motivo el material que se exhibié buscé la
comprension de aquel espacio social y temporal a
través de imagenes (reproducciones de fotografias
de las época y videos con material procedente de
noticiarios cinematografico) pero también de pie-
zas que intentaron volver tangible aquella realidad
entrando aqui la gran importancia de las piezas de

Exposicion “Imdgenes de un suefio”. Inaugurada
por S.M. D. Juan Carlos, rey emérito
(Fotografia: Roberto Mufioz)

2\

nuestro Museo: la reproduccién a escala real de
un Bleriot XI, como antes se ha comentado, (el ae-
roplano de los primeros vuelos a Madrid), trajes y
uniformes, elementos aeronduticas, motores, etc.

“COSMOS”, BIBLIOTECA NACIONAL,
DEL 8 DE MARZO AL 2 DE SEPTIEMBRE

La Biblioteca Nacional de Espaia ha presenta-
do en su sala Recoletos la exposicién “COSMOS”
hasta el 2 de septiembre del afio en curso, en
ella se ha querido reflejar todo lo que compone
la Naturaleza, incluyendo los productos elabora-
dos por los humanos, siempre que éstos posean
algun tipo de dimensidn cientifico-tecnoldgica. Se
trata de presentar la Naturaleza a través de cuatro
grandes apartados: “Universo”, “Tierra”, “Vida:
flora 'y fauna”y “Ciencia y Tecnologia” con el pro-
poésito de educar en el conocimiento cientifico de
la Naturaleza del Cosmos. En este sentido, se pres-
taron 10 piezas de nuestro Museo que reflejaban
la evolucién de la Ciencia desde la materia prima
hasta el desarrollo de estas piezas que represen-
taban los inventos humanos que han servido para
la mejora de la calidad de vida de las personas.

Ademas, aprovechando el discurso de la ex-
posicidn se presentan los grandes cientificos de
la historia: Euclides, Aristételes, Arquimedes,
Galeno, Ptolomeo, Copérnico, Vesalio, Kepler,
Galileo, Descartes, Newton, Harvey, Linneo, La-
voisier, Faraday, Lyell, Pasteur, Kelvin, Maxwell,
Mendeleir, Ramoén y Cajal y un largo ecétera.

La exposicion fue comisariada por D. José Ma-
nuel Sdnchez Ron, catedratico de la Historia de la
Ciencia de la Universidad Auténoma y miembro
de la Real Academia Espafiola, reine 200 piezas
de obras tanto de la BNE como de otras importan-
tes instituciones, como nuestro Museo del Aire.

La muestra fue inaugurada por la vicepresi-
denta del Gobierno y Ministra de la Presidencia,
Soraya Saenz de Santamaria.
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SORIA: “VOLAR, HISTORIA
DE UNA AVENTURA”, TEATRO PALACIO
DE LA AUDIENCIA (SORIA),
DEL S5 AL 25 DE ABRIL

En el Palacio de la Audiencia del Ayuntamien-
to de Soria se pudo ver entre el 5y 25 del mes
de abril la exposicién itinerante del Ministerio
de Defensa, “Volar, historia de una aventura”,
muestra enmarcada en la programacién “Nu-
mancia 2017” actos conmemorativos del 2150
aniversario de Numancia.

Esta muestra, relativa a la historia de la Avia-
cion Militar Espafiola, recorre las vicisitudes mas
importantes acaecidas durante sus mds de 100
anos de existencia, desde finales del siglo XIX,
con la creacién del Servicio de Aerostacién Mili-
tar en 1884, hasta nuestros dias.

Los hitos que articulan la exposicién se en-
marcan dentro del periodo histérico en el que
acaecieron, recorriendo también la evolucién
del material existente desde su origen hasta
nuestros dias y paralelamente, la evolucién de
nuestra industria aerondutica nacional.

Para realizar este recorrido por la historia de
la Aviacion Militar Espafiola se siguen cronologi-
camente aquellos hechos que han influido y mol-
deado la misma: la Aerostacién, las operaciones
aéreas en el Norte de Africa (1913-1926), los
grandes vuelos de la Aviacién espafiola, la Gue-
rra Civil (1936-1939), el periodo de aislamien-
to internacional posterior a la Segunda Guerra
Mundial, la firma de los acuerdos de coopera-
cién y ayuda mutua con los EE.UU. en 1953, asi
como la Guerra de Ifni en 1957.

Continuda la exposicion con la creacién, en ju-
lio de 1977, del Ministerio de Defensa, la incor-
poracion a la OTAN en 1982 y a la Unidn Europea
(1986) como miembros de pleno derecho; la en-
trada en servicio de material de gran significa-
cién operativa como el F18 Hornet en 1986, el
Eurofighter Typhoon en 2003, el Airbus A400M
en 2016, el vehiculo aéreo no tripulado (UAV)
Reaper (2017), o la préxima incorporacion del
helicdptero NH90, prevista para el afio 2019.

Complementando esta exposicion en el Pa-
lacio de la Audiencia, se pudo visitar, del 19 al
22 de abril, la cabina de un RF-4C Phantom I,
de dotacién en el ALA 12 de la Base Aérea de
Torrejon hasta el afio 2002 y se mostraron ade-
mas uno de sus motores. Asi mismo, del 19 al

24 de abril, se expuso un avion North American
T6 “Texan” real, que estuvo en dotacion en el
Ejército del Aire entre 1954 y 1982 como avidn
de ensefanza

Ademas se impartieron dos conferencias;
la primera, “Los inicios de la Aerondautica Es-
paiiola”, impartida por Francisco Gonzalez Re-
dondo, tuvo lugar el dia 6 de abril y la segunda,
“El avion Numancia”, el dia 13 de abril, tuvo
como ponente al coronel Miguel Angel de las
Heras Gonzalo. Ambas fueron programadas a
las 19:30 horas

HUELVA: “VOLAR, HISTORIA
DE UNA AVENTURA”, EN EL TINGLADO
N2 1 DEL MUELLE DE LEVANTE SUR,
AVDA. DE LA HISPANIDAD, S/N (HUELVA),
DEL 31 DE MAYO AL 20 DE JUNIO

Esta muestra, relativa a la historia de la Avia-
cién militar espafola, con el mismo espiritu y
objetivo que en Soria recorre las vicisitudes mas
importantes acaecidas durante sus mas de 100
anos de existencia, desde finales del siglo XIX,
con la creacién del Servicio de Aerostacién Mili-
tar en 1884, hasta nuestros dias.

“Texan” en Soria
(Fotografia: Roberto Mufioz)

Interior de exposicion en Soria
(Fotografia: Roberto Mufioz)
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“LOS PRIMEROS TIEMPOS DE LA AVIACION
DE LA COMUNIDAD VALENCIANA (1908-
1913)”, EDIFICIO MULTIUSOS
DEL AYUNTAMIENTO DE LIRIA (VALENCIA)
DEL 6 DE ABRIL AL 3 DE JUNIO

La exposicion de Valencia recoge todos los
vuelos realizados por valencianos o en ciudades
de la comunidad valenciana entre el 1908 y 1913,
fechas que suponen el nacimiento y arranque de
la aviacion en Espafia, siendo, precisamente una
de estas ciudades, Paterna, el escenario del pri-
mer vuelo llevado a cabo en nuestro pais, el 5 de
septiembre de 19009.

El visitante, dispone de 75 paneles con fotogra-
fias, planos, recortes de prensay otros documentos
graficos, asi como una serie de maquetas y objetos
relacionados con aquellos primeros vuelos, y de la
presencia de un auténtico aeroplano del 1909, pu-
diendo dar un salto atras en el tiempo y conocer
cdmo, la nueva tecnologia que era la aviacion, dio
sus primeros pasos en un mundo cambiante en el
que la regién valenciana comenzaba a incorporar-
se a la modernidad. Lo que en aquellos primeros
afios era poco mas que una atraccién de feria lle-
garia a convertirse, en apenas 15 afios, en un im-
portante elemento que, facilitando de una modo
considerable las comunicaciones y los transportes,
contribuye de un modo extraordinario al nacimien-
to de una nueva sociedad, mas plural y mas justa.

Esta exposicidon ha sido posible gracias a la co-
laboracién de la Generalitat Valenciana, de la Di-
putacion Provincial de Valencia, del Ayuntamiento
de Lliria, del Ejército del Aire, de nuestro querido
Museo de Aeronautica y Astronautica de Madrid,
de las fundaciones Enaire y Marqués de Dos Aguas,
asi como de otras entidades y personas publicas y
privadas que han puesto a disposicion de la expo-
sicion medios y valiosas piezas de sus colecciones.

EXPOSICIONES DIFAS

DIFAS SEVILLA 2018, CUARTEL GENERAL
DE LA FUERZA TERRESTRE DEL EJERCITO
DE TIERRA, DEL 19 AL 20 DE MAYO

Gracias al Museo del Aire se pudieron mostrar
5 maquetas, entre ellas: el “Aviocar”, el “Aviojet”,
el “Botijo”, el “Phantom”, el “Hércules” y dos dio-
ramas: uno de reabastecimiento en vuelo y otro
de accidente aéreo.

DIFAS VALENCIA 2018, ACUARTELAMIENTO
SAN JUAN DE LA RIBERA (VALENCIA),
DEL 19 AL 20 DE MAYO

Del Museo del Aire se expusieron el motor
turbo-reactor D General Electric J-85 GE-13 y la
cabina del simulador de una avion NORTTHROP
F-5 Freedom fighter.

DIFAS BARCELONA 2018, ACUARTELAMIENTO
EL BRUCH (BARCELONA) DEL 25 DE MAYO
AL 27 DE MAYO DE 2018

Gracias al Museo del Aire se expusieron el mo-
tor Garret TPE 331-5-501c, la maqueta del C-130
“Hércules” y la hélice tripala Hamilton 25E50-505.

“LA RIADA DE VALENCIA 60 ANOS DESPUES”,
MUSEO VALENCIANO DE LA ILUSTRACION
Y LA MODERNIDAD, (VALENCIA),

DEL 14 DE JUNIO AL 23 DE SEPTIEMBRE

La pieza con la que el Museo del Aire contri-
buye en esta exposicion es el helicoptero West-
land, Sikorsky S-55, helicoptero del SAR (Servicio
Aéreo de Rescate) para labores de salvamento
con unidad medicalizada a bordo.

Magquetas en Difas Sevilla 2018
(Fotografias: Carmen Rodriguez de Tembleque)

2\

Boletin M.A.A.

B\

NOTICIARIO'

NOTICIARIO

" NOTICIARIO'



NOTICIARIO NOTICIARIO

NOTICGIARIO

[uny
(=}

I-.l

\

2\

NOTICIAS: DENTRO TAMPOCO PARAMOS

ACTIVIDADES DIDACTICAS EN EL MUSEO
DURANTE 2018

Con el mes de marzo en el primer semestre,
comenzo una nueva edicidon de las actividades
didacticas organizadas por el Museo, destinadas
a nuestros visitantes mas jovenes, con nuevos
recorridos disefiados expresamente para grupos

TALLERES

AL RESCATE EN FAMILIATA

FAMILIARES

Suena una alarma... iAlgo ha ocurrido en las inmediaciones del Museo!
Las familias tendran una mision: encontrar todo lo necesario para
solucionarlo, incluso elegir muy bien el tipo de avion necesario para este
finy el resto de material que hay que llevar. iAyidanos!

DIAS DE MISION: 17 de marzo
7y 21de abril

12y 26 de mayo

2,16 23 de junio

7y 14 de julio

15, 22y 29 de septiembre
PERIODO: De 1100 a1300 h

ACTIVIDADES
FAMILIARES
GRATUITAS

A=

" TELEFONO DE
en @ RESERVAS:

91509 56 57

MUSEO DE
AERONAUTICAY
ASTRONAUTICA

Area de Difusién

escolares de Educacién Infantil (nifios de entre 3
y 6 afios), y para alumnos del Ciclo de Educacion
Primaria (nifios de entre 6 y 12 afios). En esta
ocasién, los mas pequefios recorren el Museo
para ayudar a hacer realidad el suefio de volar
de uno de los grandes pioneros de la aviacién
espanola, el general Kindelan, mientras que los
mayores averiguan cémo identificar tanto a los
aviones como a las personas que trabajan en el
Ejército del Aire investigando cualquier detalle y
convirtiéndose en los pilotos elegidos para em-
prender un largo viaje y aprender que se necesi-
ta para que todo salga bien.

Ademas, los fines de semana estan dedicados
a las familias para que puedan disfrutar de los
talleres familiares. Suena una alarma... los par-

ticipantes tendran una misién: encontrar todo
lo necesario para solucionar el suceso ocurrido
en las inmediaciones del Museo. Incluso elegir el
tipo de avidn necesario para este fin y el resto de
material que hay que llevar. jAyudanos!

Y los domingos mondlogos, un viaje en el
tiempo para rendir homenaje a las mujeres que
forman parte del Ejército del Aire, con especial
recuerdo a todas aquellas pioneras que antepu-
sieron su vocacion de servicio a las dificultades
que encontraron en su afan por ingresar en la
Fuerzas Armadas, y cuya presencia en todos los
ambitos militares enriquece aln mas a nuestro
Ejército.

Estas actividades se prolongardn hasta sep-
tiembre del presente afo, son gratuitas y su ca-
lendario puede consultarse en la pagina web de
nuestro Museo.

RECUPERANDO LOS COLORES

La ultima aeronave en pasar por pintura ha
sido el Transavia PL-12 “Airtuck”. Se trata de un
sesquiplano de fabricacién australiana disefiado,
originariamente, para fumigacién agricola aun-
gue también se realizaron versiones para vigilan-
cia aérea y ambulancia, llegando incluso a cons-
truirse una version militar antiguerrillera.

Por su peculiar disefio, fue elegido para par-
ticipar en la pelicula futurista “Mad MaX lll: mas
alla de la cupula del trueno”. En 1977, este Unico
ejemplar llegdé a Espafia en vuelo tras cubrir en
15 dias los 22.000 km. que separan Sydney (Aus-
tralia) de Sabadell (Espafia). En 1991 fue donado
al Museo por la compafiia Transavia.

Recién pintado, nuestro pequefio “Airtuck”
Fotografia: cabo 12 Angel Javier Mayoral
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| EDICION DEL CONCURSO DE PINTURA
RAPIDA DEL MUSEO DEL AIRE

El 16 de diciembre de 2017 tuvo lugar la pri-
mera edicion del Concurso de Pintura Rapida del
Museo del Aire. Al evento acudieron cuarenta y
cuatro concursantes de la categoria de adultos y
seis de la categoria infantil/juvenil.

Los participantes tuvieron toda la mafiana
para desarrollar sus obras y podian elegir entre
cualquier de los multiples escenarios que depa-
ra el Museo, tanto en hangares como en la zona
exterior. Hay que resaltar la variedad de estilos y
originalidad de las obras presentadas.

En la categoria de adultos recibié el primer
premio, dotado con 1.500€ y diploma, D2 Aida
Mauri Crusat; y el segundo premio, dotado con
1.000€ y diploma D. José Maria Diaz Martinez.
En la categoria infantil/juvenil resultaron pre-
miados con el primer premio, dotado con 400€
en material de arte, pintura y diploma D2 Maria
Villalobos Cervantes y con el segundo premio D2
Isabel Rodriguez Morales, dotado con 200€ en
material de arte, pintura y diploma.

ENTREGA DE CONDECORACIONES
Y DESCUBRIMIENTO PLACA TALLER N.21

El dia 27 de diciembre tuvo lugar frente al han-
gar n2 2 del Museo el acto de entrega de condeco-
raciones, el cual estuvo presidido por el general Jefe
del Servicio Historico del Ejército del Aire D. Pablo
GOmez Rojo. El coronel D. Miguel A. de las Heras
Gozalo, como mas caracterizado de los condecora-
dos pronuncio unas palabras de agradecimiento.

\

| Concurso de pintura
Fotografia: cabo 12 Angel Javier
Mayoral

A continuacion y aprovechando tan importan-
te evento se descubrid la placa que da nombre al
taller n? 1 del Museo, cedido a la Asociacion de
Amigos y en honor a D. Francisco Garcia Hueros
“Paco”, al que asistieron su mujer, familiares y
amigos mas allegados.

Entrega de condecoraciones
Fotografia: cabo 12 Angel Javier Mayoral

L

Descubrimiento de la placa en honor a don Francisco
Garcia Hueros
Fotografia: cabo 1° Angel Javier Mayoral
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ASOCIACION DE AMIGOS DEL MUSEO DEL AIRE
TALLER

Desde el CRM, Centro de Mantenimiento y
Restauracion se han continuado con las activi-
dades, reestructurando algunos de los proyectos
en curso e iniciando algunos nuevos.

Lamentablemente, las condiciones meteo-
rolégicas de este afio han ralentizado las activi-
dades en el exterior, entre las que destacan los
proyectos del Junkers Ju-52 y el DC-3.

No obstante, se esta actuando en el interior,
montando instrumentos de cabina, en procesos
de pintura, de estructura, eliminando pintura
saltada y con tratamientos anti corrosién por lo
mucho que estas aeronaves (Ju-52 y DC-3) su-
fren a la intemperie.

En esta area, dada la gravedad del proble-
ma, nuestro Coordinador de CRM, Antonio
Torres, con buen criterio ha iniciado un ciclo
de jornadas técnicas para el tratamiento de la
corrosién, dentro del plan de mejora del cita-
do CRM.

Este curso constard de dos jornadas en las
gue se simultaneard teoria y practica a fin de
mejorar los procesos de prevencion y trata-
miento de la corrosidn en las aeronaves estati-

cas del museo.

En relacién al DC-3, se ha procedido a rea-
lizar una profunda limpieza del interior del
avion, retirando plasticos en parabrisas, vy
se ha procedido a restaurar la antena HF asi
como la pintura de su caracteristica banda azul
de estado mayor, y sus correspondientes nu-
merales.

El Caribou, aeronave destinada a la visita in-

terior, se van a acometer trabajos de exterior por
lo avanzado de su proceso de degradacion, con-
solidando algunos defectos y reparando lo posi-
ble, para su conservacion.

En su interior se estd realizando una limpieza
exhaustiva y se ha procedido a la reparacién de
las posibles aperturas que causaban la entrada
de agua de lluvia.

Ademas, el CRM ha finalizado los proyectos
del motor J-85 y el funcionamiento de los girds-
copos y se continla con los proyectos Stinson y
motor Lycoming.

Destaca el nuevo proyecto Junior CRM, en
el que se estdn pintando los calzos de las aero-
naves.
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OTRAS ACTIVIDADES
CONFERENCIAS

La AAMA ha proseguido con su ciclo de con-
ferencias de divulgacién aeronautica, abiertas a
todo el publico, entre ellas destacar “El centena-
rio de la Aviacidon Naval Espafiola” en la que con-
tamos como ponente al Almirante Exmo. Sr.D.
Javier Pery Paredes, enmarcada dentro de los
actos de conmemoracidn de dicho centenario.

También la Conferencia “Experiencias de un
piloto del SAR” impartida por el coronel Sr. D.
Alfonso Reyes, jefe del Ala 48, en la que disfruta-
mos de la experiencias en primera persona de un
piloto de Super Puma.

En un plano mas histdrico, las conferencias
sobre Juan de la Cierva, y el Autogiro, con la
presentacién del proyecto Juanito C-30, para la
construccién de una réplica totalmente funcional
y operativa del Autogiro, y “el Plan Yagie: 5.000
aviones del EA en la Il G.M.” impartida por el co-
mandante D. Marcelino Sempere Domenech.

Queremos destacar desde la asociacion la
conferencia de nuestro querido socio el coman-
dante D. Herminio Jarabo Reig que nos descu-
brié a “La Gran olvidada: Hispano-Suiza” y que
nos aportd datos desconocidos sobre la gran
marca de motores.

En el plano mds divulgativo y de conocimien-
to aerondutico, pudimos disfrutar de la confe-
rencia “Vuelo a Vela” de D. Carlos Gémez-Mira.

VISITAS

En lo relativo a las visitas realizadas por la
asociacién, para el mejor conocimiento de
nuestras unidades, destacan la visita al Grupo
43, en la B.A. de Torrejon, donde compartimos
unas horas con los excepcionales pilotos de los
Canadair CL-215 y Bombardier CL-415 (Botijos),
y pudimos agradecerles el trabajo que cada ve-
rano realizan, no solo en nuestra geografia, en
la extincién de incendios, con una operacion
realmente complicada, como ellos mismos nos
explicaron.

Su hospitalidad y amabilidad dejaron huella
en los asistentes a la visita.

También destacar las siguientes visitas:

e Al Ala 12, en la misma B.A. de Torrejon,
con su nueva sala histérica, en la que han

recopilado la historia de la unidad y las
charlas de su personal sobre las misiones
y entrenamiento, y al Ala 23 de Talavera
la Real, donde los alumnos de la Acade-
mia seleccionados, realizan la Fase de
Caza y Ataque en su ultimo afio académi-
co con los F-5.

e Al TLP (Tactical Leadership Programe)
en la Base Aérea de Los Llanos en Alba-
cete, donde pudimos observar y foto-
grafiar la operacién de despegue y ate-
rrizaje de una mision de entrenamiento,
de una amplia variedad de aparatos de
la OTAN.

e Ala Academia Basica en Ledn, y también
a instalaciones de la Agencia Espacial Eu-
ropea (ESA).

Ademas afadir unas visitas muy apreciadas
por los amantes de los Helicépteros, al Hangar
e instalaciones de la DGT, y también a las insta-
laciones de la Policia Nacional, ambas en Cuatro
Vientos, donde fuimos obsequiados con charlas
sobre Objetivos, Mision y Operaciéon y Mante-
nimiento de sus dotaciones, destacando el alto
nivel operativo de ambas unidades.

Para concluir, se realizé un fin de semana ae-
ronautico con visitas a los Museos Messerschmit
en Ingolstadt, y Deutsches Museum Flugwerft
Schleissheim, ambos en Baviera y el Hangar 7
en Salzburgo, que los que pudimos asistir dis-
frutamos, asi como la visita a Aerim, empresa
dedicada a Drones de gran carga de pago, para
misiones civiles.

OTROS

Recientemente se ha creado la seccién de fo-
tografia de la asociacion, con gran éxito, ya que
era una antigua aspiraciéon de algunos de los
miembros aficionados, realizando algunas visi-
tas a jornadas de Puertas Abiertas para disfrutar
como “Spotters” o con el intercambio de ideas y
conocimientos. En breve, se prepararan mas ac-
tividades especificas para este grupo, cuya Unica
finalidad es la fotografia aeronautica.

Para concluir, se tiene intencién de progra-
mar todo tipo de actividades en el préoximo se-
mestre con el fin de dar cumplimiento a nues-
tros objetivos con el Museo y con la Cultura
aerondautica.
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DURANTE EL MES DE ABRIL SE LLEVO A CABO LA RENOVACION DE LA JUNTA DE SOCIOS,
A CONTINUACION SE EXPONE EL ACTA DE LA JUNTA GENERAL DE SOCIOS

Renovacién de Junta y Presentacion ante el Shycea.
El pasado 28 de abril, se celebrd la Junta General de Socios, con el Unico punto de la Eleccion de
nueva junta Directiva, que quedd configurada de este modo:

Presidente: General Sr. D. Santos Senra Pérez
Vicepresidente: D. Fernando Yubero Alonso
Secretario: D. Diego Garcia Sanchez-Real
Tesorera: Dfia. Loreto Fernandez Andrés
Vocal Coordinador de Guias: D. Jose Manuel Revenga Garabatea
Vocal Coordinador del C.R.M.: D. Antonio Torres Portero

Vocal Coordinador de Comunicacion: D. Jesus Montalvo Fernandez

Nuestro nuevo presidente, general Senra, en 1989 fue Jefe de Operaciones Aéreas en la misién
ONU de transicidn a la independencia de Namibia (1989), Agregado Aéreo a las Embajadas de Espafia
en Alemania, Austria y Suiza (1995), Jefe de la Unidad de Helicpteros destacada en Mozambique en
mision de salvamento y humanitaria por graves inundaciones (2000), Director de Planes Aéreos y Di-
rector de Desarrollo de la Aviacidn civil y militar afgana (Kabul, 2010), Jefe de la Delegacidn Espafiola
en el Mando Central de los EE.UU (Florida, EEUU, 2013) y Director del Instituto de Historia y Cultura
Aerondutica (2014). Divorciado, dos hijos. Habla inglés, francés y aleman, y durante su vida aero-
nautica ha realizado mas de 5.500 horas de vuelo en el EA en misiones de ensefianza, salvamento y
transporte de autoridades. Actualmente es piloto de ULM.

Desde la Junta Directiva, queremos agradecer a toda la asociacién el apoyo y la confianza demos-
trada, asi como mostrar la voluntad de seguir trabajando para el Museo y de cumplir nuestro objetivo
de difundir la cultura aerondutica.

De izquierda a derecha: D. Diego Garcia Sanchez-Real; general de divisién D. Pablo Gémez Rojo; general de brigada D. Santos Senra Pérez
y el coronel del Museo D. Juan Ayuso Puente
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MONUMENTOS DE AVIACION

lo largo de la Geografia Espafiola, exceptuando las Ba-
ses Aéreas, Aerédromos y demds Unidades que el Ejér-
cito del Aire tiene repartidas, podemos encontrarnos
en la localidad mas insospechada, en una rotonda, en un pa-
seo o en cualquier lugar un avién, un helicéptero o una hélice.

También Fundaciones, Museos o Universidades con fines
ornamentales o didacticos y hasta particulares enamorados
de la Aviacion espaiiola tienen un avién o parte de él.

En la inmensa mayoria de todas esas localidades o cen-
tros lo tienen con orgullo, un pedazo de la Historia de Espafia,
representado por una aeronave o parte de ella, procedente
una Unidad del Ejército del Aire, que en el pasado surcé los
cielos cumpliendo lo ordenado en la Constitucién Espafiola.

Hay aeronaves de toda indole que realizaron todo tipo de
misiones, desde los afios 50 hasta hace poco tiempo, las hay

|l
o i
| 1

e

Coronel D. Carlos Aguilera Marin
Secretario General del SHYCEA

de apoyo, de entrenamiento, de ensefianza, de combate, de
transporte de carga y de personal, de hélice o reactores, la
gran mayoria fabricados en Espafia bien bajo licencia de la
empresa constructora o disefiados y fabricados integramente
por la industria espafiola.

Han surcado los cielos de Espafia y, algunos, los de otros
paises en misiones humanitarias o realizando exhibiciones
aéreas incrementando el prestigio de Espaiia y el de sus Fuer-
zas Armadas alld donde se les ha solicitado.

Se va a intentar recorrer, por orden cronoldgico de la lle-
gada de las aeronaves a Espafia, las localidades donde se en-
cuentran expuestos, desde Cantabria hasta Canarias y desde
Extremadura hasta las Baleares casi todos los rincones de la
geografia espafiola donde orgulloso se erige un Avion Militar
Espafiol.

18

M Boletin MAA.



C.10 HA-200 SAETA EN MOTRIL (GRANADA)

Alld por el afio 1980 los miembros de la prensa local
de Motril, ciudad costera de la provincia de Granada, hi-
cieron una peticion a la Jefatura del Escuadrén de Vigilan-
cia Aérea n? 9 del Ejército del Aire en Motril, cuando era
su jefe el teniente coronel D. Manuel Cubero Ledn-Salas,
en la que se solicitaba un avion como monumento para la
Ciudad.

En 1981 el Escuadrdn consiguid la cesion por parte de la
Maestranza Aérea de Sevilla de un avion Saeta, el cual fue
obsequiado por la Unidad al pueblo de Motril. El 11 de no-
viembre, el avidn fue situado al final de la calle Enrique Mar-
tin Cuevas, frente a la Colonia de Aviacidn, sobre un soporte
que imitaba cafias de azlcar, cultivo caracteristico de esa
zona tropical.

Debido a la remodelacion de la avenida y la construc-
cion del colegio Francisco Mejias el avidn estuvo retirado
de la calle y “aparcado” en la depuradora de aguas de la
zona norte de Motril, casi mas de diez afios, hasta que la
inquietud de muchos motrilefios y del personal militar que
deseaban verlo de nuevo instalado hizo posible su restau-
racion y nueva ubicacion en un lugar muy proximo al que
ocupé inicialmente.

El acuerdo entre el ayuntamiento y la Jefatura del Escua-
drdn dio origen a este monumento que tuvo que ser restau-
rado en los talleres del Ala 78 en Armilla, Granada, donde se
le taparon los agujeros y le quitaron su pintura de camuflaje
para revestirla de la actual pintura metalizada.

El dia 24 de noviembre de 1995 el teniente coronel jefe
del Escuadrén de Vigilancia Aérea n? 9 y el alcalde de la
ciudad, inauguraron un nuevo monumento donde volvid a
reubicarse el avidon Saeta en la calle Martin Cuevas, frente a
la Colonia de Aviacidn, en esta ocasion instalado sobre una

Na LA
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peana metdlica realizada por
los alumnos de la escuela ta-
ller ‘La Fabriquilla’.

La Asociacion Aeronauti-
ca Andaluza ORION presentd
en 2012, al Ayuntamiento
de Motril y a la Jefatura del
E.V.A. n29, un proyecto para
la restauracién del avién mo-
numento. La propuesta fue
acogida por el ayuntamien-
to de Motril e incluida en el
Plan de Embellecimiento del
término municipal y en no-
viembre, después de 15 afios
expuesto a la intemperie,
volviéd a ser repintado con
pintura que llegd desde la
maestranza aérea y que fue
iluminado.

EL A.10B-89

Este avidn, entre otros destinos, estuvo en la Base Aérea
de Gando con la matricula C.10B-89 e indicativo 462-89 y
participé en mayo de 1978 en el desfile aéreo del Dia de las
Fuerzas Armadas.

Su ultimo destino fue el 214 Escuadrdn del Ala 21 de
Mordn, en el que tuvo la matricula A.10B-89 y el indicativo
214-89. El avidn fue dado de baja definitiva el 27 de marzo
de 1981.
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A.9 NORTHROP F-5 EN TALAVERA LA REAL (BADAJOZ)

e

El 15 de Septiembre de 2005
aprovechando las fiestas locales
de Talavera la Real, en la provincia
de Badajoz, se inauguré un monu-
mento de un avion F-5 cedido por
el Ejército del Aire al pueblo de Ta-
lavera.

En un acto sencillo y emotivo,
presidido por la alcaldesa de la lo-
calidad Dfia. Maria del Carmen Sal-
guero Pifiero acompainada por el
general jefe del Servicio Histdrico y
Cultural del Ejército del Aire D. Ba-
yardo José Abos Coto y del coronel
jefe de la Base Aérea D. Antonio So-
lano Brotons y con la presencia de
una gran cantidad de talaveranos, se
descubrid una placa conmemorativa
del evento y se hizo honor asi a esa
estrecha relacién que han tenido y

tienen los habitantes de Talavera con la Base Aérea. Infi-
nidad de jévenes hicieron el servicio militar en la Base y
muchas talaveranas eligieron a uno de “aviacidon” para com-

partir su vida juntos.

El A.9-039 estuvo destinado durante casi toda su vida
operativa en el Ala 21, de Mordn de la Frontera, con la ma-
tricula 21-02. A principios de los afios 90 pasé a engrosar la
dotacion del Ala 23 hasta su baja en el Ejército del Aire.
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M Boletin MAA.



C.12 PHANTOM F-4 EN ANTIGUEDAD (PALENCIA)

El 19 mayo de 2007 en la palentina localidad de Antiglie-
dad se inauguré un monumento con un avion F-4 Phantom
Il cedido por el Ejército del Aire al Ayuntamiento como ho-
menaje a los pilotos pioneros de la aviacidon militar espafio-
la nacidos en la villa, los hermanos César y Augusto Martin
Campo.

El acto fue presidido por el ministro de Defensa, José
Antonio Alonso, y contd con la presencia del Jefe de Estado
Mayor del Ejército del Aire, Francisco José Garcia de la Vega,

del delegado del Gobierno en Castilla y Ledn, Miguel Alejo
Vicente y el Alcalde de Antigiiedad, Luis Fernando Cantero
Mena, entre otras autoridades.

Tras descubrir una placa situada bajo las alas del Phan-
tom, el alcalde de Antigiiedad destacé la buena predis-
posicion de Defensa para ceder el primer avién de estas
caracteristicas que se coloca fuera de un acuartelamiento
y mostro su orgullo por el monumento a la aviacion espa-
fiola colocado en Antigliedad, un pueblo del corazén de

Castilla que se siente cuna de pilotos.

El jefe de Estado Mayor del Aire,
Francisco José Garcia de la Vega le dio,
simbdlicamente, la udltima misiéon al
Phantom, cuyo indicativo era Titan 5-7,
de que mantuviese rumbo, velocidad
y altura, y que estaba autorizado a vo-
lar en el espacio Antigliedad. Palabras
completadas por el ministro de Defensa
quién expreso su deseo de que el mo-
numento sirviese para afianzar el senti-
miento de vinculo que hay en Antigle-
dad con la aviacién y con el conjunto de
las Fuerzas Armadas.

A la conclusion de los discursos,
seguidos por centenares de personas,
el Coro de Antigliedad cantd el himno
del Ejército del Aire, dejando al Phan-
tom, que contard con iluminacién noc-
turna.
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HELICE T.12 CASA 212 “AVIOCAR” EN MELILLA

/

o e e e

El 13 de mayo de 2013, el Jefe de
Estado Mayor del Ejército del Aire,
JEMA, general del aire Francisco Ja-
vier Garcia Arnaiz, asistio en Melilla
a la inauguracion de un monolito en
la Plaza de la Aviacion Espafiola, en
el que se coloco la hélice de un T.12
Aviocar, cedida por el Ejército del Aire
ala ciudad.

El monumento recordara en ade-
lante la estrecha unién entre la ciu-
dad de Melilla y la aviacién espaniola,
gue se remonta a hace algo mas de
un siglo.

El JEMA, acompafiado por el pre-
sidente de la Ciudad Auténoma, Juan
José Imbroda, fue el encargado de
descubrir el monumento. Con este
acto, afirmd, “se homenajea la unién

existente entre Melilla y la aviacidon
desde sus comienzos, ya que de esta ciudad partié en 1924
el primer raid con destino a Santa Cruz de Tenerife”. A esta
hazafia, segln recordd el jefe de Estado Mayor del Aire, le
siguieron otras como el vuelo Melilla-Guinea en 1926.
Juan José Imbroda, por su parte, sefiald que esta union
se completa con la imprescindible figura del comandante
Garcia Morato, nacido en Melilla, y considerado uno de
los ases de la aviacion espafiola. Ademas sefialé que en el
cementerio municipal de La Purisima existe un pantedn

dedicado al Ejército del Aire, principal testimonio de los sa-
crificios de muchas personas.

Al acto, acudieron las primeras autoridades civiles y
militares de Melilla, como el delegado del Gobierno, Ab-
delmalik El Barkani, y el comandante general de Melilla, Al-
varo de la Pefia, entre otras autoridades civiles y militares.

El presidente autonémico cerrd el acto afirmando que
esta plaza es un homenaje a todos los que trabajaron para
hacer una Melilla mejor.
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VISITA AL HOSPITAL DE LA PAZ

| miércoles 9 de mayo del afio en curso el Museo de

Aerondutica y Astronautica tuvo la oportunidad de

poner en marcha de nuevo el proyecto tan ilusionan-
te que se viene planeando en colaboracién con los hospita-
les, en este caso con el Hospital de la Paz. Este proyecto va
dirigido a los mas pequenios del hospital, considerando a la
planta de pediatria o materno-infantil uno de los espacios
mas sensibles donde mas se requieren actividades educa-
tivas y de esparcimiento.

La intencidn principal era que los pequefios que parti-
ciparon, asi como padres, personal sanitario y educativo
del hospital que deseara asistir, consiguiera pasar un rato
agradable y divertido en el que se pudieran evadirse del
ambiente y situacion que les rodea.

Otro de los objetivos que se pretende conseguir es
apoyar a la formacién educativa que los nifos reciben en
el hospital basandose en conocer, valorar y respetar los as-
pectos basicos de la cultura y la historia propias y de los
demas, asi como el patrimonio artistico y cultural nacional,
entre ellos englobado el Museo del Aire.

Por ultimo, se intenta lograr uno de los fines propios
de todo Museo que es la difusidon del patrimonio y su co-
leccidn. Con este proyecto se consigue llegar a un publico
que por su situacion especial no podra visitar y conocer el
museo y que de esta manera se les ofrece la oportunidad
de acercarse a la historia de la aerondutica de una manera
diferente y mas informal pero que a su vez es instructiva e
interesante.

Ademas, con estas visitas no sdlo se logra el acerca-
miento del Museo de Aeronautica y Astronautica sino tam-
bién del propio Ejército del Aire, al llevar a representantes
del mismo que cuentan experiencias personales y que de
forma indirecta van creando una vision mds cercana y ac-
cesible en el publico infantil.

En esta primera visita del afio en curso participaron el
comandante Carlos Gamarra Martinez, la teniente Ama-
ya Rodriguez Curto y el guia Angel Gonzalez Merino, fue
dirigido a dos grupos de pediatria, el
primero en la 62 planta de Cirugia Pe-
diatrica y Neonatal (trasplantes pedia-
tricos) y la planta baja de Hematologia
y Oncologia. A ambos grupos se le rea-
lizd la misma actividad, basada, en una
exposicion apoyada en un Power Point
como medio visual para conseguir que
los asistentes pudieran acercarse mejor
a la realidad que ofrece el museo.

Antes de los coloquios se empled un
tiempo para presentarse a e interactuar
con los nifios y el personal del hospital
(maestros y enfermeros), con lo que
se consiguid un ambiente acogedor y
distendido desde un primer momento.
Ademas, se tomo la decision de ir vesti-
dos de militares y pilotos no solo como

representantes de un Museo perteneciente al Ministerio
de Defensa sino para crear un impacto visual mas llamati-
vo sobre el publico en general, donde ademas se pudiera
ver al Ejército Espafiol como una institucion cercana y que
apoya la difusion de la cultura e historia.

Durante la exposiciéon, Don Angel Gonzalez explicé una
seleccion de aviones considerados los mas representativo
y a la vez mds atractivos para nifios de corta edad. Ade-
mas, el Sr. Angel eligié seguir un discurso centrando en las
distintas tipologias para lograr una mayor comprension de
los nifos.

La exposicion se realizd de manera dindamica y parti-
cipativa intentado que los nifios fueran protagonistas en
todo momento, dandoles la oportunidad de responder a
preguntas sencillas y contando experiencias amenas, siem-
pre con la finalidad de que los mas pequefios pasaran un
rato divertido. Aunque es verdad que generalmente no se
contaron cosas muy técnicas que pudieran ser complica-
das para los mds pequenfos, si se respondieron preguntas
de esa categoria a los asistentes adultos que estaban pre-
sentes, los cuales también mostraron un gran interés por la
exposicion al mostrarse atentos y participativos. Los nifios
se mostraron activos a las preguntas, historias y anécdotas
que se contaban con gran dinamismo y entusiasmo.

Para concluir se repartieron pequenos detalles entre
los asistentes, cuentos, posters, postales y una pequefia
manualidad, cosa que entusiasmo a los mas pequefios.

La actitud, palabras y predisposicion de los nifios y per-
sonal sanitario ante la visita fue muy buena. Ademas, el
equipo docente del hospital, que al final son los encarga-
dos de organizar la educacion de los nifios hospitalizados,
comunico a los representantes del Museo su interés en re-
petir mas a menudo estas visitas.

La experiencia de poder llevar el Museo mas alla de sus
puertas, y sobre todo a un espacio y publico que lo merece
tanto, supuso una gran oportunidad y satisfaccién para el
comandante, la teniente y el guia Angel Gonzalez Merino.
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aportacion espafola a la aviacion de todos los tiempos.
Juan de la Cierva, creador del autogiro, es un caso sin-
gular en la historia de la aviacion. Los hermanos Wright fue-
ron los primeros en volar con una aeronave motorizada, pero
su avion seguia una linea evolutiva basada en multiples expe-
riencias anteriores de otros pioneros. El autogiro es un caso

EI autogiro es, sin ningun género de duda, la mayor

EL AUTOGIRO C-19:

Unico de disefio, creacion y desarrollo de un sistema de vuelo
totalmente nuevo, original y diferente, en absoluto vinculado
o inspirado en experiencias anteriores. No es el resultado de
la evolucion de un tipo de aeronave, sino su creacion. Juan de
la Cierva partié de una concepcidn abstracta y pragmatica de
caracter teodrico, y la llevd a su aplicacion practica con pleno
éxito.

24
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EL FINAL DE LOS ROTORES FIJOS

La idea original de Juan de la Cierva fue crear una for-
ma de vuelo que permitiera a la aeronave evolucionar con
seguridad independientemente de su velocidad de vuelo. La
dependencia del aeroplano de ala fija de la velocidad para
mantenerse bajo el control del piloto es la causa subyacen-
te de la gran mayoria de los accidentes aéreos causados por
el error humano. Reconociendo humildemente la falibilidad
del ser humano, Juan de la
Cierva quiso crear una ae-
ronave que fuera inmune a
este error.

Esa aeronave, creada
bajo la fuerza generatriz de
la seguridad en vuelo, es el
autogiro. Pero al desarrollar
el autogiro, Juan de la Cierva
hizo mucho mads: resolvio de
forma practica el sistema ro-
tor y elaboro su teoria, con-
virtiéndose en el padre del
Ala Rotatoria. Ningun heli-
coptero vold eficazmente
hasta que se empezd a usar
el rotor del autogiro de Juan
de la Cierva. Aun hoy en dia
la totalidad de los helicop-
teros llevan un minimo de
dos patentes de Juan de la
Cierva en sus rotores, y si no
fuera por ellas no volarian®.

LA AUTORROTACION

El auténtico origen del
autogiro esta en el principio
de la autorrotacién. Volar es
mantenerse en el aire mer-
ced a las reacciones aerodi-
namicas de una superficie
que se le enfrenta con algu-

N 1 La articulacion de batimiento y
la autorrotaciéon. Ademas adelanté
el control del helicéptero por me-
dio de la posicion del disco rotor
(auin sin usar el control directo) se
usa en todos los helicopteros y au-
togiros.

Fernando Rosellé Verdaguer
Ejército del Aire

na velocidad. La fuerza hacia “arriba” que esas reacciones ge-
neran es proporcional a dos pardmetros: la presion dindmica
(una combinacidn de la densidad del aire y la velocidad con
que se mueve la superficie) y el dngulo de ataque (el dngulo
de incidencia de la superficie con el viento que le afecta). El
resultado de esta reaccidn aerodinamica resulta en una fuer-
za util, perpendicular a la trayectoria de la aeronave y dirigida
hacia arriba que se denomina sustentacion.

La autorrotacion es la capacidad que tiene cualquier ro-
tor de autogirar movido por la propia fuerza de sustentacion.
En este caso, las palas son las superficies aerodindmicas que
atacan el aire dando lugar a una infinidad de angulos de ata-
que simultdneos (uno por cada seccién de pala) que, ademas
van cambiando a lo largo de cada revolucién entre un valor
minimo (en la pala que avanza) y otro maximo (en la pala que
retrocede). ¢éComo llegd Juan de la Cierva a descubrir este
fenémenoy a aplicarlo?

En 1919 el joven Juan de la Cierva disefid y construyd un
avién trimotor para un concurso de la Aviacién Militar. Ese
avion (el mas grande del mundo en aguel momento), que vo-
laba correctamente, se estrellé en su segundo vuelo por un
error del piloto. Los aviones requieren un angulo de ataque
reducido para poder volar, y éste se incrementa conforme se
reduce la velocidad. Si el angulo de ataque crece demasiado
el ala deja de volar y el avidn cae sin control: es la pérdida.
Y eso es lo que le pasé al trimotor en su segundo vuelo. A la
vista de este accidente Juan de la Cierva decidi6 dedicarse a
buscar una forma de volar distinta, cuya estabilidad no de-
pendiera de la velocidad de vuelo. Y pensé en la autorrota-
cion... Si le pusiera un motor a un trompo chino ¢volaria?...

A menudo se dice que el autogiro es como un molino de
viento que vuela... Pero no es asi. Juan de la Cierva cuando
era un nifio jugaba con un trompo chino?. Este juguete es un
volador, o hélice con eje fijo o mango que se hace girar entre
las palmas de las manos y se consigue que vuele como un
helicoptero. Obviamente al despegar pierde la fuerza motriz
y empieza a ralentizarse su régimen de giro y también el de
su ascenso hasta caer al suelo girando en sentido contrario.

Juan de la Cierva, inmediatamente después del acciden-
te de su trimotor, desarrolld6 un modelo matematico que
demostraba que un rotor, con un angulo de paso positivo
pequeiio, era capaz de autorrotar. Aunque no existen evi-
dencias bibliograficas que lo demuestren, creo que la idea
de la autorrotacion le vino a Juan de sus recuerdos de juegos

2  Warletta, 1977: 5.
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con los trompos chinos, y la teoria matematica la desarrolld
después de realizar experiencias con modelos de esa clase.
Tengo la intuicién de que Juan de la Cierva descubrié que si
disminuia el dngulo de paso mecanico de las palas de la hé-
lice del trompo chino (el angulo de incidencia con respecto
al plano perpendicular al eje de giro), ésta no se paraba tras
lanzarla y se mantenia en el aire mucho mas tiempo. Esto
es la autorrotacion. El volador que se para en el aire trabaja
en modo helicéptero. El segundo, con paso reducido trabaja
en autorrotacién. Cualquier rotor puede autorrotar, solo hay
que disminuir suficientemente el paso mecanico.

La autorrotacién implica un paso mecanico positivo (aun-
gue muy pequefio), es decir, un rotor en autorrotacién gira
al revés que el de un molino de viento. El rotor de un molino
gira por accion de la fuerza de resistencia del aire contra sus
palas. El rotor en autorrotacion gira por accion de la fuerza
de sustentacion y no por la de resistencia.

DESARROLLO DEL ROTOR

Juan de la Cierva tuvo muchos problemas técnicos cuan-
do se puso manos a la obra en la construcciéon de los prime-
ros autogiros, hasta tal extremo que esta apasionante histo-
ria parece una auténtica carrera de obstdculos. El primero de
todos fue algo que De la Cierva ya conocia: la disimetria de
sustentacion. Es evidente que al someter a una velocidad de
traslaciéon a un conjunto de palas giratorias siempre habra
una mitad del rotor que avanza en el aire y que sera afectada
por una velocidad relativa mucho mayor que la otra mitad,
que retrocede con respecto a la velocidad de traslacion.

Para compensar este efecto el primer autogiro de la his-
toria, el C-1, tenia dispuestos dos rotores coaxiales contrarro-
tatorios: el C-1.

Al intentar su primer despegue el C-1 demostrd que la
autorrotacion era un hecho, pero debido a la interferencia

—]
—

Velocidad de | )

Traslaci¢ & {sentido degirp ¢ Secciones de
velocidad
negativa

e velocidad 0 |

[Secabnld

-HI

_J\
_.\I

ElC-1

del flujo de aire proveniente del rotor superior, el inferior
giraba a un tercio del régimen calculado y no se compensa-
ban las disimetrias opuestas de ambos rotores, por lo que
el autogiro volcaba hacia la derecha (el rotor superior era
dextrogiro).

Juan de la Cierva intentd controlar este problema me-
diante un redisefio de las palas del rotor, aplicando una se-
ria torsidn negativa, de modo que los extremos de las palas
trabajaran con angulos de ataque negativos (generando sus-
tentacién hacia abajo). De esta forma (sustentacidén negativa
mayor en la pala avanzante) esperaba compensar la disime-
tria de sustentacién. Pero no funciond. EI C-2 y el C-3 también
se volcaban al intentar despegar.

La solucidn fue la invencidn de la articulacién de bati-
miento. La articulacién de batimiento es, en esencia, una
bisagra dispuesta horizontalmente en la raiz de la pala, que
permite que esta suba y baje libremente. Este es el elemen-
to que hizo posible los primeros vuelos reales del autogiro,
que causaron sensacion y despertaron el interés de dife-
rentes inversores extranjeros. El primer vuelo tuvo lugar en
Getafe el 17 de enero de 1923 y el modelo protagonista fue
el C-4, pilotado por el capitan Alejandro Gémez Spencer.
Juan de la Cierva pretendia que ya este modelo volara con
cierto control desde el rotor (el de alabeo), pero el estado
de desarrollo del rotor no permitié culminar ese objetivo,
asi que el primer vuelo se hizo con el rotor fijo y con la ayu-
da de unos “remos” para alabear el autogiro en vuelo. Esta
forma de control con rotor fijo y superficies convencionales
de avidn se mantuvieron hasta el advenimiento del Mando
Directo con el C-19 Mk5 en 1933.

El desarrollo del autogiro solo estaba en sus inicios y en
1927 el piloto de pruebas britanico Frank Courtney?® sufrié
la rotura de dos palas en vuelo, a pesar de lo cual consi-
guid realizar un accidentado aterrizaje de emergencia en su
C-6C. Esta rotura evidencid un problema de fatiga en la raiz

3 Laidea de implantar la articulacion de arrastre, segun asegura el propio
Frank Courtney en su libro The eighth sea fue suya al ver los problemas
de fatiga en la raiz de las palas, siendo desestimada por Juan de la Cierva
hasta que ocurrid el accidente.
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El primer vuelo del C4

de las palas, y el Air Ministry britanico prohibié la continua-
cion de los vuelos en Inglaterra en tanto no se solucionara.
Asi que Juan de la Cierva regresd a Espafia, donde con el
apoyo de Loring desarrolld la articulacion de arrastre. Esta
consiste en una bisagra vertical situada también en la raiz
de las palas. Este es el segundo elemento clave en el desa-
rrollo del rotor.

El uso de esta articulacién, dado el grado de libertad e
independencia de las palas en su movimiento horizontal,
suscité un nuevo problema: una vibracién amplificada en po-
cos segundos que impedia volar: la resonancia. Juan de la
Cierva la controld mediante la invencion de la amortiguacion
de arrastre. Este elemento que se ensayd y desarrollo en el
autogiro C-7 en el aerédromo Loring es el tercer elemento
clave en el desarrollo del rotor de Juan de la Cierva: el rotor
articulado.

Como se puede entrever de lo expuesto, nada de esto
era trivial ni facil, pero el hecho es que los tres elementos
fundamentales del rotor fueron inventados y probados en
Espaiia. Este tipo de rotores permitio llegar a la produccidn
en serie del primer autogiro fabricado con fines comercia-
les, el C-19.

HISTORIA DEL C-19

Después de la solucidon definitiva de los problemas del
rotor, el desarrollo de los autogiros prosiguié en Inglaterra
impulsado por Juan de la Cierva y a partir de 1928 en Estados
Unidos gracias a Harold Pitcairn. Habia llegado el momento
de crear un autogiro que no fuera experimental, y el entu-
siasta colaborador James Weird, imaginé un autogiro utili-
tario practico que seria mucho mds seguro que su avioneta
privada para sus vuelos habituales, persuadiendo a Juan de
la Cierva para que lo afrontara. La oficina de proyectos en
Hamble fue la que diseid el nuevo autogiro y Avro quien los
fabricé. EI C-19 fue proyectado integralmente, sin aprovechar
elementos de aviones ya existentes, con lo que contd con un
fuselaje mas corto y ligero que todos sus predecesores.

Pero todavia quedaba un problema por resolver. El auto-
giro era capaz de volar muy lento y de aterrizar en muy pocos

metros, pero tras prelanzar el rotor manualmente necesitaba
rodar una distancia muy grande antes de poder despegar. Se
sabia que si se conseguia lanzar el rotor a un régimen de giro
préximo al de vuelo se acortaria sensiblemente la carrera de
despegue. Pitcairn instalé en su C-8 el mismo motor que usa-
ba en su avion PA-5, a fin de comparar sus actuaciones. En
condiciones normales el C-8 requeria mucha mds pista para
despegar que el avion, pero si partia en reposo con el rotor
previamente girando a 90 rpm, la carrera de despegue del
autogiro era mucho mas corta.

Juan de la Cierva, consciente de este problema encargd
el disefio de un sistema de prelanzamiento para el rotor, que
fuera auténomo y no requiriera ayuda exterior. Sin embargo,
el sistema mecanico de disefio britanico fue desechado por
su excesiva complejidad y enorme peso. Juan de la Cierva
opto por una cola biplana mévil que deflectaba el chorro de
la hélice con el autogiro en punto fijo, consiguiendo prelanzar
el rotor hasta unas 60 rpm. Esta estructura, denominada cola
de escorpion fue inicialmente desarrollada en el C-12 de Lo-
ring y equipo a los primeros C-19 Mk1, Mk2 y Mk3.

El C-19 se trata de un autogiro pequeiio, biplaza para uso
privado, dotado de palas con perfil Gottingen 429 simétrico,
con un mastil del rotor de cuatro patas, fuselaje corto, alas
fijas con alerones y bordes marginales en diedro y frenos di-
ferenciales en las ruedas del tren principal que servian para
mantener el autogiro estatico durante el prelanzamiento y
controlar su trayectoria en la carrera de despegue. El amor-
tiguador de arrastre estaba constituido por cintas eldsticas
entre palas que, arriostradas por cables, montaban la cola de
escorpidn hasta el modelo Mk3.

Los tres primeros C-19 Mkl se dotaron un motor Ar-
mstrong Siddeley Genet de 80 CV, que demostrd ser muy
insuficiente. Los siguientes tres C-19 Mk2 dispusieron de
un motor de la misma marca pero de 105 CV, pasandose
a denominar C-19 Mk2 y también se mostraron escasos de
potencia. El primero de esta segunda serie fue trasladado
a Estados Unidos y volado y demostrado por Juan de la
Cierva en su segunda visita a ese pais. En el curso de esta
visita, que duré tres meses, Juan de la Cierva escribié su
obra Engineering Theory of the Autogiro, que nunca se hizo
publica, pero que es la base, junto su obra posterior (1934-
35) Theory os Stresses in Autogiro Rotor Blades, de la teoria
actual del ala rotatoria®.

El dltimo de los tres autogiros de la segunda serie C-19
Mk2A fue dotado de un rotor algo mayor, de una cabeza del
rotor nueva, de mayor capacidad de combustible, de un tren
de aterrizaje mas capaz y de palas mas modernas, aunque
del mismo perfil que las unidades anteriores. Las modifica-
ciones obedecian a la necesidad de adaptar el rotor al peso
real del autogiro, que era mayor al previsto en el disefio. Su
mayor innovacién fue sustituir las cintas elasticas por amorti-
guadores de friccién. Este autogiro que volaba mucho mejor
que los anteriores Mk2, fue un prototipo de ensayo para el
nuevo C-19 Mk3. Fue también el primer C-19 que vold en

4 Brooks, 1988:100.
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Espafia. Tras un tour de exhibiciones realizado por Juan de
la Cierva en 1930 por toda Europa este autogiro, que se ha-
bia quedado en Los Llanos, fue adquirido por Andrés Lasso
de la Vega, Marqués de Pressa, en 1931. Resulté destruido
en el segundo aterrizaje que hizo tras su suelta en Sevilla.
Pero el interés del Marqués de Pressa por el autogiro seguia
intacto...

El C-19 Mk 3, que incorporaba todos los avances del
Mk2A fue el primer autogiro construido en serie. No tenia
actuaciones muy brillantes, pero era muy manejable, excep-
to al aterrizar con vientos racheados. Tras el aterrizaje, con
el autogiro detenido en punto fijo y el freno rotor acoplado,
el rotor tardaba bastante tiempo en disminuir el régimen de
sustentacion, lo que se podia traducir en un vuelco ante la
incapacidad de control del aparato (que seguia basandose en
mandos de aeroplano convencionales). Solo cuando Juan de
la Cierva inventd el control directo, ya para el C-30, se resol-
veria este problema. Ademas el sistema de prelanzamiento
por medio de la cola de escorpidn no era practico, ya que
conseguia pocas rpm y penalizaba con peso y resistencia las
actuaciones del pequefio autogiro. Por todas estas razones el
C-19 Mk3 no constituyd un éxito comercial.

A finales de 1929 la Machine and Tool Designing Com-
pany con la ayuda del ingeniero espafiol Heraclio Alfaro que
trabajaba para Harold Pitcairn, desarrolléd un sistema me-
canico de prelanzador ligero (17 Kg) y eficiente®. Juan de
la Cierva estaba pensando en un nuevo C-19 con rotor en
voladizo (sin cables de arriostramiento) y con prelanzador
mecanico: el C-19 Mk4 que en su version definitiva fue el
C-19 Mk4P. Este modelo fue el primero que tuvo, al fin,
cierto éxito comercial cercenado por la rapida aparicién del
Mando Directo. Se fabricaron un total de 15 unidades, doce
de ellas de nueva factura y otros tres fueron el resultado
de la modificacion de la serie C-19 Mk3 al nuevo estandar
Mk4P. De estos 15 autogiros alrededor de 6 se quedaron en
Inglaterra y otros 6 fueron exportados a Francia, Japén y Es-
pana. Los restantes permanecieron en manos de La Cierva
Autogiro Company para funciones de escuela y demostra-
ciones aéreas.

A Espafia llegaron dos C-19 Mk4P en 1932, uno adquirido
por la Aviacién Militar y el protagonista de este trabajo, el
EC-AIM que fue comprado por el Marqués de Las Torres de la
Pressa y operado en el Real Aeroclub de Andalucia.

EL C-19-MK4P EC-AIM DEL MUSEO DE AERONAUTICA
Y ASTRONAUTICA

El nuevo Mk4P del Marqués llegd a Sevilla a finales de
1932, y sufrid varios accidentes menores, pero que exigie-
ron algunas reparaciones®. Finalmente, en mayo de 1933 se

5 Warleta, 1977: 187.

6 Los autogiros son maquinas diferentes de los aeroplanos y requieren
una técnica de vuelo especifica. Muchos accidentes ocurrieron (y siguen
ocurriendo) por volarlos sin un entrenamiento especifico previo sufi-
ciente.

El C-19 Mk4 (foto Museo)

encontraba en perfecto estado y ostentaba la matricula EC-
ATT. Participd en una concentracidn aeronautica en Sanluicar
de Barrameda, y era pilotado frecuentemente por el piloto
Fernando Flores Solis, uno de los mejores pilotos del Aero-
club andaluz’. El autogiro EC-ATT fue expropiado durante la
Guerra Civil, pasando a dotacién del bando nacional, y fue

7 Autogiro; José Warletta; 1977, pag 206.
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devuelto a su propietario al acabar la Guerra Civil y rematri-
culado con los numerales EC-AIM que luce en la actualidad.
Estd dotado con el motor Genet Major | de 105 CV, tiene
un rotor fijo cantiléver tripala, de aspecto muy estilizado, con
amortiguadores de arrastre de friccién y un diametro 10,36
m. Cuenta con mandos convencionales de avion en alabeo,
profundidad y direccién y la envergadura del ala fija es de
6,24 m. Tiene un estabilizador horizontal monoplano, mucho

Foto subjetiva realizada desde un Ela-07 en vuelo sobre el Atldntico entre
Rota (Cddiz) y El Berriel (Gran Canaria) en Julio de 2009. Record del mundo
de distancia FAl en autogiros ligeros. (Record File 15492 de la FAI)

mas ligero que la antigua cola de escorpion de sus predece-
sores. Su peso en vacio es de 488 kg y su peso maximo al des-
pegue de 706 kg. Con una capacidad de combustible de 73 |
tiene una velocidad maxima en vuelo horizontal de 164 km/h
y minima de 40 km/h (a menor velocidad desciende, atin con
toda la potencia). Es capaz de ascender a 465 fpm a nivel del
mar y tiene un alcance de 400 km a unos 145 km/h. Su techo
absoluto estd en 11.200 pies. Cuenta con un prelanzador me-
canico capaz de alcanzar 180 rpm, que acorta la carrera de
despegue a 45m sin viento y es capaz de aterrizar sin carrera.

Este autogiro fue el mejor construido hasta ese momen-
to, y presenta novedades revolucionarias en ala rotatoria,
como son las palas cantiléver y muy limpias, el amortiguador
de arrastre de friccion y su prelanzador mecénico. Fue el ul-
timo autogiro de rotor fijo europeo y la llegada del control
directo del rotor fue la causa de su prematura obsolescencia.

El C-19 EC-AIM es un magnifico ejemplar original, que
podria volar y es un testigo excepcional de la historia del ala
rotatoria.
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ESCUELA DE AVIACION MILITAR FUERZA AEREA ARGENTINA
10-11

13-11

CANCILLERIA REAL Y MILITAR ORDEN DE SAN HERMENEGILDO
28-11

PILOTOS DE IBERIA
14-12

AEROTEC
01-12

DELEGACION DE MARRUECOS
15-12

ESCUELA MILITAR DE IDIOMAS
30-1

\

\

oo
L]

Boletin M.AA.



CENTRO DE GUERRA AEREA

28-2

GRUPO DE ARTILLERIA DE CAMPANA PARACAIDISTA VI

01-3

VISITA FA MEJICANA

21-3

ESTAER PRACTICUM 2018
13-4 26-4
nov-17 dic-t7 ene-18 feb-18 mar-18 abr-18
GRUPOS  |VISITANTES |GRUPOS  |VISITANTES [GRUPOS  |VISITANTES |GRUPOS  |VISITANTES |GRUPOS  [VISITANTES [GRUPOS  |VISITANTES
COLEGIOS 2 1444 9 79 6 325 2 1074 2 1433 2 1450
COL. AYTO. MADRID 15 697 7 3 12 566 13 603 13 646 12 504
INSTITUTOS 5 107 3 M0 7 1 7 21 7 309
MILITARES 10 204 4 9 3 pA) 6 102 2 Bl 10 284
0TROS u 94 u 859 12 314 pl! 628 2 443 R 854
ACT. DIDACTICAS 4 139 7 3
INDIVIDUALES 7562 4398 2800 3558 3667 3692
TOTAL 85 10861 5 6564 3 4198 10 6142 B 6579 9 1
\ 2
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MUSEO DE
AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA

HORARIO DE VISITAS

Abierto todos los dias del ano
de 10:00 a 14:00 h.
(excepto lunes g aquéllos determinados por el
calendario anual. Se recomienda consulta previa

en la web del museo)

Autovia A-5, Madrid-Extremadura
km. 10,700

Teléfono: +34 915 091 690

Email: museodelaire@ea.mde.es

www.ejercitodelaire.nde.es/EA/museodelaire



