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Revista practica de automovili/mo y aviacion.
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LOS VUELOS GRATUITOS

Hemos celebrado, el dia 1.” d= abril, el sorteo
de los vuelos gratuitos de MoToAvVION para el pre-
sente mes, y el resultado ha sido el siguiente:

Domingo ¢, senorita Antonia Lasheras, Li-
mon, 5, Madrid.

Domingo 1(),'D. Benito Jordan, Alcantara, 67,
Madrid.

Domingo 23, sefiorita Carmelina Fernandez,
plaza de Alonso Martinez, 6, Madrid.

Domingo 30, D. Joaquin Sanfrutos, Cruz Ver-
de, 18, Madrid.

B S S —

Estos senores podran recoger en las Oficinas de
Aero Popular, mediante la identificacion de sus
personas, las tarjetas de vuelo correspondientes,
debiendo tener en cuenta que si alguno de esto:

vuelos no pudiese celebrarse por mal tiempo o por

otras causas, quedara caducada la tarjeta.

Punlicamos en este numero ei cupén para el
sorteo de los vuelos del mes de mayo, que cuan-
tas personas deseen tomar parte en ¢él, deberan
remitirnos antes de fin de mes, pudiendo hacerlo
bajo sobre abierto frangueado con cinco cén-
timos.
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Boletin para tomar parte en los sorteos de vuelos gratuitos de MOTCAVION

) 5 LN o1 . e Bl W
domiciliado en el rim. ... de la ... ... . | |
................ iy desea tomar parte en el sorfeo de vuelos gratuitos del
mes de mayo de 1933 en Cuatro Vientos, estando contorme con las condi-

ciones que la Revisfa MOTOAVION ha publicado.
... de abril de 1933.

......................................... de ... afios de edad,

(Las personas menores de edad, deberdn acreditar en el momento de presentarse en Cuatro Vientos al Sr. Jefe de
Vuelos de Aero Popular, tener autorizacion de sus padres o tutores).
Ni AERO POPULAR ni MOTOAVION aceptan responsabilidad alguna derivada de estos vuelos.

. de.

Firma,

—
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La pérdida del dirigibles «Akron»

El dia 4 del actual se ha perdido el dirigible
de la Marina norteamericana “Akron”.

Todavia no ha sido posible poner en claro las
causas del accidente sufrido por la aeronave, aun-
que todo hace suponer que haya sido debido a
una fuerte corriente descendente que le hizo per-
der altura y lo estrell6 finalmente contra el mar.

La pérdida, que ocurrié durante la noche, ha
revestido caracteres de verdadera catastrofe, pues
de los setenta y seis pasajeros,
que se han salvado tres.

Por el Gobierno norteamericano ha sido orde-
nada una escrupulosa investigacion para, en su
vista, decidir sobre la conveniencia de no cons-

Gnicamente parece

truir mas dirigibles para la flota aérea, siendo la
impresion general que sera abandonado el dirigi-
ble como elemento de guerra en los Estados Uni-
dos.

No creemos que el dirigible esté lo suficiente-
mente perfeccionado hoy para poder juzgar de
su seguridad y eficiencia. Existen todavia infini-
dad de posibilidades que harian evitables estos ac-
cidentes que, como el del dirigible inglés “R-1o1”,
parecen obedecer a la imposibilidad de mantener
la altura ante la presencia de enérgicas corrien-
tes descendentes. El “Graf Zeppelin” ha monta-
do ultimamente sus cabinas de motores en forma
orientable, y esto, perfeccionado cuanto sea pre-
ciso, puede ser una solucion para en momentos
determinados no dejar limitado el poder ascen-
dente de las aéronaves al reducido que puede
prestarle un desesperado lanzamiento de lastre.

e OIE HEes
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El dirigible aleméan es indiscutible que ha atra-

- vesado zonas tormentosas de gran intensidad, y

en la memoria de todos estan sus primeras trave-
sias del Atlantico en que la intensidad de una tor-
menta fué tal que incluso produjd desperfectos
de importancia en los timones. |

Claro esta que la conduccién de una aeronave
es algo de una complicacion extremada y que re-
quiere una prEparaéién no vulgar. Ante la serie
de catastrofes que se han sucedido, puede ser que

~lo mas comodo sea prescindir de los dirigibles.

Pero es preciso decir que a despecho de esa co-
modidad, lo mas practico, visto desde el punto de
vista del afan de progreso que debe animar a la
humanidad, es perfeccionar, hasta donde sea pre-
ciso, un medio de transporte que, al menos la téc-
nica de los alemanes viene demostrando sin tro-
piezos de importancia, es de gran utilidad y pue-
de ser en lo futuro uno de los medios mas efica-
ces para la conquista del aire.

¥ kK

El dirigible “Akron” pertenecia a la Marina
norteamericana, siendo, con el “Macon”, uno de
los mayores del mundo. Fué bautizado en agosto
del afio 1931, siendo madrina la esposa del en-
tonces presidente Hoover.

- Tenia 785 pies de largo (tres metros mas que
el “Conde Zeppelin”; pero su volumen era un
50 por 100 mayor que la célebre aeronave ale-
mana. |

Ocho motores de 560 caballos cada uno, con
un total de 4.480, era la fuerza que accionaba en
el gigantesco dirigible, proporcionandole una ve-
locidac. noraria de 135 kilometros. El radio de
accior era de 17.000 kilmetros. |

La tripulacién - del “Akron” ‘era de “noventa
hombres. En su “hangar” interior se alojaban
cinco aviones de caza. _

Las caracteristicas del aparato eran las siguien-
tes: ' ' ‘
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Eslora, 240 metros; diametro de la carena,
40,5; altura maxima, 42,6; desplazamiento,
184.000 metros cubicos; sustentacion, 183.000
kilogramos; carga (til, 83.000; autonomia a la
velocidad maxima, 8.000 kilémetros; idem a 75
kilémetros hora, 23.000.

A todo lo largo del aerdstato habia tres pasi-
llos que daban comunicacién a todos los departa-
mentos. La camara de mando estaba situada en
la proa.

El “Akron”, para el que se utilizaba el gas no
inflamable helio, iba armado de 16 cafones, y se
le consideraba como el crucero aéreo mas formi-
dable del mundo.

¥ i £
El Presidente Roosevelt quiere utilizar con
gran frecuencia, para sus desplazamientos, el
avion. La fabrica Douglas, cuyos talleres radi-
Can en Santa Monica (California), ha construi-

do un “yacht” aéreo, anfibio bimotor para uso
del Presidente.

®L % *

M. E. E. Heiman, que colabor6 activamente
en la “Guide International Aerien”, ha fundado
en Ginebra ‘“I’Interavia”, correspondencia inter-
nacional de aviacion editada en cinco idiomas.

¥ k% %

El general Balbo, ministro del Aire, italiano

condujo personalmente el avion el 18 de marzo
ultimo, de Génova a Ostia, a M. Mac Donald,
Sir John Simon y Mlle. Mac Donald. El ama-
raje del “Savoia” S. 66 en que se realizo el via-
je fué presenciado por el Duce.

* ok %

Un decreto acaba de instituir en veintiséis po-
blaciones italianas un curso de pilotaje prepara-
torio, al que concurrirdn 306 jovenes sin nece-
sidad de interrumpir sus estudios u ocupaciones.
Terminada la ensefianza, los que obtengan el
titulo de piloto cumplirdn su servicio militar en
aviacién, bien de suboficiales o de subtenientes,
Segun su aprovechamiento.

X X Kk
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La “Deuscher Suitpool”, la gran sociedad ale-
Mana de seguros, ha encargado a Klemm un

L% -

cierto nimero de aviones de diversos tipos, con
objeto de reemplazar en caso necesario los avio-
nes rotos por sus asegurados. Este reemplaza-
miento resulta muy interesante, tanto para el
asegurado como para el asegurador.

La D. L. V. organizara proximamente en Treb-
bin, muy cercano a Berlin, un campo de avia-
cién para los escolares de la capital.

* * #*

Como anuncianios oportunamente, la fabrica
Klemm ha establecido la revision anual gratuita
de los aviones vendidos por ellos. Con este objeto
ha establecido centros de revision en Berlin, Dus-
seldorf, Hamburgs, Warnemunde y Boeblingen.

sk £ £ 3

El hidroavion Junkers “*Su 46" ha cumplid>
satisfactoriamente durante el ano ultimo su em-
pleo de catapulta sobre el “Bremen” y el “Eu-

|
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Venta y reparacion de instrumentos
para la aeronautica.
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Fabricacion de globos para sondeos meteoro-
l6gicos y para practicas de tiro.
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ropa”, por lo cual seguird utilizandose durante
este ano el mismo tipo de avion.

¥ k%

Mientras se establece la base aérea de Puru-'
ca, al pie del monte Everest, que servira de pun-
to de partida para los reconocimientos de la al-
tisima montana, los piloto: de la expedicién pro-
siguen los vuelos de ensayo en Karachi, sobre
los aviones “Westland”.

El 15 de marzo, el teniente Mc. Intyre subio
a4 10.250 metros, acompanado de M. Bonnet,
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principal operador cinematografico de la expe-
dicion. Al dia siguiente, Lord Clydesdale, piloto
jefe de la misién, subi6 a 11.655 metros. Fue
acompanado por el coronel Blacker, quien tomo
gran numero de fotograifias.

¥ k%

La Imperial Airways ha encargado a la fabrica
“Short Bors”, para el servicio en la secciéon Pa-
ris-Londres, dos aviones de dieciséis toneladas,
con capacidad para el transporte de 38 pasaje-
ros. Estos aviones seran, con pequenas medifi-
caciones, del tipo del hidroavion “Seipio”. Los
motores serin Bristol “Pegasus”.

koK K

En el senv de la mayoria gubernamental de
la Camara de Diputados polaca se ha constituido,
recientemente, un grupo de aviacion. Este gru-
po, compuesto de los diputados mas versados en
1eronautica, se propone representar en el Parla-
Jento los intereses de la aviacion con un matiz
analogo al de la Comision de Aeronautica en el
Parlamento francés. El presidente del grupo es
M. Kuhn, antiguo ministro de Comunicaciones,
de quien se espera una labor muy eficaz.

* % %

El coronel Iserentant, ingeniero y piloto, aca-
ba de ser nombrado comandante de la Aeroniu-
tica Militar belga.

E S g 3

Los italianos han abandonado Taliedo, que
era el Aercpuerto de Milan, y van a construir,
en un terreno de 2,5 millones de metros cuadra-
dos (250 hectareas), un nuevo aeropuerto en
Lambrate, muy proximo a la base de hidroavio-
nes cuya construcciéon empezé hace unos meses.

* * *

¢ Tendra Londres su aeropuerto interior?

Ya se ha hablado de un proyecto para cons-
truirlo cerca de las estaciones de King’s Cross
y de Saint Pancras, encima de las vias de la es-
tacion. La sociedad “Central Air Ports” se ha
fundado recientemente con dicho objeto. Sir Al-
fred Belt ha sido nombrado director de esta so-
ciedad, cuyo capital sera de 225 millones de pe-

cetas,

MOTOAVION

LA COPA DEUTSCH DE LA MEURTHE

itsta prueba internacional se celebrara el 28
de mayo proximo sobre el circuito Etampes-
Mondesir (partida), Chartres, Moisy, Orleans.
tampes.

El circuito se desarrolla sobre la llanura de
la Beauce y queda jalonado por los aerddromos
de Mondesir, Saran, Moisy, Chartres (Cham-
phol). Su longitud es de 200 Kkilometros y se
e.ectuaran dos etapas de cinco vueltas cada una.

Los participantes a esta prueba se han reuni-
do en el Aero Club de Francia, habiéndoles acla-
rado los pormenores referentes al reglamento.

El orden de salida establecido por sorteo es
el siguiente:

1. Avion Albert, motor Régnier.

2. Avion Comper-Swift, motor Havilland.
3 Idem Farman, idem I‘arman.

4. Idem Albert, idem Régnier.

5 ldem Kellner-Bechereau, idem Delage.

6. Idem Caudron, idem Renault.
7. ldem Farman, idem Renault.
. Idem Caudron, idem Régnier.

9. ldem Farman, idem Hispano.

10. Idem Poter, idem Poter. X

11. lIdem Caudron, idem Renault.

12. ldem Poter, idem Poter.

13. Idem Caudron, idem Baudot.

Como consecuencia de la solicitud del Aero
Club de Francia, el ministro del Aire ha decidi-
do, en atencion al interés técnico de la prueba
Copa Deutsch de le Meurthe, tanto en lo con-
cerniente a los progresos aerodinamicos -de las
células como a los termodinamicos de los moto-
res, conceder premios por un total de tres mi-
llones de. francos, a los concurrentes franceses,
sobre las bases siguientes:

Las primas tienen por objeto recompensar a
los concurrentes franceses que utilicen material
francés, es decir, célula y motor, exceptuando
tnicamente los elementos intercambiables como
neuméaticos, bujias, dispositivos de encendido,
etcétera.

1. Participacion en la carrera.

A los concurrentes franceses que logren las si-
suientes performances.
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Velocidad media V <= 280 kms. por hora.
Reocrrido . = 200 kms.

Un producto P = LV* =

cibira una suma de r.000.000 francos X

1.000 X 280* re-

P
A con
un maximo de 250.000 francos. Siendo A la su-

ma de los puntos de los concurrentes franceses.

II. Clasificacion francesa.

No tendran prima en esta categoria los que no
terminen la carrera:

El' primer clasificado entre los concurrentes
franceses recibira:

500.000 francos si su velocidad media llega
0 pasa de 325 kms. por hora.

300.000 francos si su velocidad queda com-
prendida entre 325 y 280 kms./h.

El segundo clasificado de los concurrentes
franceses recibira:

300.000 francos si su velocidad media llega
0 pasa de 325 kms. por hora.

200.000 francos si su velocidad queda entre
325 v 280 kms./h.

|

Uy

El tercer concurrente francés clasificado re-
cibira:
200.000 0 150.000 francos, segun quede en el

1. 0 en el 2.° de los limites de velocidad indi-
cados.

IT1. Clasificacion internacional.

No tendran prima los concurrentes que no se
clasifiquen delante de todos los franceses.

El clasificado en primer lugar tendra:

1.000.000 de francos si su velocidad media es
superior a 350 kms./h. y 750.000 si sélo es su-
perior a 320 kms./h.

El clasificado en segundo lugar tendra:

750.000 francos si su velocidad media es su-
perior a 350 kms./h. v 500.000 si la velocidad
media es solo superior a 220 kms./h.

El clasificado en tercer lugar ganara 500.000
0 250.000 francos, segin quede en el primero o
en el segundo de los limites de velocidad indi-
cados.
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g NOTA DE PRECIOS
# Pesetas Pesefas
Monos de invierno de mucho abrigo para los gran- AL 58 AV Y ATIO: s e ia o b T v s aa s o2 s 15
des vuelos de altura, modelo militar, aprobado Casquete de cuero para telefonista, o radio......., 20
por la Comision de compras.......cvvenvrnnn.. 100 Teléfono auricular.......vovueeeerirnnnnnncennnnns 80
Monoside enfretiemipo, ;o= - couwswsos pus sramaaasess 60 Rotillén furro de piel y cremallera, suela de goma
MONOS Ae VOratIOs 5.1 a5 v 4o 5o s 55905 5 0% £3i0 dabnsn 35 ara encima del calzado.........evivurunnnn... 35
MOTIOS: DIATICO S we e oo w o000 mie v niy oo s simtase niald wiornaimu by 25 Gatas cristal «Triplex», irrompibles............... 20
Monos antiacidos para manipular el motor........ 70 Gafas cristal «Oto» y otras, estuche aluminio...... 15
Gaban de cuero reglamentario, forro especial de Cinturon 0bservador.vuuuveiesveerseeensarssnensns 45
BYAn AT Z0 e e U aa e ala s ae v m e R s e e 200 CINEROR PIOLD s vaiaissin oin e o tass s s sials 415 ae it vnlalas 40
Casquete de cuero reglamentario forrado de pie!l.. 30 Pantalon buzu, para sacar los aparatos hidros del
Id- Ydid. e pratr DRI B0 o e v Be e o a Sl 20 L E b e T O T DD OO IO e i 150
Antorizados para poder hacerse los pagos por la Caja de Aviacién Militar. :
ey S S 038
(1Casa Ardid!! Lopez Lafuente y Calvo, C. L.
Almaceél de .ne}l,méhcos Y a_CCQSOHOS. Almacén de Ferreteria, hierros, chapas, aceros, herra-
xportacion a provincias. S mientas en general, tornillos y clavazén.
GENOVA, 4.—MADRID.—Teléfonos: g%g;g Proveedores de la Aerondutica Militar.
({GRANDES DESCUENTOS!! Duque de Rivas, 3. —Madrid.—Teléf. 70.908

B33 00000 e s Mg ca s ss s s s s tanisasatestasss: S388E8sETEsssssEntesssssssstnsttesy, tERLssssL SILILIIIIIILS £
Francisco IMora Rey # Hijos de Menaizabal

Toldos y cortinas.-Cordeleria.-Lcnas.

) ; Almacenes al por mayor de hierros
Saquerio Yutes y Tramillas. p y

y ferreteria
Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

2 y 4, Imperial, 2 y 4.-Madrid.-Teléf. 15172
48 8594
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AUTOMOVILES

DE ALTA CALIDAD

31
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Vehiculos industriales de toda clase.
Motores marinos y de aviacion.
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NUEVAS CAMIONETAS RAPIDAS DE 2 T.

Solidez.—Economia de consumo.—Duracion.
Materiales de yran calidad.—Desgaste minimo.

C. Sagrera, 279 — BARCELONA — P.° Gracia, 20
Delegaciéon en Madrid: Av. del Conde de Penalver, 18
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La encuesta de «Motoavién»

En este nimero empezamos a publicar las opi-
niones de los senores que acuden a la encuesta
abierta por MOTOAVION.

Creemo; innecesario advertir a nuestros lec-
tores gue nosotros no nos hacemos solidarios de
ainguna de las opiniones que en estas columnas
y con este motivo aparezcan.

Cuando la encuesta se dé por terminada, ex-
pondrd MoToaAviON su criterio, que, claro esta y
seglin se desprendia del articulo de nuestro di-
rector que aparecié en nuestro nimero anterior,
no sera en ningn caso derivar la responsabili-
dad de unas en otras personas, base de la defi-
ciencia actual que la exposicion de la encuesta
acusa, sino de tratar de hallar un procedimiento
que permita circunscribir la responsabilidad sub-
sidiaria a” la persona realmente responsable.

La responsabilidad civil

Siendo el conductor de un automdvil el que
realice un atropello—o el causante de un acci-
dente-—, si ¢l es el responsable, parece estar bien
demostrado que es bien injusto hacer responsa-
ble subsidiariamente al propietario del automo-
vil; pero el Estado quiso asi proteger a las pre
suntas victimas, y so6lo accedera a variar la Ley
cuando se le den garantias de que los conducto-
res de dichos vehiculos alcanzan la suficiente
solvencia, para dejar libres de responsabilidad
al propietario del automoévil, si él no lo con-
ducia.

Esto puede conseguirse obligando el Estado a
los conductores de automéviles a formar parte
de una Sociedad que por si o por el Instituto Na-

cional de Prevision, o, en ultimo caso, por con-
trato con una Sociedad legal de Seguros, que
acepten esa responsabilidad civil en cualquier ca-
so v quede asegurado el riesgo y constituido el
capital de la siguiente forma:

1. Los conductores de automdvil, al obtener
el carnet para conducir, quedan obligados a pa-
gar mensualmente las pequefias cantidades que
se determinen y que pudieran ser las siguiente's,
segiin los casos:

(a) Los conductores de automdvil dedicados
a conducir coches de particulares (u oficiales)
abonarin una peseta mensual.

(b) Los conductores dedicados a conducir
“taxis”, camionetas, autobuses, coches de linea
y. en general, “servicios publicos”, abonaran la
cuota de dos pesetas mensuales.

(c) TLos propietarios de automdviles que ten-
gan carnet de conducir, v uno 0 mas mecanicos
a su servicio, abonaran la cuota mensual de cinco
pesetas.

(d) Los propietarios de automaviles que ten-
gan carnet de conducir y no tengan a su servicio
ningin mecanico, abonaran la cuota mensual de
diez pesetas.

(e) Con el total de esta recaudacion se cons-
tituird el fondo social de estos seguros de acci-
dentes a tercero.

2 Los conductores seran baja temporal y
estardn exentos del pago de sus cuotas: por care-
cer de trabajo, por venta de su coche o por baja
definitiva, que lo serd también por estar cinco
anos como baja temporal.

¢Accedera el Estado? ;Qué opinan los intere-
sados? ¢Es realizable la idea? ;Pues a realizarlo!

CARLOS ATIENZA
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LA RUEDA LIBRE EN LOS AUTOMOVILES

La mayoria de los automdviles modernos vie-
nen equipados con rueda libre, lo que constitu-
ve el mejor argumento en pro de sus ventajas.
Ademas, los automovilistas que utilizan la rue-
da libre alaban calurosamente esta innovacion
al comprobar ellos mismos su utilidad.

La idea de la rueda libre no tiene nada de
nueva. Hace mas de diez anos fué preconizado
su empleo, pero todo este tiempo ha sido nece-
sario para lograr un mecanismo que satisficiese
las cualidades de comodidad y seguridad exigi-
hles a todo mecanismo que haya de aplicarse
al automovil, porque seria inadmisible, dada la
perfeccion de los actuales coches, todo adita-
mento que desvirtuase la eficacia” de otros me-
canismos que cumplen su funcién de un modo,
si no perfecto, por lo menos muy aceptable.

La aplicacién de la rueda libre, aun resueltas
las dificultades que ha ofrecido la realizacion de
su mecanismo propio, hubiese resultado impru-
dente su empleo sin contar con la seguridad de
los frenos actuales que obran progresiva y enér-
gicamente sobre las cuatro ruedas.

El mecanismo de rueda libre va generalmente
acompafado de un autodesembrague por aspi-
racion del motor. El desembrague se produce
automaticamente en cuanto se pone el motor en
ralentie, es decir, que se produce el desembrague
en cuanto se levanta el pie del acelerador.

Aunque la funciéon del mecanismo de rueda
libre es bastante conocido, y esta Revista se
ocupt de él con todo detalle, no creemos inutil
recordarlo, aunque brevemente.

Un coche con rueda libre tiene gran analogia
con una bicicleta de pinén libre, asimilando el
movimiento de los pedales de la bicicleta al del
motor del automovil.

Sabemos que en las bicicletas de pifion libre
los pedales transmiten su movimiento a la rue-
da trasera, mientras que ésta no tiene ninguna
accion sobre los pedales, y por tanto, cuando la
bicicleta estad marchando, si los pedales no giran
" con velocidad suficiente para mantener la de las
ruedas, no acttan sobre ellas y quedan locos.
Igualmente ocurre en el automévil con rueda li-
bre; el motor acttia sobre las ruedas mientras
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gira con velocidad por lo menos igual a la que
ccrresponde al giro de las ruedas, y en cuanto
la velocidad de las ruedas es superior a la co-
rrespondiente el motor, éste no acttia sobre ellas.

De aqui se desprenden las ventajas e incon-
venientes de la rueda libre, suponiendo que esté
realizada por un mecanismo seguro, como ocu-
ITe en la practica.

Las principales ventajas son: Economia de
gasolina y aceite, sobre todo en la marcha pbr
carretera; conservacion del motor, puesto que
va gran parte del tiempo en ralentie. Por ejem-
plo, en un recorrido cerrado, de sesenta kilome-
tros de longitud, efectuado con velocidad cons-
tante de sesenta kilémetros por hora, se ha com-
probado que el motor ha marchado a ralentie
durante 15 minutos, lo que representa una eco-
nomia notable para la vida del motor. Con ha-
bilidad la economia del motor es mucho més
considerable. Nosotros hemos logrado economias
de gasolina muy importantes, en recorridos cuyo
perfil nos era conocido, del modo siguiente: En
los trozos rectos y horizontales apretamos el ace-
lerador hasta poner el coche a 8o kilémetros de
velocidad y luego levantamos el pie (quedando
el motor a ralentie) hasta que descendiamos a 40
kilometros por hora, con lo cual se logra una
velocidad media ligeramente superior a 50 kilo-
metros por hora. A las rampas v curvas llega-
mos siempre con poca velocidad para economi-
zar motor y evitar el desgaste de los frenos. Co-
mo el mecanismo de rueda libre va casi siempre
acompanado del desembrague automatico, la co-
modidad de la conduccién gana considerable-
mente; cualquiera que sea la velocidad del co-
che, incluso cuando estd parado (con el motor
en marcha), se cambia la palanca a cualquier
velocidad. El pedal de embrague es innecesario
y la conduccion se realiza con un solo pie. Hay
que notar también que en todos los coche: con
rueda libre, su utilizacion queda al arbitrio del
conductor, v por tanto se puede emplear el co-
che en todo momento como si no existiese tal
mecanismo.

Los inconvenientes de la rueda libre son los
siguientes: La carga de la bateria puede ser in-
suficiente, por lo cual serd conveniente el em-
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pleo de baterias de mayor capacidad. La con-
duccion debe ser algo mas prudente en cuanto
a la velocidad, no olvidando que asi como en
un coche ordinario al levantar el pie del acele-
rador el motor se convierte en un freno, en los
coches con rueda libre levantar el pie equiva-
le a desembragar, y ningin conductor mediano
ignora el peligro de esta maniobra cuando se va
a gran velocidad sobre un terreno resbaladizo o
al entrar en una curva. Otro inconveniente en
épocas muy frias es la dificultad de que el mo-
tor alcance su temperatura de régimen. Pero
contra estos inconvenientes siempre queda el re-
curso de renunciar en esos casos a la rueda libre.

UNA TENTATIVA CONTRA EL “RECORD”
MUNDIAL DE VELCCIDAD DE LAS 24
HORAS

Una motocicleta Jonghi de 350 cmc., pilota-
da por Jeannin, Andrems y Perrin, empezo su
carrera sobre la pista el 11 de marzo dltimo, a
las nueve de la noche, con objeto de batir el “‘re-
cord” mundial de velocidad de las 24 horas,
con maquina de 350 cmc., que pertenece actual-

mente a Monneret y Rolland con 106 kms. por
hora.

Al mismo tiempo y con esta “‘moto” de 350
centimetros cubicos, provista de valvulas latera-
les, estos corredores atacaban el “record” de los
500 cmc. que se establecio en 1928 en 109,255
kilometros por hora. '

La tentativa no se ha logrado, pero la perfor-
mance es digna de’ consignarla. La maquina ha
tenido que interrumpir la carrera a las 15 horas,
49 minutos, 49. segundos de empezar, a conse-
cuencia de la rotura de un rodamiento de bolas
cuyo cambio no autorizan las reglas de estas
pruebas. En las 15 horas y pico se ha cubierto
una distancia de 189o,90 kilémetros, resultando
una velocidad media de 119,44 kilometros.

‘La tentativa serd probablemente repetida en
breve.

Anadamos para los técnicos que la compre-
sion del motor es de 5,3 y el régimen de 5.000
vueltas por minuto.

REGLAMENTO DEL GRAN PREMIO DEL
AUTOMOVIL CLUB DE FRANCIA

El domingo 11 de junio se disputara en la
gran pista de carreras del autédromo de Mont-
lhéry el Gran Premio del Automoévil Club de
Francia. Este ano la formula sigue siendo libre,
es decir, que pueden participar toda clase de co-
ches de categoria de carreras sin limitacion al-
guna en cuanto a la cilindrada del motor ni al
peso del vehiculo.

La distancia total a recorrer es de soo kild-
metros, que son el resultado de 4o vueltas al
circuito del autodromo, cuya longitud es de
12.500 metros.

[La cuantia de los premios alcanza un total
de 170.000 francos, repartidos del modo siguien-
te: 100.000 francos para el primer premio,
50.000 al segundo y 20.000 al tercero. Por pri-
mera vez se ha establecido un sistema habil de
primas que produciran interesantes pugilatos en-
tre los participantes. Estas quedan reservadas a
los excluidos de los tres primeros premios, con
la condicion de que hayan efectuado por lo me-
nos las diez primeras vueltas a velocidad media
superior a 105 kms.

Kl detalle y manera de adjudicarse estas pri-
mas es el siguiente:

Para las diez primeras vueltas.

A 125 kms. de velocidad media, como minimo,
3.000 francos.
A 115 kms.

2.000 francos.

de velocidad media, como minimo,

A 105 kms.
1.000 francos.

de velocidad media, como minimo,

Para las veinte primeras vueltas.
A 125 kms. de velocidad media, como minimo,
4.000 francos.

A 115 kms. de velocidad media, como minimo,
3.000 francos.

A 1035 kms. de velocidad media, como minimo,

. 2.000 {rancos.

Para las treinta primeras vueltas.

A 125 kms. de velocidad media, como minimo,
5.000 francos,
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A 115 kms. de velocidad media, como minimo,
4.000 francos.

A 1035 kms. de velocidad media, como minimo,
3.000 francos.

Estas primas no pueden acumularse, pero sera
asignada la de mayor valor de las que les co-
rrespondan.

La inscripcion, que otros anos ascendia a va-
rios miles de francos, este ano es de 100 francos
solamente, incluido en ellos el seguro.

No es posible negar que el Automdvil Club
de Francia no ha escatimado ning(n sacrificio
para remozar esta prueba tradicional.

MOTOAVION

Nuestro concurso de modelos de
aviones
Proxima la celebracion del concurso de mode-
lo: que anunciamos ea nuestro ndimero corres-
pondiente al 1o de iebrero tltimo, ponemos en
conocimiento de nuestros lectores que las ins-
cripciones para dicho concurso, que habrin de

“hacerse en la forma que se especificaba en las

bases que con fecha 25 dei mismo mes publica-
mos, se admiticdn en la Redaccion de MoroavioN
ha'ta las diez de la noche del dia 30 de abril.

Las citadas inscripciones -haordn de hacerse
precisamente por escrito y haciendo constar en
ellas el domicilio del firmante.

AFRO POPULAR

Estado de la situacion economica de la Sociedad
en 31 de marzo de 1933.

Pesetas

Existencia en fin del mes anterior... 2.043,78
Ingresos durante el presente mes...... 689,25
LOTAT 3% ves oy #h 2.733,03

Gastos durante el presente mes... ... 717,55
ToraL EXISTENCIA EN CAJA.... 2.015,48

Estado de cuentas de la Subvencion.

Pesetas

57, FA gk L U (o R 2.607,25
Haber... .. 938,70
TOTAL EXISTENCIA... 1.668,55

Acuerdos tomados en la Junta celebrada el dia s
de abril de 1933.

1. Se acuerda aprobar la compra de libros
que se ha hecho para la Biblioteca de la Socie-
dad, y que son los siguientes:

“Compendio de Aerodinamica”, por Desgrands-
champs; “La Electricidad Industrial”, por Ro-

berjot, do: tomos; “‘Mecanica Aplicada”, po:
Bocquet; “La Electricidad al alcance de todos”,
por Graetz, y “Cartilla de Automoviles’, por
Arias y Otero.

2. Que se continte el ciclo de conferencias
miciadas por el Sr. Cubillo, la segunda (2 las_
cuales estara a cargo de D. José Lui: Servert.
Ingeniero Aerotécnico; anunciandose opcrtuna-
mente el dia en que ésta tenga lugar.

3. Anunciar un Curso de Pilotaje, el cual se
compondra de dos alumnos; uno de los cuales
sera de pago y el otro gratuito, éste se sorteari
entre todos los socios que lo soliciten y tengan en
la Sociedad una antigiiedad de dos anos como
minimum. Y el de pago sera por antigiieda: en
la lista.

4" Que se adquiera por la Sociedad el Pla-
neador construido por el Sr. Arranz, en vista de
los excelentes resultados que di6 la prueba que
tuvo lugar el domingo dia 2 del actual.

Como anunciamos en el numero anterior de
esta Revista, nuestra Sociedad celebrara Junta ge-
neral, la cual tendra lugar el dia 30 del actual
en lugar del 23, como se habia anunciado. El or-
den del dia de la misma sera el siguiente: 1.” Me-
moria que leera el senor Secretario; 2.° Presen-
tacion y aprobacion, en su caso, de las cuentas
que presentara el senor Tesorero; 3." Eleccion de
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cargos; 4." Media hora de ruegos y preguntas,
Kogandosele a los Senores socios que tengan que
hacer algdn ruego o pregunta lo hagan, a ser po-
sible, por escrito para mayor brevedad.

~ Terminada la Junta, tendrd lugar un banquete

para conmemorar el cuarto afo de vida de nues-
tra Sociedad, a cuyo acto se invitara a los seno-
res Directores de Aviacion Civil y Militar' y Pre-
sidentes de la F. A. E. y Aero Club.

Una vez terminado el baanquete, tendra lugar
un animado baile hasta las diez de la noche.

Con el fin de dar mayor realce e importancia
a estos actos que la Sociedad organiza, asi como
para estrechar més los lazos que unen a todos los
amantes de la Aviacion, rogamos a los senores
socios asistan en el mayor numero posible.

El local donde tendra lugar la Junta general
(diez de la manana), asi como el banquete y bai-
le, sera el del café Nacional, Toledo, 19.

Las tarjeté,s para asistir al banquete, al precio
de 8 pesetas, pueden- recogerse en esta Socie-
dad hasta el dia 28. Para asistir a la Junta ge-
neral serd necesario la presentacion del carnet y
recibo corriente.

Uno de los acuerdos tomados en la Junta del
dia 5 fué la convocatoria para un curso de pilo-
taje. Este curso dara principio el dia 1.” de ma-
yo. Todos los socios que se encuentren en las
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condiciones que indica el acuerdo habran de ma-
nifestarlo por escrito a la mayor brevedad posi-
ble con el fin de poder ser incluidos en el sorteo
que se verificard en seguida. ’ |

Vuelos

Vuelos para el domingo dia 16 ae abril de 1933.

Socios numeros 307, 308, 309, 311, 312, 513;
315, 316, 317, 318, 319, 320, 321, 323, 324, 325,
327, 328, 329, 330, 331, 332, 333, 334, 338, 339,
340, 341, 342, 343, 344, 345, 340, 347, 348, 349,
350, 351, 352, 353.

Vuelos para el domingo dia 23 de abril de 1933.

Socios nimeros 354, 355, 350, 357, 358, 359,
360, 361, 362, 363, 304, 305, 306, 367, 368, 369,
370, 371, 372, 373, 374, 375, 376, 3, 5, 6, 7, 8,
97 II? 121 17! 18) 19? 223 23! 25’ 26! 30? 31'

Vuelos para el domingo dia 7 de mayo de 1933.

Socios numeros 32, 33, 34, 35, 37, 38, 39, 40,
41, 43, 44, 45, 40, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 53, 54,
55, 56, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 63, 64, 09, 72, 73,
74, 75, 76, 77, 78, 79, 80, 81, 83, 84, 85.

El domingo, dia 30, con motivo de la celebra-
cién de la Junta general, no habra vuelos .

GE P PO P PGP E PP PSP E PP F PP EFFFBFPE P EPF PP FFPEF PP P EFPFFPFPFT

Relacién_ de> Proveedores de Aero-—-
nautica Militar

R. DE EGUREN INGENIERO Reina, 5-Madr1d ‘Materiales eléctricos y aislantes especiales.

Cables

MOISES S ANCH A Montera, 14. Teléiono 11877. Madrid.—Monos, gafas, casquetes. Botas y equ1p0|
de gimnasia. : .

CARBURADOR NACIONAL IRZ: Madnd Montalban, 5. Tel.’ 19649—Barcelona. Cortes,

2. Tel.® 22164 —Fabrica: Valladolid. Apartado 78

RADIADORES COROMINAS Madrid-Barcelona.-l.a mas antigua fabrica de radiadores

S, I C E Jireccién General: Barquillo, 1.—Fabrica: Carretera de Chamartin, 11. Madrid.—Fabncacn_én
: 3 R Nacional de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulacion liquida

y equipos eléctricos de avlaam
Calle Imperial, niim. 6.—Teléfono 16231.—Lonas. Dri-

NARCISO GONZALEZ SEGURA: e T e

guarnicionero, Cordeleria de cifiamo y esparto. Cartén embreado. Cubos de lona. Algodones para impieza de ma-
quinas. Confeccién de toldos para establecimientos y balcones.



16

MOTOAVION

EL VUELO SIN MOTOR EN CUATRO VIENTOS

Pruebas de un nuevo planeador nacional

El “CYPA-14”

El domingo dia 2 tuvo lugar en Cuatro Vien-
tos la inauguracion de un nuevo planeador de
Aero Popular, sociedad que, como siempre, va
a la cabeza de cuanto se refiere al vuelo a vela
v parece tiene por norma dar a conocer cuantos
aparatos netamente espanoles se construyen en
nuestra patria.

El campo estaba concurridisimo, y numerosas
representantes del elemento femenino animaban
con sus gracias el simpatico espectaculo.

Desde primeras horas de la manana estaban
en el campo de vuelo los directivos de Aero Po-
pular y los Sres. Arranz y Guinea, autores del
planeador.

Como dato curioso debemos hacer notar que
el dia 3 se cumplia un ano justo de la prueba
del aparato del teniente Corbella, también cons-
truido para Aero Popular, que fué probado por
el director general de Aeronautica civil, un dia
de viento fuerte y amenazando transformarse en
lluvioso, y las mismas condiciones meteorologi-
cas presitiiéron las pruebas del aparato objeto
de esta resena.

A las diez y media de la manana llego el se-
nior director de Aeronautica Civil, acompanado
por los Sres. Cubillo y Adaro, presidente y vi-
cepresidente, respectivamente, del Centro de Vue-
los sin Motor. Esperandoles en el campo esta-
ban los siguientes vocales del referido Centro:
Sres. Ordovas y Penafiel, profesores del Centro,
y el teniente Corbella, que es también jefe del
material de la seccion de Vuelo a Vela de Aero
Popular. '

Sucesivamente, pilotado por los senores Ordo-
vas, Penafiel y el jefe de Vuelos sin Motor de
Aero Popular, teniente Elorza, realizo el apara-
to preciosos vuelos, que demostraron sus excep-
cionales caracteristicas y la pericia de los pilo-
tos, que quedaron encantados de las buenas con-
diciones de vuelo de este aparato, que para la
ensefianza no tiene rival, ni aun en aparatos ale-

manes.

Las caracteristicas mas notables del planea-
dor son:

Envergadura .................. 12 m.
Cuerda del ala............... 1,50 m.
PERO o T & 2.0 b 100 kgs.

1/13 - 1/14

Posee el aparato dos patines cortos, en tan-
dem, provistos de amortiguadores, con loz que
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Biblioteca Circulante GALAN

Lectura a domicilio, 18.500 titulos en varios
idiomas. Madrid y provincias. Suscripciones a
deriddicos y revistas nacionales y extranjeras

Libreria Galan, Fernando VI, 21.-Tel. 3433 |
MADRID &

I e S eese0essea 0Tt eeeeteeesessteeseseteesssTsessess

12923228282 22004220230 2858044

se obtiene una toma de tierra suavisima unida
a una gran facilidad de maniobra en el suelo.

Las alas son de perfil grueso, y tienen largue-
ros cajon que hacen muy ligera su estructura.

La viga de reunion de log empenajes a las alas
es ligera y esbelta, y los empenajes de muy be-
llo corte y gran eficacia.

Otra de las propiedades del nuevo planeador
que mas han llamado la atenciéon es la facilidad
con que se queda en equilibrio sobre los patines,
aun con poco viento, gracias al enérgico mando
de sus alerones,

Felicitamos sinceramente a Aero Popular por
el aliento que presta a los trabajos referentes al
vuelo a vela, y muy especialmente a los seno-
res Arranz y Guinea por el rotundo éxito que
han alcanzado con su planeador “CYPA-14", al
que auguramos una gran difusién, no sélo en
Espana, sino también en el extranjero, como
justa correspondencia a sus inigualables caracte-
risticas.



MAOQUINARIA Y MATERIAL ELECTRICO

— REPRESENTANTE DE ———
La Electricidad, S. A., Sabadell

Fabrica Nacional de Material Eléctrico
Ruston & Hornsby, de Lincoln

MOTORES DE ACEITES PESADOS

Instalaciones de Centrales productoras de energia eléctrica, de lineas de
- transporte, de riegos y estaciones transformadoras.— Suministro ae toda
clase de material eléctrico para altas y bajas tensiones.

Marqués de Cubas, 5. - MADRID

Apaxtado 5795 Teléfono 11183

juciedad eneral (e Apliaciones imlnslnalns

MADRID — :
BILBAO BARCELONA. PARIS.

Automovilismo : Aviacion : Mecanica general
Madrid: Santa Engracia, 42 - Apartado 10021 - Teléfono 41136

M. QUINTAS

Cruz, nnm. 43.--Madrid.--Teléf. 14515

Proveedor de la Aeronautica Militar

Material fotografico en general.-Aparatos auto-
maticos y semiautomaticos de placa y pelicula
para Aviacién. — Ametralladoras fotograficas,
telémetros, etc., de la O. P. L.
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