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...Mercader y navegante
te hicieron de amor y mar;
una mitad para el suerio,
otra para navegar...

(Pablo Antonio Cuadra).

UAN de Torquemada, en su Monarchia Indiana, se refiere
en estos términos a la profecia del Alfaqui a los nicara-
glienses: «Vosotros poblaréis cerca de una Mar Dulce, que
tiene 4 vista una Isla, en la qual ai dos Sierras altas...», en
clara referencia al lago Cocibolca, mas conocido como de
Nicaragua, que con una superficie de 8.000 kildometros
cuadrados se enclava en el corazon de aquella reptblica
centroamericana, y a la mayor isla del mundo bahada por
agua dulce, Ometepe, anclada en el mismo. Alrededor de estos puntos geogra-
ficos han surgido leyendas como la autdctona de Romeo y Julieta: Ometepetl
era una hermosa india, y Nagrando un joven de la tribu vecina: se amaban,
pese a ser sus familias enemigos irreconciliables, lo que les llevd al suicidio;
al caer ella derrumbada hacia arriba, sus pechos se convierten en los dos
volcanes que coronan la isla; la sangre derramada por ambos formo el gran
lago.

Y circundando el mismo, limitado por sus costados con el Atlantico y el
Pacifico, surgid un pafs cuyos lagos y rios estrechan su cintura para facilitar
el transito entre los dos océanos. Nicaragua es el paraiso sofiado en el que,
dibujadas sobre un telon de verde y azul, encuentras hermosas playas e
impresionantes selvas y montahas, como no imaginabas; en donde tan pronto
percibes el intenso aroma de las flores o el azufre de los volcanes, como el
efluvio del agua dulce o el de la salada; pero también es tierra de temblores,
ya que el rugir de los crateres y la ambicion de los hombres no acaban de
dejarla asentar.
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Agua dulce para unir las saladas

Si para unir las dos orillas,
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i - ” entre el mar del Norte y el del
¥y ; i Sur, nombres con los que se
FIE S . .| conocian entonces los océa-

nos. Los conquistadores espa-
floles tuvieron noticia del desaguadero: el rio San Juan, que flufa hacia el
Atlantico desde un gran lago proximo a otro mar, el Pacifico, separado del
lago por el istmo de Rivas, de tan sdlo 20 kilometros de ancho. Con lo que
naci6 la ambicion de su encuentro, marcando hasta nuestros dias la historia
del pais centroamericano. Primero fueron los ingenieros espafoles, movidos
por la necesidad de transbordar hombres y mercancias a través de los istmos
de Panama, Tehuantepec y Nicaragua, quienes sofiaron con un canal navega-
ble de mar a mar: el cronista Lopez de Gomara, en su Historia General de las
Indias, dice que si las montahas cierran el paso, Espafia cuenta con brazos
para partirlas, lo que, como en el caso de los técnicos, quedd en puras pala-
bras; si bien, sin picos ni palas, en 1513 Balboa por tierra y en 1520 Magalla-
nes por mar abrieron caminos para llegar al Nuevo Océano, al que muchos
comenzaron a arribar por tierras y aguas nicaragiienses, convirtiendo esta
zona en lugar codiciado de piratas, corsarios y potencias rivales, entre las que
Inglaterra no fue precisamente una excepcion, ya que incluso, en 1780, el
entonces capitan Nelson remontd el rio San Juan cuando formaba parte de la
expedicion britanica cuyo objetivo era tomar posesion del camino directo de
la costa al lago de Nicaragua.

Alexander Humboldt puso de actualidad esta ruta, cuando viajo durante los
anos 1799 a 1804 por varios paises hispanoamericanos, llegando a la conclu-
sion de que el istmo de Nicaragua y el del Darién eran los mas propicios para
la construccion de un canal de gran tamaho; pero el interés por la obra creciod
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cuando en 1848 se descubrid oro en California. No obstante, varios empresa-
rios entraron a competir en el transporte de pasajeros entre Nueva York y San
Francisco a través de Centroamérica, decantandose muy pronto por las de
Panama y Nicaragua como mejores alternativas a la travesia por tierra de los
Estados Unidos o el viaje por mar doblando el cabo de Hornos.

Atravesando mares, rios y tierras

Aun cuando la gran mayoria de viajeros que llegaron a California entre
1849 y 1850 lo hicieron por la via de Panama o de Hornos, hubo otros que,
deseando ahorrarse tiempo y dinero, se decidieron por la de Nicaragua, en la
que tenfan que remontar el rio San Juan, atravesar el lago de Nicaragua hasta
el puerto lacustre de Granada, y de aqui por tierra alcanzar el puerto de El
Realejo en el Pacifico. Debido a los limitados medios de transporte existentes
para cruzar el territorio nicaragiiense, a su larga duracion y a la incertidumbre
de conseguir conexiones adecuadas para embarcarse rumbo a California, en
un principio la ruta no tuvo mucho éxito. No obstante, los navieros se esforza-
ron en resaltar las bondades
del clima y los menores costes 1y v,
y, a pesar de los inconvenien- o T :’-—?_
tes del viaje, la belleza de la —
floresta tropical cautivd a los p
viajeros. -

Cornelius Vanderbilt, con-
dueho y capitan de la embar-
cacion mas grande de la bahia
de Nueva York y hombre de £
incansable energia, ansiaba 'ﬁl F XIGEARAGLSA (-AXAL:
coronar su carrera con una
hazana de repercusion mun-
dial, y aprovechando estudios P PRSP I LIS P | NPT e ] S
y experiencias francesas e
inglesas consiguid firmar en
1849 un contrato con el
Gobierno nicaraguense, para
abrir el transito a través de
aquel pafs, para lo que mandd
la construccion de dos vapor-
citos de poco calado, para que
pudiesen remontar el rio y el
lago, asi como un vapor ocea-
nico, con lo que el viaje total
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durarfa seis dias menos que por Panama. El 14 de julio de 1851, con 100 pasa-
jeros y Vanderbilt a bordo, zarp6 el Prometheus de Nueva York, con lo que
quedd inaugurada la ruta del transito que, practicamente, monopolizd el
americano, que en paralelo se habfa garantizado derechos exclusivos y privile-
gios para la construccidon de un canal, lo que dio origen a diversos estudios y
proyectos que fueron abandonados por falta de recursos. En 1855 la ruta por
Nicaragua ya competia con la de Panama. Sus vapores arribaban y zarpaban
con regularidad, confortables diligencias rodaban entre los caminos por tierra
que completaban el transito. La invasion del pafs por el filibustero William
Walker dio al traste con la Compania Accesoria del Transito, que acabd defini-
tivamente sus operaciones en 1868.

En paralelo, y como alternativa a la idea de crear un canal, surgio el
proyecto de construccion de un ferrocarril que uniera las orillas de los dos
océanos. Se inicid su construccion en 1877, y supuso el mas grande y promi-
sorio simbolo de progreso para la nacion, que llegd a su maximo esplendor en
1907, coincidiendo con el regreso de Rubén Dario a su tierra natal.

Panama 2, Nicaragua 0
En 1885, Menocal, ingeniero director de la Compaiifa del Canal de Nicara-
gua, recibio el encargo de revisar los proyectos existentes a fin de emprender

las obras de un canal de 28 pies de profundidad, con un coste de sesenta
millones de dolares, para lo que una legion de ingenieros americanos estuvo
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haciendo, hasta 1892, un
proyecto que se caracterizaba
por la construccion de dos
represas que harfan subir 60
pies la superficie del rio San
Juan, haciendo refluir sus
aguas y las del rio San Carlos
en los dos valles adyacentes,
que quedarian convertidos en
lagos y servirfan as{ de conti-
nuacién al mismo lago de
Nicaragua. En la entrada
atlantica se construirfan tres
esclusas, y la masa montanosa
oriental seria taladrada en una
extension de tres millas, cons-
truyéndose otras tres esclusas
en la parte del Pacifico. El
coste estimado de las obras era
similar al del recién construi-
do canal de Suez.

Entretanto, ante el éxito
obtenido con su magna obra
en Egipto, Ferdinand de Le-
sseps fundd en 1878 la Com-
pagnie Universelle du Canal
Interoceanique de Panama,
que consolidé una concesion Teodoro Roosevelt.
del Gobierno colombiano. Las
obras comenzaron en 1881, pero los desfases presupuestarios, el descontrol
existente y el desconocimiento de las vias de propagacion de enfermedades
tropicales, como la malaria y la fiebre amarilla, que ocasionaron altas cotas de
mortalidad y morbilidad, constituyeron grandes obstaculos, lo que provoco
degenerara en un fiasco financiero: la Compania fue liquidada en 1889. Ya se
habfa iniciado la competicion entre ambos proyectos de via acuética. La
primera partida la gand Panama durante el desarrollo del Congrés Internatio-
nal d’Etudes du Canal Interoceanique, celebrado a instancias de Lesseps en
Parfs, en el que se habian barajado las dos opciones. La segunda y definitiva,
como vamos a ver, la ganaron también los panamefos.

En los primeros lustros del siglo X1x se acuharon ideas que servirfan de
gufa en la politica internacional norteamericana. Entre éstas destacaba el
llamado «Destino Manifiesto», afirmando que Estados Unidos estaba destina-
do a controlar el continente. Algo muy asumido por Teodoro Roosevelt que,
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desde el principio de su presi-
dencia, tuvo la idea de cons-
truir un canal por América
Central que rivalizase con el
de Suez: «No hay ninguna otra
obra material de gran enverga-
dura entre las que nos faltan
por hacer, con mayor signifi-
cado y trascendencia para el
pueblo de Estados Unidos»,
declard en su primer mensaje
al Congreso. Y enseguida puso
a su Gobierno y colaboradores
a trabajar sobre el proyecto
alternativo de Nicaragua o
Panamé. Ambos contaban con

defensores y detractores, pero alrededor del nicaragiiense se habia creado el
fantasma de los volcanes y la sismicidad de su suelo, lo que fue decisivo para
que fuese desestimado. El detonante fue un sello de correos de este pais que
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tenfa una imagen del Momo-
tombo en magnifica erupcion,
lo que fue habilmente utiliza-
do por un hombre decisivo en
la historia del proyecto pana-
mefio, Philipe Buneau-Varilla,
que repartiéo un ejemplar de
estas estampillas a cada uno
de los senadores americanos.
Con lo que se dispard el alti-
mo cafhonazo de la batalla,
pasando Panama a las paginas
de la Historia y Nicaragua a la
trastienda del olvido.

Los nicaragiienses siguen
sonando con su canal

En 1898 Estados Unidos
desplaza a Espana de Cuba y
Puerto Rico; con la indepen-
dencia de Panam4 respecto de
Colombia, propiciada por los
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norteamericanos en 1903, y
culminado el control de este
pais con la apertura a la nave-
gacion del Canal en 1914, a la
gran nacidon norteamericana
solo le quedaba un fleco para
el dominio absoluto del Cari-
be: Nicaragua. Lo que consi-
guid ese mismo ahno, volvien-
do la oracion por pasiva, al
garantizarse mediante la firma
de un tratado entre ambas
replblicas, conocido con el
nombre de sus signatarios,
«Chamorro y Bryan», por el
que los nicaragiienses otorga-
ron a Estados Unidos una
concesion, por 99 anos, para la
construccion del canal intero-
ceanico proyectado, a cambio
de tres millones de dolares. El
objetivo del convenio no era
en realidad la construccion de
la via maritima, sino bloquear :
cualquier empresa que pusiese Augusto César Sandino.

en peligro la importante inver-

sion llevada a cabo en Panama.

El tratado supuso que se izase una bandera, mediante la que se aired el
sentimiento antinorteamericano de una parte del pueblo nicaragiiense, cuyo
principal abanderado fue Augusto César Sandino que, a través de su Manifies-
to pronunciado el 1 de julio de 1927, durante su lucha armada con los yanquis,
la coloco en lo mas alto del mastil de sus reivindicaciones. Pasando a formar
parte del ideario del movimiento sandinista en su campaha contra la saga de
los Somoza.

Entre los ambiciosos proyectos del multimillonario Howard Hughes, esta-
ba la construccion de un oleoducto por el territorio de Nicaragua, que atrave-
sara del Atlantico al Pacifico: lo que quedaba bloqueado por la existencia del
pacto firmado por ambos paises, por lo que, en 1971, Anastasio Somoza
convino con los Estados Unidos su derogacion. El terremoto que asol6 Mana-
gua en 1972 y la escalada de violencia de los sandinistas por descabalgar a la
dinastia, que habfa manejado el pais como una finca de su propiedad, culmi-
nada el 19 de julio de 1979 con la huida del general Somoza a Miami, parali-
zaron el proyecto, que fue definitivamente enterrado con el ascenso de Ronald
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Reagan a la presidencia y su
consiguiente apoyo inmediato
a los contrarrevolucionarios,
lo que mantuvo al pais en
guerra durante la década de
los ochenta.

En los Gltimos anos, debi-
do al incremento del trafico
maritimo y a las mayores
dimensiones de los buques, se
ha recrudecido la necesidad de
ampliar la via panameha con
la construccion de una tercera
esclusa. Proyecto que el Go-
bierno de dicha nacion, a cuyo
poder ha revertido la propie-
dad total del canal y su zona
de influencia, tiene muy avan-
zado. Se baraja una inversion
de 5.000 millones de dolares,
a financiar con el incremento
de los derechos de peaje; y

Canal de Panama. una fecha de terminacion fija-
da para 2014, coincidiendo
con el centenario de la apertura de la ruta canalera.

Desligado Estados Unidos desde el afio 2000 de la administracion y explo-
tacion de la misma, no se tiene una idea clara de su posicionamiento ante este
proyecto, si bien se tienen noticias de que estd muy atento a todas las alterna-
tivas existentes: tanto sobre ésta como de la propuesta colombiana para unir
los océanos a través de la ruta de los rios Atrato-Truandd, en la region selvati-
ca del Chocd, que parece haber caido en el limbo por la falta de apoyo politi-
co. Pero la que ha puesto en guardia a las autoridades panamehas ha sido,
nuevamente, la alternativa nicaragiiense. O mejor dicho las alternativas nica-
ragiienses —en las que Honduras y Costa Rica no quieren quedar fuera—, ya
que se barajan: la apertura de un canal seco para el transporte de contenedo-
res; la idea de un poliducto esbozada por un grupo de empresarios venezola-
nos, y el canal interoceanico, proyecto en el que estan muy interesados empre-
sarios chinos, y que el hoy principal partido de la oposicion de Nicaragua, el
Frente Sandinista, parece va a empujar con fuerza en caso de recuperar
el poder, para lo que esta buscando respaldo entre sus aliados tradicionales.
En el momento de redactar estas lineas, Daniel Ortega se encuentra en Tripoli,
y Edwin Castro, diputado sandinista y jefe de esa bancada en la Asamblea
Nacional, ha dicho ptiblicamente que Libia podia apoyar a Nicaragua para la
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construccion de un canal interoceanico: «Yo creo —ha anadido el legisla-
dor— que este canal debe ser propiedad de la Humanidad, con financiamiento
de los Estados Unidos, Union Europea y, por qué no, de Libia, China, Japon...
un canal que sea hecho para la paz y para la unidad de los pueblos».

Aparecen nuevos nombres en escena que nada tuvieron que ver en la larga
pelicula rodada hace mas de cien afios, como el de 1a Unidén Europea, que hoy
es la segunda potencia en el comercio mundial; Libia, que ha enterrado el
hacha de guerra con los americanos; China, que camina imparable a ocupar un
lugar de primera linea como superpotencia; Japon, que es uno de los principa-
les usuarios del canal existente; Costa Rica, que comparte fronteras con Nica-
ragua a lo largo del rio San Juan, u Honduras, que no quiere quedar fuera de
un canal seco que pasase por su territorio; y, sobre todo, Panama, dispuesto a
dar el do de pecho con la construccion del tercer juego de esclusas y la poten-
ciacion del ferrocarril transistmico como herramienta complementaria del
transito de contenedores; y no dejemos atras a Estados Unidos, para el que el
tema representa el pasillo por el que mejor pasar de un confin a otro de su
territorio.

El asunto de la ampliacion de los pasos actuales y las alternativas que se
plantean revisten tintes econdmicos, de estrategia militar y politica de enorme
envergadura. Hay muchos intereses en juego, y ahora, como ocurrid antafo, la
solucion no esta en un simple sello de correos. Pero Nicaragua mantiene la
esperanza de llevarse el gato a sus aguas, lo que supondria su salida definitiva
del grave subdesarrollo en que esta sumida.

direccion@letrasdelmar.com
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