EL EJERCITO DEL AIRE

EN 2018

rmina el 2018 y es el momento de echar
la vista afras y hacer balance de lo que ha
significado este afio para el Ejército del Aire
(EA). Un afo en el que se produjo un cambio
de Gobierno en junio y en el que el escenario
econémico ha sido protagonista por su compleji-
dad. Nuestra financiacion ha sufrido variaciones
y algunas dificultades que han tenido impacto
en nuestra actividad, pero una vez mds, gracias
al esfuerzo, trabajo, compromiso y vocacién de
servicio de todos los aviadores, el Ejército del Aire
ha cumplido, como siempre ha hecho, con la mi-
sion asignada.

LINEAS MAESTRAS DE ACTUACION

Los objetivos y prioridades marcados por el
JEMA durante 2018 fueron poner
en valor el poder aeroespacial v el
Ejercito del Aire; cumplir con nues-
fra mision dando a conocer lo que
somos, lo que hacemos.

El Ejército del Aire ha sido a lo
largo del afio instrumento principal
e imprescindible del Estado, y por
ende de las Fuerzas Armadas (FAS),
para la accién aeroespacial en el
entorno de la seguridad nacional,
contribuyendo, asi mismo, a lo defensa de los
infereses nacionales. En esfe sentido, ha de incre-
mentarse el papel que representamos en el con-
junto de las FAS gracias a la eficacio que demos-

framos, impulsada por el enorme desarrollo de la
fecnologia en la que se basan nuesfros sistemas
de armas. Llos medios aéreos, de la mano de las
caracteristicas inherentes al medio en el que se
mueven y a ofros factores como la mentalidad
aviadora, han dado al Ejército del Aire un mayor
protagonismo.

Pero también han evolucionado los escenarios
y los &mbitos o dominios de operacién en los
que, gracias a las capacidades de nuestros siste-
mas, podemos actuar y producir efectos cuéndo
y donde sea necesario. Todas las unidades del
EA estan activadas vy enfrenadas permanente-
mente, sin ciclos de disponibilidad ni alistamien-
fo, ni rofaciones de unidades preparadas para
operaciones concrefas. Por eso cumplimos con
las misiones que tenemos encomendadas y que
debemos acometer las 24 horas del
dia, los 365 dias del afio; un hecho
diferencial y que marca nuestra labor
diaria.

El personal del EA sigue siendo una
prioridad méxima para cumplir con
nuestra misiéon 24,/7. La evolucion
del peso del EA en el conjunto de las
FAS no se estd viendo reflejada en el
dimensionamiento de su personal. Las
plantillas han sufrido un recorte del
17% en los Gltimos cuatro afios y el EA ha infor
mado de la necesidad de un incremento minimo
de unos 5400 efectivos.

Este aumento del peso especifico del EA tam-
bién debe verse reflejado en el manfenimiento
y adquisicion de capacidades y en los recursos
econdmicos necesarios para su sostenimiento.
la primera prioridad es el programa [TS (Integra-
ted Training System|, para garantizar el reemplo-
zo del C-101 para el curso académico 2021~
2022. El EA no puede inferrumpir la formacién
de sus pilotos en la Academia General del Aire,
imprescindibles para cumplir con nuestra misién.
Y de cara al futuro inmediato, se deben tomar
decisiones para la actualizacién del Sistema de
Mando y Control Aéreo [SIMCA), para la susti-
tucién de los F-18 'y para los aviones de Patrulla
y Vigilancia Maritima. Mienfras tanto, continua-
mos con la recepcién de Eurofighters y A-400M
y con el plan de implantacion del Predator-B y
el helicoptero NHQO, como luego veremos. En
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cuanto al sostenimiento, se deben recuperar los
niveles adecuados de repuestos ya que, fras la
crisis econdmica y hasta la fecha, han tenido que
ser consumidos sin poder reponerse debidamente.

En cuanto a la situacién #iononciero, el EA nece-
sita, ademads de los mencionados recursos econd-
micos, un presupuesto esfabilizado en el medio
plazo, en el que se ingrese la mayor parte del
crédito a principio de cada afio en curso, redu-
ciendo lo dependencia de las generaciones de
crédito y de los créditos para operaciones de
mantenimiento de paz (OMP) con objefo de posi-
bilitar un planeamiento més fiable.

Y, por supuesto, esté la seguridad de vuelo, que
siempre es una prioridad. Operatividad y seguri-
dad van infrinsecamente unidas y las labores de
concienciacién y prevencién siguen siendo fun-
damentales. En este sentido, debemos felicitamos
por no haber sufrido ningn incidente de grave-
dad durante el presente ano.

LA ACTIVIDAD DEL EA EN 2018

Repasamos lo acontecido en 2018, comenzando
por la financiacién. El afio se inicid con una
prorroga de los presupuestos del 2017 Las
medidas de confrol del gasto establecidas
por el Gobiemo en la primera mitad del ejer-
cicio, mientras durd la situacién de préroga,
y la paralizacion por parte del Ministerio de
Hacienda de las generaciones de crédito,
junto con el refraso en la aprobacion de la
tltima ampliacion de créditos para financiar
las OMP en la segunda mitad del ejercicio,
afectaron a la adecuada gestion de la acti-
vidad econémica del EA, sobre todo en sus
areas priorifarias. La falta de crédito en el
framo €n0| del afio supuso el parén casi total
de la actividad del EA (comisiones, pagos

or servicios...). Finalmente este crédito fue
ﬁberodo por lo que, aun sin completar el
fofal de la financiacion pendiente, se pudo
retomar la actividad normal.

En 2018 se han celebrado efeméri-
des fan significativas como el 75.2 ani-
versario dge la Academia General del
Aire, en San Javier, con un impresionan-
fe festival aéreo que conté con la pre-
sencia de su majestad el rey; el 25.2
aniversario de la creacion del Aerddro-
mo Militar de Santiago; el 75.2 aniver-
sario del acto oficial de colocacion de
la primera piedra de la construccion del
Cuartel General del Ejército del Aire;
el 70.2 aniversario del primer salfo pa-
racaidista celebrado en la B.A. de Al
cantarilla, o el 40.2 aniversario del TLP
(Programa de liderazgo Téctico - Tacti-
cal leadership Program) celebrado en la
base aérea de Albacete.

Su majestad el rey también visité el Ala 11 v el
SEADA en la B.A. de Moron. Por su parte, el pre-
sidente del Gobiemo visitd la B.A. de Albacete
mientras que la minisira de Defensa hizo lo propio
en el Ala 14 v la Maestranza Aérea de Albacete,
el Ala 78 en Yo B.A. de Amilla y el Ala 35 en la
B.A. de Getdfe.

Acerca de la actividad y presencia internacio-
nal, destaca la inauguraciéon del nuevo Cuartel
Ceneral del CAOC-Torrején el pasado 6 de junio
en la B.A. de Torrején. Por ofro lado, el Ejército
del Aire sigue manteniendo su presencia en dife-
renfes organismos internacionales, entre los que
destacan el TLP, el Programa Conjunto EurocOTAN
de Enfrenamiento de Pilotos de Caza (EuroNATO
Joint Jet Pilot Training — ENJJPT), el Centro Conjunto
de Capacidades del Poder Aéreo (Joint Air Power
Competence Center — JAPCC), el Centro Europeo
de Transporte Aéreo Tdctico (European Tactical
Airlift Centre — ETAC), el Componente Aéreo del
Eurocuerpo (Air Component Euro Corps — ACEC),
la Iniciativa 5+5 de Defensa y el Grupo Aéreo
Europeo (European Air Group — EAG).
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Programa de Liderazgo Tdctico (TLP)

El JEMA cedio la direccién de esta dltima orga-
nizacion al jefe de la Fuerza Aérea de lialia en la
ceremonia oficial de relevo que tuvo lugar el 17
de enero en las instalaciones del EAG en High
Wycombe (Reino Unido.

El Servicio Histérico y Cultural del Ejército del
Aire ([SHYCEA) ha desarrollado una serie de ac-
fividades cuyo obijetivo principal ha sido difundir
la historia de la aerondutica y del Ejército del Ai-
re, promoviendo el conocimiento de esta como
elemento esencial para garantizar la seguridad
r el bienestar de nuestro pafs, con el fin de que
a sociedad espariola nos conozca, valore y se
identifique con nuestra historia. Para esfe fin, ha
participado en miltiples exposiciones, talleres y jor-
nadas de puertas abiertas. Asi mismo, el Museo de
Aerondutica y Asfrondutica ha acometido la restau-
racion de alguno de los aviones que alberga, co-
mo el Mikoyan-Gurevich MiG 23,
el Hispano Aviacion Super Sceta,
el Transavia PL 12 Airtruck o el heli-
coptero Bell 205.

Para el Cuartel General del Ejér
cito del Aire (CGEA), el afio 2018
ha sido de intensa actividad. La
Agrupacién, encargada de facilitar
la actividad de las UCO ubicadas
en el CGEA, ha atendido la celebra-
cién de alrededor de 120 eventos,
levado a cabo més 11500 actua-
ciones sanitarias o recorrido mds de
1850000 km con sus automéviles
fras realizar cerca de 14000 servi-
cios. El CGEA también albergo, un
afio mds, con gran éxio, la celebro-
cién de la 40 edicién de los Premios
Ejercito del Aire, evento presidido
por la minisira de Defensa acompo-

fiada por el JEMA.

En lo referente a documentaciéon de interés, en
noviembre se recibié un cambio a la Directiva
de Planeamiento Militar, documento sobre el que
el EA esté trabajando para conocer los efectos
en el planeamiento a largo plazo. El EA también
colabora con el Departamento de Seguridad No-
cional en la confeccion de la Estrategia de Se-
guridad Aeroespacial Nacional, cuya propuesta
de elaboracién se incluia en Estrategia de Se-
guridad Nacional 2017. Por ofro lado, y como
hecho significativo, el pasado 29 de noviembre
se promulgé la 1.2 revision a la Doctrina Basica
Aeroespacial (IG00-1), que deroga la anterior IG
del afio 2002.

Durante el 2018 se ha continuado con el de-
sarrollo y refuerzo de la capacidad de Ciberde-
fensa del Ejército del Aire, fanto en el aspecto de
seguridad de las tecnologias de informacion y

Acto en el Cuartel General
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comunicaciones (se ha reducido, por ejemplo, un
55% el nimero de eventos e incicfenfes de seguri-
dad en la WAN-PG con respecto al afio 2017,
como en el relacionado con la implantacién de
medidas para mantener e incrementar la capa-
cidad permanente de Ciberdefensa en las redes
y sistemas especificos del EA. Cabe destacar en
este sentido el trabajo que se estd realizando
para la acreditacion Je los sistemas nacionales y
OTAN/UE de las unidades del EA.

Otro hito destacable alcanzado en 2018
es que el Ejército del Aire al completo ha si-
do certificado ambientalmente segin la 1ISO
14001:2015. Esta certificacion logra el objetivo
establecido por el JEMA a fravés de la «Politica
Medioambiental del EA», aprobada el 20 de
octubre de 2017. El EA es el primer componente
de la Fuerzas Armadas que lo consigue a nivel
nacional.

LA MISION DEL EA

Nuestra mision permanente, la principal y mas
importante, es la vigilancia y control del espacio
aéreo de soberania nocionoY. El cometido del co-
mandante del Mando de Defensa y Operaciones
Aéreas (MDOA), cuya responsabilidad recae en
el jefe del Mando Aéreo de Combate, es plo-
near, conducir y ejecutar con cardcter permanente
las operaciones de vigilancia, seguridad, con-
trol y policia aérea para poder reaccionar anfe
cualquier crisis que pudiera producirse. Para ello,
durante 2018 se han ejecutado alrededor de 80
misiones de alerfa femprana (QRA) y mas de 130
escoltas, manteniendo la operatividad v la vigilan-
cia del SIMCA 24/7 durante todos los dias del
ano.

Con el objetivo de comprobar la integracion
de medios cje la Armada, Ejército de Tierra y
Ejército del Aire en el sistema de defensa aéreq,
se han desarrollado las operaciones Eagle Eye,
trabajando en diferentes zonas de Espania (mar
Cantdbrico, archipi¢lago Canario, golfo de Cé-
diz o zona de levante). El nicleo de los medios
que participan en esfos ejercicios estd formado
por una fragata F-100 de la Armada, una unidad
de defensa antiaérea del Ejército de Tierra y seis
cazas del EA, ademds de ofros muchos medios
de apoyo.

Continuando en el ambito de los operaciones
permanentes, el Ejército del Aire ha contribuido
con medios aéreos de patrulla y vigilancia marf-
tima (P3 Orion y D4 VIGMA) a las misiones del
Mando de Vigilancia y Seguridad Maritima y a
la lucha contra tréficos ilicitos, colaborando con
las fuerzas y cuerpos de seguridad del Estado
(FCSE) en la deteccion y seguimiento de naves
de ferceros paises en sus fransitos por la zona de
seguridad espariola.

Airbus CN-235 del SAR

El Ejército del Aire, al igual que viene siendo
habitual en afos anteriores, también ha colabo-
rado durante el afio 2018 con diferentes orga-
nismos del Estado. Se destaca la cooperacién
con el servicio de vigilancia aduanera, donde
el EA opera y mantiene la flota aviones CASA
C-212 propiedad de lo AEAT, habiendo realiza-
do en 2018 alrededor de 800 horas de vuelo
y complefado mas de 350 salidas. También la
colaboracion en la extincién de incendios fores-
tales, en la que el 43 Grupo del EA ha supe-
rado durante el afio las 3600 horas de vuelo.
Por ofro lado, se han empleado méas de 1800
horas de vuelo en el traslado de autoridades del
Estado, tanfo mediante medios de ala fija como
rotatoria.

Cabe sefialar la labor del Servicio de Busque-
da y Salvamento (SAR|, cuya misién principal es
la localizacién vy auxilio de las aeronaves sinies-
tradas dentro c;(e| espacio aéreo espafiol y en
su area de responsabilidad, que ha tenido mas
de 550 activaciones durante este afio, de las
cuales 42 fueron reales. Ademés, como siempre,
se ha mantenido una colaboracion muy estrecha
con ofros centros y organismos involucrados en
situaciones de emergencia y catéstrofes (Cruz
Roja, Proteccién Civil, Servicio 112, FCSE, Sal
vamento Maritimo, UME, etc.).

Y finalmente cabe destacar ofros ejemplos de
misiones como la repatriacién del militar falle-
cido durante su mision en el bugue Hespérides
desde Usuhaia (Argentina) a Morén o la partici-
pacién con la UMAER en la evacuacion de un
politraumatizado desde Napoles.

En cuanto a las misiones en el exterior, el EA
continba con su nivel de compromiso:

® Se participd en la operacién de Policia Aé-
rea del Bdaltico (BAP) de mayo a septiembre de
2018 en la base aérea de Siauliai (Lituanial),
con un destacamento aerotdctico (DAT] de 130
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aviadores y seis C16 (Eurofighter) del Ala 11.
Se realizaron mas de 250 salidas de QRA, supe-
rando las 1000 horas de vuelo.

e £l destacamento Aéreo Orién en Yibuti, com-
puesto en la actualidad por un contingente de
57 personas y un P-3, actia como medio de pa-
frulla maritima dentro de la operaciéon de la UE
EUNAVFOR-SOMALIA ATALANTA, para la lucha
contra la pirateria y la profeccién de los barcos
del programa WFP (World Food Programme) de
la ONU. Durante el 2018 se cumplieron 10 arios
de participacion del EA en la operacién, realizén-
dose a lo largo de este afio mas de 130 misiones
y 1100 horas de vuelo.

e £l destacamento Marfil, desplegado des-
de enero de 2013 en Dakar (Senegall, esté
compuesto por un T.10 y un contingente de
52 personas, con la mision de contribuir al
transporte de las capacidades regionales de
la operacién francesa BARKHANE, asi como
de los paises participantes en MINUSMA y
MINUSCA (Mision de Naciones Unidas
para la Estabilizacién de Mali y RCA,
respectivamente), EUTM MALI, EUTM
RCA y Fuerza Conjunta G5 SAHEL, a
fravés de Francia. Durante el afio 2018
realizaron mas de 300 misiones y 800
horas de vuelo.

e £| destacamento Mamba, al igual
que el Marfil, facilita el apoyo a la ope-
racion francesa BARKHANE, asf como a
las distintas operaciones de la ONU, UE
y G5 SAHEL en el continente africano. El
desfacamento lo compone un contingente
de 45 personas y un T.21 ubicado en
Libreville (Gabén). Durante el afio 2018
realizaron més de 300 misiones y 900
horas de vuelo.

P.3 operaciones en Yibuti

e El destacamento aéreo Grappa, desplegado
en la base aérea de Sigonella desde septiembre
de 2015, estd compuesto por un contingente de
unas 40 personas y un D4 en apoyo de la ope-
racion de la Unién Europea confra la inmigracion
iregular en el Mediterrdneo Central denominada
EUNAVFOR-MED SOPHIA. El propésito principal
de la operacién es desmantelar las redes de tréf?co
de migrantes que acfian desde el norte de Africa,
asfi como salvaguardar la vida de los migrantes
que inician su fravesia por el mar Mediterréneo.
Durante el afio 2018 se realizaron més de 120
misiones, tofalizando mas de 800 horas de vuelo

® En la operacion A/l en lrak, que comenzd
en enero de 2015, el EA mantiene en zona un
equipo tactico de control aéreo (TACP) de cinco
miembros (principalmente del EZAPAC) integrado
de forma permanente en el contingente de Buil-
ding Party Capabiliies (BPC) con base en Besma-
yah. Asimismo, en lo referente a las operaciones
especiales, a lo largo de 2018 se ha variado

T.10 Barkhane
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C.16 Tormenta

la contribucion del EA, pasando de una unidad
tactica de operaciones especiales SOTU de 16
efectivos en rotacién con la Armada, a un equipo
de infegracion airesuperficie SOALl de cinco efec-
tivos del EA con permanencia todo el afio.

e £l Ejército del Aire sigue prestando medios en
apoyo a la operacién de la OTAN SEA GUAR-
DIAN, cuya misién es la vigilancia de los espa-
cios maritimos en el Mediterrdneo Occidental. El
EA contribuye a la operacion con un P-3 o0 D4 de
vigilancia marftima desde sus bases en Esparia.
Los obijetivos de la operacion son la lucha contra
el terrorismo internacional estableciendo medidas
que contribuyan a disuadir e impedir cualquier ac-
tividad terrorista en el Mediterréneo, la proteccion
del tréfico mercante y las lineas de comunicacion
y el confrol y monitorizacion de los bugues sos-
pechosos de transportar armas o explosivos. En
2018 se han realizado més de 45 misiones y
300 horas de vuelo.

® En el dmbito de la diplomacia de Defensa, el
EA participd en actividades diversas de seguridad
cooperativa en Senegal, Mauritania y Tonez que
fienen como obijetivo la formacién y asesoramien-
to de las FAS de dichos paises. Por ofro lado, el
EA continia con personal desplazado en el Cuar-
tel General de la Operaciéon Resolute Support, en
Kabul (Afganistan).

Cabe (?estocor el esfuerzo realizado en el apoyo
al despliegue, sostenimiento y relevos de las dife-
rentes operaciones, habiendo fransportado el EA
con medios orgdnicos 2500 pasajeros (de un fotal
de 7000) y 500 toneladas de carga (de un fotal
de 1620).

LA PREPARACION DE LA FUERZA

En el émbito de la preparacion de las uni-
dades para su empleo por la estructura ope-
rativa, el afio ha sido intenso con la partici-
pacién en numerosos ejercicios nacionales e
internacionales que cubren todo el espectro de
actuacién del EA. Ejercicios como el DAPEX,
en el que se evalta el adiestramiento de las
unidades de combate, apoyo al combate y del
SIMCA en esta (ltima capacidad y en opera-
ciones aéreas defensivas. La operacion Eagle
Eye, mencionada anteriormente como parte
de las operaciones permanentes del EA, con-
fribuye a mejorar la integracion de todas las
capacidades del Sistema de Defensa Aérea
Nacional.

Se han realizado también ejercicios de tiro
aire-aire y aire-suelo, como el DARDO |(con
lanzamiento de AIM-7P. IRIS-T o AGM-65 Mao-
verick) y el ejercicio TORMENTA, con lanza-
miento de armamento real aire-suelo guiado y
no guiado.

Este afio la OTAN ha evaluado vy certificado
el ESP JFAC (Componente Aéreo de la Fuerza
Conjunta — Joint Force Air Component) en el
ejercicio DRAGON 18, desarrollado con gran
éxito a finales del mes de octubre en la base
aérea de Torrejon. Este ejercicio ha servido pa-
ra demostrar lo capocidad del Ejército del Aire
para activar y operar un mando componente
aéreo, con capacidad operativa plena para in-
tegrarlo en la esfructura de la OTAN y conducir
las operaciones aéreas que se requieran.
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También este afio el Ala 12 fue evaluada, den-
fro oleuorogromo TACEVAL, consiguiendo unos

resulfados muy por encima de los estédndares
OTAN. Dicha evaluacion se realizé en la ba-
se aérea de Zaragoza con apoyo, entre ofras
unidades, del Ala 15, EADA, GRUMOCA o la
JSTCIS con el CIGES.

Se han realizado diversos ejercicios de bus-
queda y salvamento (SAR|] durante el 2018, des-
tacando el ejercicio CANASAR-18, que desa-
rrollé un simulacro de accidente en la isla de El
Hierro sin aviso previo a los participantes y que
conté con la presencia de observadores interna-
cionales.

En cuanto a ejercicios internacionales, destaca
la participacion en el TRIDENT JUNCTURE 18
en Noruega de unidades del EA ofertadas a
la NRF-19 (con C.15M del Ala 12 y un T.21
del Ala 35); el FRISIAN FLAG celebrado en Ho-
landa con participacion del Ala 15, donde se
realizaron misiones aire-aire y aire-superficie; el
REAL THAW en Portugal con C.15 del Ala 46;
el SWIFT RESPONSE con la participacién de un
T.10 del Ala 31 en los Paises Bdlticos en misio-
nes de lanzamiento de cargas, personal y fomas
de maximo esfuerzo; el DYNAMIC MANTA, con
la participacion de un P.3M en aguas del mar Jé-
nico en misiones ASW (anti surface warfare) o el
VOLCANEX-18 con participacion del EADA en
un ejercicio CPX (puesto de mando) en el ambito
de profeccion de la fuerza.

Y por supuesto, el EA ha continuado partici-
pando en los cursos avanzados organizados por

el ETAC y el TIP.

PERSONAL Y ENSENANZA

El nimero de efectivos del EA [civiles y militares)
ronda a dia de hoy los 23698, un 15,5% menos
que hace diez afos. Tal y como adelantabamos
anteriormente en la lineas maestras de actuacion,
el EA necesita un incremento minimo de 5400
efectivos militares. Esta cifra es el resultado de
un estudio general de las necesidades fofales de
personal del EA realizado en febrero de 2018,
fanto en la propia esfructura del EA como en las
aportaciones a organismos ajenos al mismo.

También se ha realizado durante 2018 la
adaptacion de las plantillas orgénicas del EA
a las nuevas especialidades de oficiales, subo-
ficiales y fropa establecidas en el Real Decreto
505/2016, de 2 de diciembre, con la finalidad
de realinear las titulaciones obtfenidas durante la
ensefianza de formacién con las especialidades
que deferminarén posteriormente el desarrollo pro-
fesional del personal milifar.

En lo que respecta a la ensefianza de forma-
cién, en 2018 han sido 2162 alumnos los que
han cursado estudios en los distinfos centros de
formacién del Ejército del Aire. En particular, 100
alumnos de la especialidad fundamental de vuelo
han superado su correspondiente fase de vuelo,
(elemental, basica o avanzadal, lo que supone
una fasa de éxito superior al 92%. Por ofro Edo,
en octubre de 2018 la ABA fue certificada como
Centro de Formacién PERAM 147

Las unidades de ensefianza y de reentrenamien-
to han realizado mas de 20600 horas de vuelo,
lo que supone un porcentaje préximo al 33% del
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total de las horas voladas por el Ejército del Aire.
Se esfd gestionando, por ofro lado, la incorpora-
cion de maés alumnos al ENJJPT (Euro NATO Joint
Jet Pilot Training) para complementar al Ala 23 a
partir del curso escolar 2019-2020.

En lo referente a la ensefianza de perfeccio-
namiento, derivado del Plan de Implantacién del
T.23 se ha confinuado con la formacion del per
sonal de mantenimiento relacionado con dicho
sislema de armas para la obfencion de la licencia
PERAM 66, en las subcategorias B1.1 y B2 (que
permite la realizacion de trabajos de manteni-
miento en los distinfos elementos y sistemas de
las aeronaves, asi como emitir los cerfificados de
aptitud para el servicio correspondientes), conve-
candose a un tofal de 28 alumnos en 2018. Asi
mismo, se han convocado 132 cursos por el EA,
243 cursos ajenos al EA, y 15 cursos de Altos
Estudios de la Defensa Nacional, con un total de
3146 alumnos designados.

Cabe destacar la reacreditacion OTAN del
Plan de Formacion de Controladores de Ataque
Terminal (JTAC) y de su simulador, programa lide-
rado por el EA que permite formar a fodos los
JTAC de las FAS espanolas.

El CIMA, centro de referencia en medicina ae-
roespacial, ha realizado més de 5500 recono-
cimientos médicos al personal militar y civil con
responsabilidad de vuelo, ademés de participar
como fribunal médico en los procesos selectivos
para el ingreso en los centros docentes militares.

Alumnos de la AGA

Igualmente, se han impartido a mas de 3000
miembros de las FAS, Policia Nacional y Guar-
dia Civil, entrenamientos fisiolégicos en cédmara
hipobarica, hipoxia normobdrica, egresion, visiéon
nocturna, ambientes extremos, desorientadores y
estudios bioimpedanciométricos.

En cuanto a la formacién del personal que lleva-
rd a cabo cometidos relacionados con la nueva
capacidad de vigilancia espacial, de entre las
diferentes posibilidades existentes se decidié la
participacién de dos oficiales del EA en el Ger-
man Space Situational Awareness Basic Course,
realizado en octubre de 2018.

SOSTENIMIENTO Y SITUACION DE
PROGRAMAS Y SISTEMAS

la operatividad y disponibilidad de los sistemas
de armas depeng/en directamente, junto con el
recurso de personal, de los recursos econémicos
disponibles para sostenimiento. La situacion fi-
nanciera sufrida durante 2018 se ha notado por
fanto en el drea de sostenimiento, principalmente
debido a los refrasos en las contrataciones corres:
pondientes al capftulo 6.

En relacién con los programas en curso, du-
rante el afio 2018 se ha seguido impulsando
la necesidad de actualizacion y modernizacion
del SIMCA, que incluye el equipamiento ADP
(automatic data processing) del GRUCEMAC,
la implementacion de lo capacidad IFF 5/S y
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la modernizacion de los centros de vigilancia,
identificacién y confrol (ARS) de GRUNOMAC y
GRUALERCON.

El espacio ultraterrestre es un ambito esencial
para la seguridad de los activos espaciales en
6rbita. A ese respecto, la promulgacion de la
Directiva 06/18 de «Implantacion de la capa-
cidad de vigilancia espacial en el Ejército del
Aire» tiene como obijetivo que el EA adquiera el
protagonismo que le corresponde en el ambito
del conocimiento de la situacion espacial (SSA).
Como parte de esa SSA, el programa espariol
de vigilancia y seguimiento del espacio (S3T), en
el marco de la S2T (space surveiﬁonce and frac-
king) de la UE, estd finalizando la instalacion en
la base aérea de Morédn de la Frontera del Spa-
nish Space Surveillance and Tracking Surveillance
Radar [S3TSR). Ademds, el EA ha gesﬂnodo per-
sonal al GRUCEMAC, que formara el embrion
del futuro Centro de Operaciones de Vigilancia
Espacial (COVE), y a la base oérea de Morén,
como apoyo al sostenimiento del radar S3TSR.

Tal y como indicdbamos antes, el reemplazo
del C-101 es una necesidad urgente que debe
enfrar en servicio en 2021. Con respecto al Pro-
grama EF2000 (C16), Gnicamente restan por
recepcionar 4 aeronaves en 2019 para comple-
tar la dotacién, tanto del Ala 11 como del Ala

14. En cuanto a las capacidades de guerra elec-
frénica, se prevé la finalizacion del desarrollo e
infegracion de un nuevo POD CORE (Capacidad
Operacional de Reconocimiento Electrénico) para
misiones de infeligencia electronica en el sistema
de armas C.15M (EF-18) en el segundo semestre
2019.

la primera enfrega del sislema MQQ Predator B
(NR.O5) esta prevista en el segundo semestre de
2019. En este programa se han llevado a cabo
durante 2018 actuaciones para asegurar la con-
fratacién de la infraestructura fija que permitira
alcanzar la Capacidad Operativa Final (FOC) y
esié previsto recibir las infraestructuras temporales
a muy corfo plazo. las primeras fripulaciones de
vuelo y el personal de mantenimiento han sido
destinados al Ala 23 en la base aérea de Talave-
ra la Real (Badajoz). En el drea de formacién, se
han llevado a cabo todos los cursos de manteni-
miento previstos entre septiembre y noviembre de
2018 vy las dos primeras tripulaciones de Mission
Processing, Exploitation OndpDiseminotion (MPED)
del Grupo 47 han comenzado su formacién a
mediados de 2018.

Ha finalizado el afio con fres aviones T.23
en flota y se espera la entrega de ofras cua-
fro aeronaves en 2019. Durante 2018 se ha
realizado un gran esfuerzo en el desarrollo del
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En relacion con la primera fase del Programa
NHQO (HD29), el EA prevé recibir 6 helicop-
teros entre 2020 y 2021. En noviembre dpe
2018 se aprobd en Consejo de Ministros una
segunda fase donde se confempla la adquisi-
cion de 23 helicdpteros adicionales para el
Ministerio de Defensa, seis de ellos para el
Ejercito del Aire.

En el Programa EURO MALE RPAS se ha con-
tinuado dando apoyo a la Oficina de Progro-
ma RPAS (remotely piloted aircraft systems) de la
DGAM en los diterentes grupos de trabajo. En
2018 finalizé la fase 1 (definicion) y comenzé
la preparacion para la fase 2 (desarrollo de la
solucion).

UNA MIRADA AL 2019

2019 se presenta como ofro afio mas lleno de
refos y desafios, en el que el EA seguird traba-
jando para contribuir a garantizar la seguridad
y bienestar de nuestro pais. Habrd que adoptar
muchas decisiones para que el EA disponga de
las capacidades que necesita para ir en con-
sonancia con el valor que aportamos a nuestra
sociedad.

Lo mejor esta por llegar y por eso se vislumbra
un futuro positivo para el EA, que gracias al fro-
bajo y entrega de todos sus miembros seguira
cumpliendo con su mision. m

Plan de Consecucion de Capacida-
des del T.23, lo que ha permitido
alcanzar la Capacidad Operativa
Inicial (IOC) y que estéd dando co-
mo resultado la posibilidad actual
de realizar misiones operativas de /
cierfa enfidad logistica con el nuevo J
sistema. Asi mismo, a lo largo del B
mes de noviembre se realizo satis-
factoriamente la evaluacion operati-
va de reabastecimiento en vuelo de
las parejas TK.23/C.16 y C.15.
Por otro lado, se han iniciado las
actividodes de aceptacién del si-
mulador que se estd instalando en
la base aérea de Zaragoza, si bien
su entrada en servicio estd prevista
para 2019.

En febrero de 2018 se recepciond
el Ultimo de los tres helicopteros AS-
332Cle (Super Puma) adquiridos en
la primera fase del programa denomi-
nado <helicopteros SAR/CSAR». Tam-
bién en 2018 se ha completado la
confratacién de un cuarto helicoptero,
cuya recepcion definifiva por parte del
EA se realizard en marzo de 2019,
dando por finalizado el programa.

Superpuma del SAR
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