Listo para cumplir la mision SAR en el

Ala 46

HD. 21-16

Un Superpuma para
el 802 Escuadron

José MaNUEL Munaiz AseNJO
Teniente coronel del Ejército del Aire

EL 13 DE NOVIEMBRE UNA TRIPULACION DEL ALA 46 ATERRIZO EN LA BASE AEREA DE
GANDO A BORDO DEL HD21-16 TRAS REALIZAR EL VUELO DIRECTO ROTA-GANDO.
SE TRATA DE UN HELICOPTERO DE LA FAMILIA SUPERPUMA, DE NUEVA FABRICACION QUE
INCORPORA EN SUS SISTEMAS LAS ULTIMAS TECNOLOGIAS. ESTE ARTICULO CONTIENE
UN RESUMEN DE LOS HITOS PRINCIPALES DESDE LA NECESIDAD DE AUMENTAR LA FLOTA
PARA LA MISION SAR (SEARCH AND RESCUE) EN EL EJERCITO DEL AIRE, HASTA LA
LLEGADA DEL HD21-16 A GANDO, ASI COMO ANALISIS PRELIMINAR DE LAS MEJORAS
QUE INCORPORA ESTE HELICOPTERO

LA ADQUISICION

1 Ejército del Aire tenia la nece-
Esidad de reponer sus helicopte-

ros para la mision SAR, debido
a la baja de 4 Superpuma en los ulti-
mos diez afios. Las dos ultimas bajas
que se produjeron en sendos acciden-
tes, acaecidos el 19 de marzo de 2014
y el 22 de noviembre de 2015, estan
atn muy vivas en el recuerdo de todos
nosotros ya que supusieron la pérdida
de siete militares, todos ellos perte-
necientes al 802 Escuadréon SAR de
Canarias.

El Estado Mayor del Aire, a finales
del 2015, planted la necesidad de re-
poner lo antes posible la flota de he-
licopteros, y establecio los requisitos
que debian tener éstos para la mision
SAR (Search and Recue): de nueva fa-
bricacion, de tltima generacion y equi-
pados con los mas avanzados sistemas.
Aceptados por el jefe de Estado Mayor
de la Defensa los requisitos del EA 'y
aprobado por el secretario de Estado
de Defensa, La DGAM (Direccion Ge-
neral de Armamento y Material) empe-
z6 a analizar las alternativas designan-
do un jefe de Programa y un Director
Técnico.
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Airbus Helicopters Espafia (AHE)
ofrecio la posibilidad de proveer un
helicoptero Superpuma en configura-
cion SAR en el afio 2016 y dos mas
en 2017.

Tras analizar todas las opciones
del mercado y obtener el Ministerio
de Defensa la financiacion necesaria
para la adquisicion de un helicoptero
en 2016, se concluy6 con la posibili-
dad de adquirir un Superpuma nuevo
en 2016 a través de la NSPA (NATO
Support and Procurement Agency), la
Agencia de adquisiciones de la OTAN.

Superpuma HD .21-16 del 802 Escuadron.

Se prevé la adquisicion de los otros
dos helicopteros a partir de 2017.

La DGAM remitié a la NSPA la
documentacion necesaria en abril de
2016 y en el mes siguiente se publica-
ban las solicitudes de oferta.

El 22 de julio de 2016, el Minis-
terio de Defensa, a través de la NS-
PA y Airbus Helicopters, firmaban el
contrato de adquisicion del primero
de los H215 (denominacion del fabri-
cante).

Durante los meses de septiembre y
octubre de este afio, algunos pilotos
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Un pilo




y mecanicos del Ala 46 han recibido
formacion tedrica y practica en las
instalaciones de AHE en Albacete. Si
bien se trata de un helicoptero Super-
puma, bien conocido por nuestros pi-
lotos y mecanicos, era necesaria la
adaptacion a los nuevos sistemas que
incorpora, principalmente el nuevo
piloto automatico y la presentacion de
la informacion de navegacion y vuelo
en cabina.

A primeros de octubre el helicoptero
fue por AHE a la DGAM, y un mes
después el Ejército del Aire lo recibia

to del Ala 46 recibe instruccion en vuelo de un pi-
loto del Airbus Helicopters Esparia.

en la factoria AHE de la ciudad man-
chega.

El 12 de noviembre, una tripulacion
del Ala 46 desplegada en la Base A¢é-
rea de Albacete instala la nueva graa
de rescate en el helicoptero con la ayu-
da de técnicos de la Maestranza Aérea
de Madrid y la supervision del perso-
nal de AHE. Ese mismo dia realizan
las pruebas de la graa, tanto en tierra
como en vuelo empleando distintas
cargas, con resultado satisfactorio.

Finalizados los preparativos, que
incluyen la instalacion de dos depo-

Entrega del Helicoptero al Ejército del Aire en AHE, Albacete
de Defensa, Estado Mayor del Aire, Airbus Helicopters y la tripulacion del SAR de Canarias.
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Mecdnicos de la MAESMA y del Ala 46 durante e
montaje de la Griia de izado y los depdsitos ferry.

Sistema
C-900 FMS.

sitos de combustible Ferry, la tripu-
lacién del SAR de Canarias, el 13 de
noviembre despega de Albacete, rea-
liza una escala en la Base Aeronaval
de Rota para repostar combustible y
realiza el trayecto Rota-Gando sin es-
calas.

En la tabla n° 1 se relacionan cro-
nologicamente los principales hitos del
proceso, lo que da una idea de la rapi-
dez de las actuaciones.

En menos de un afio desde el plan-
teamiento de la necesidad, el plan em-
pieza a ser una realidad.

resentantes del Ministerio
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Tabla n® 1

Diciembre 2015 El EA presenta los requisitos para la adquisicién
Abril 2016 La DGAM remite la documentacién a la NSPA
Mayo 2016 Se publica la solicitud de ofertas

22 Julio 2016 Firma de contrato AHE-NSPA

Septiembre 2016 Se inician los cursos de formacién de pilotos y

mecdnicos en AHE

3 Octubre 2016

3 Noviembre 2016
12 Noviembre 2016
13 Noviembre 2016

El helicoptero es entregado a la DGAM.
El EA recibe helicoptero en AHE, Albacete

Se instala la Groa de izado en el helicoptero

El helicéptero aterriza en la BA de Gando

EL HELICOPTERO

HD. 21-16 es la dominaciéon mili-
tar de los Superpuma, con su corres-
pondiente nimero de cola. Se trata de
un H 215 de Airbus Helicopters, de
la familia Superpuma, con denomina-
cioén comercial AS 332Cle, que es una
version mejorada de los AS332B ac-
tualmente de dotacion en el SAR de
Canarias.

El hecho de tratarse de un helicop-
tero similar a los ya existentes, de di-
sefio modular y con la mayoria de los

elementos dinamicos comunes, faci-
lita enormemente el mantenimiento y
la formacion, y abarata los costes de
sostenimiento y operacion. Al mismo
tiempo, al ser de nueva fabricacion,
incorpora las ultimas tecnologias en
sus sistemas, que suponen una serie de
mejoras significativas. En la tabla n® 2
se comparan las caracteristicas princi-
pales del AS 332B de dotacion en el
802 Escuadron, con el recientemente
incorporado a la Unidad AS 332C1

La autonomia de vuelo es un factor
clave para la capacidad SAR, especial-

Tabla n2 2
DIFERENCIAS

AS 332 B AS 332 Cl
Motor MAKILA TA: 1310 kW | MAKILA 1A1: 1400 kW
Peso max. despegue 8.350 kg 8.600 kg
Corta-cables Si No
Faro de bisqueda No Si
Gria VEL fija, 50 mt de cable | VEL variable, 75 mt de cable
Faro de groa Si No
Equipos SAT COM No [RIDIUM
Groa Velocidad constante, Velocidad variable,

cable 50 mts cable 75 mts
Piloto automatico 3 vias 4 vias, sin DVS

(Doppler velocty sensor)

Instrumentos de Vuelo
y Navegacion

Convencional analégico

4 MFD (pantallas multifunction)
y 1 FMS (Flight Management System)

Instrumentos de motor

Convencional analégico

2 VMD (Pantallas de monitorizacién
de pardmetros mecanicos) en color

Compatibilidad NVG | Si, adaptado Si, integrado
IFF Modo C Modos Cy S
Entrada aire motor Rejilla Polivalente

6° depbsito de combustible,
instalar depésitos ferry.

Nota: La autonomia es similorglq que el nuevo modelo incorpora también los oEcionales:
epositos auxiliares exteriores y refuerzo de ca

ina para
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mente en un escenario como el SRR

(Searh and Recue Region) Canarias
con casi 1.500.000 km? de superficie,
de los que mas del 90% es agua. Por
ese motivo el Superpuma incorpora el
sexto depdsito de 324 1t, dos depdsitos
auxiliares sobre el tren principal de 340
It cada uno, y la cabina de carga esta re-
forzada para montar hasta tres depositos
de combustible ferry de 372 It cada uno
para una mision SAR. Estos opciona-
les sobre el modelo estandar civil de
Superpuma incrementan considerable-
mente la autonomia consiguiendo un
maximo radio de accidon de 350 NM,
con media hora en zona.

Otro factor esencial es la posibilidad
de realizar estacionario de modo auto-
matico. Pasar de un piloto automatico
de tres ejes a uno de cuatro es un sal-
to cualitativo muy importante, ya que
marca la diferencia entre la imposibi-
lidad del estacionario automatico, y la
posibilidad con ciertos limites. El piloto
automatico del AS 332C1 es un modelo
mejorado del H225, basado en GPS.
Mantiene la posicion en estacionario
mediante el modo GROUND SPEED,
limitado longitudinalmente a +50kt y
-10kt y lateralmente a +/-20kt. Este mo-
do es compatible con ¢l modo de man-
tenimiento de altitud barométrica. En
modo mantenimiento de altitud altimé-
trica la precision esta limitada a 30 kt,
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sin embargo las pruebas realizadas en
estacionario sobre tierra por los pilotos
del 802 Escuadron son mas que satis-
factorias.

El sistema de piloto automatico per-
mite instalar el DVS (doppler). La com-
binacion de este sistema con la incor-
poracion en el futuro de un Joy Stick
para el operador gria garantizaria la
precision y seguridad del rescate mas
exigente: una persona aislada en el mar,

-

*

Pruebas de estacionario automdtico .

sin apoyos y en noche cerrada. No obs-
tante, con el presente sistema basado en
GPS, y un adecuado nivel de instruc-
ciodn, se podran realizar rescates noctur-
nos que hoy no son posibles.

Otra de las mejoras significativas es
el sistema C-900 FMS multisensor, de
presentacion de datos en cabina. Con-
siste en cuatro MFD (Multifunction
Displey) para datos de navegacion y
vuelo en combinacion con el FMS (Fli-
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ght Management System) y dos VMS
(Vehicle Monitoring System) que pre-
sentan los parametros de motor. En con-
junto es el mas moderno sistema inte-
grado Glass Cockpit digital, muy intuiti-
vo y flexible, que facilita enormemente
el trabajo de los pilotos en cabina.

PRESENTE Y FUTURO

La labor ahora del 82 Grupo de
FFAA consiste en la adaptacion de to-
dos los pilotos y tripulantes (en especial
operadores gria y rescatadores) al AS
332Cl1 para conseguir en este modelo la
misma calificacion que ya tienen en el
AS 332B, y mantener ambas. Al mismo
tiempo se iniciaran las pruebas encami-
nadas obtener el maximo rendimiento
del nuevo piloto automatico con el ob-
jeto de aumentar la capacidad de grua
en mar nocturna, inicialmente sobre
barco, y en un futuro en las condiciones
mas exigentes y a una persona aislada.

Estan pendientes de instalacion en el
HD. 21-16 el faro de bisqueda, una vez
que se certifique por AHE, y los equi-
pos de ARC 210 e IRIDIUM, durante
la primera revision de 500 horas. Po-
demos concluir, por tanto que el SAR
de Canarias dispone de un modelo mo-
dernizado del conocido Superpuma que
incorpora mejoras que supondran un
aumento de las capacidades SAR. ¢
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