La industria aeronautica en

EL PRIMER AIRBUS A400M
ESPANOL COMIENZA A
FABRICARSE

ste afio 2015 comenzaron los
E trabajos de fabricacion de las di-

ferentes piezas mayores del
A400M numero de serie MSN44. Es-
te sera el primer A400M que Airbus
Defence and Space (ADS) entregue
al Ejército del Aire, con una fecha
prevista de entrega a mediados de
2016. La fabricacion del fuselaje se
realiza en Bremen (Alemania), desde
donde sera trasladado en el mes de
enero de 2016 a bordo de un aviéon
Beluga a la linea de montaje final
(FAL, por sus iniciales en inglés) del
avion en Sevilla.
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Al mismo tiempo, y en paralelo,
distintas factorias del Grupo Airbus
han trabajado en la produccién del
resto de grandes componentes del
A400M MSN44: las alas exteriores
(en Reino Unido), el cajon central del
ala (Francia), la cabina delantera
(Francia), el estabilizador vertical
(Alemania) y el estabilizador hori-
zontal (Espana, Sevilla).

Las alas fueron transportadas en
barco desde las instalaciones de Air-
bus en Filton (Reino Unido), donde
se construye, a ST Nazaire en Fran-
cia y desde alli vol6 a la linea de
montaje de Sevilla (FAL) en el avion
Beluga, especialmente disefiado para
este tipo de transporte. El Beluga
aterrizo en Sevilla el 14 de Octubre

Ensayo de aterrizaje en pista de hierba
del A

el A400M .

de 2015 comenzandose el montaje de
este primer avion espaiiol en la FAL.
Actualmente se encuentran también
en la FAL el cajon central de las alas
y los planos de cola horizontales y
verticales.

Durante el ano 2015 ha continuado
la entrega de aviones, aunque con re-
trasos con respecto a las fechas pre-
vistas en el contrato. Las mejoras im-
plementadas en la cadena de produc-
cidn prevén una recuperacion en la
produccion de aviones a finales de
2016, que permitira alcanzar en 2017
el nimero de entregas previsto en el
contrato para esa fecha.

Un total de diecisiete aviones han
sido entregados hasta el momento en
la cadena de montaje de Sevilla y




cuatro naciones (Francia, Turquia,
Reino Unido Y Alemania) disponen
ya de aviones en servicio en sus
Fuerzas Aéreas.

El A400M contintia a su vez su de-
sarrollo hasta alcanzar el total de ca-
pacidades cubiertas en el contrato.
Aunque dichas capacidades estan su-
friendo retrasos y los primeros avio-
nes estan siendo entregados por deba-
jo de las configuraciones contratadas,
nada hace prever que el desarrollo de
avién no se culmine con éxito y la
mayoria de las capacidades se alcan-
cen. Estos retrasos en las configura-
ciones implican un plan de retrofit en
los proximos aflos, que permita mo-
ver dichos aviones a la configuracion
final

Dentro de estas capacidades desta-
ca el lanzamiento de cargas y para-
caidistas muy ligada a los ensayos en
vuelo.

Airbus Defense and Space ha fina-
lizado con éxito las pruebas de certi-
ficacion del avion en pistas de hierba,
demostrando excelentes caracteristi-
cas durante el despegue y aterrizaje
en longitudes de 1500 m y en las ma-
niobras de taxi.

En lo que respecta a reabasteci-
miento en vuelo contintian las prue-

Ala del primer
A400M espaiiol
desembarcando en
la FAL, Sevilla.
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bas con el F-18, realizandose en fe-
brero las de dos aviones simultanea-
mente. El A400M realizd 74 contac-
tos y dispenso 27,2 toneladas de
combustible a 20.000 y 30.000 pies y
velocidades de 180 y 300 nudos

EL AIRBUS 330 MRTT
INCREMENTA SUS PEDIDOS

Airbus Defence and Space ha reci-
bido un pedido en firme de la Direc-
cion General de Armamento francesa
(DGA) de otros ocho aviones cisterna
y de transporte multimision A330
MRTT. Los aparatos constituyen el
segundo lote del pedido global, de
varios afios de duracién, de 12 avio-
nes A330 MRTT firmado por el Mi-
nisterio de Defensa francés en no-
viembre de 2014, y elevan el pedido
en firme a un total de nueve aparatos.
La confirmacion de los tres aviones
restantes esta prevista para 2018 para
hacer posible un suministro de los 12
aparatos antes de 2025.

El primer A330 MRTT se entrega-
rd a Francia en 2018, el segundo en
2019 y los aparatos restantes se sumi-
nistraran a un ritmo de entre uno y
dos por afio.

Para satisfacer las exigencias ope-
rativas de la Fuerza Aérea francesa,
el A330 MRTT se equipara con mo-
tores Rolls-Royce Trent 700 e inte-
grara el sistema de pértiga de reabas-
tecimiento en vuelo (Aerial Refue-
lling Boom System — ARBS) de
Airbus, que se combinara con pods
de repostaje subalares, equipados con
mangueras y cestas. Asimismo, sera
posible reconfigurar el aparato para

Estabilizador hnorizontal de cola del A400M.
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transportar hasta 271 pasajeros y lle-
var a cabo misiones de transporte
aeromédico (medevac), pudiendo
transportar incluso el modulo de cui-
dados intensivos francés MORPHEE
con capacidad para diez pacientes,
asi como a 88 pasajeros.

El A330 MRTT (Multi Roll Tanker
Transport ) dispone de una gran ca-
pacidad basica de combustible de
111.000 Kg/245,000 1b, procedente
del exitoso avion de linea A330-200,
del que deriva, esto le permite desta-
car en misiones de reabastecimiento
sin necesidad de instalar depositos
adicionales de combustible.

Francia es la sexta nacion en adqui-
rir este avidon después de Australia,
Arabia Saudi, Emiratos Arabes Uni-
dos, Reino Unido y Singapur, lo que
representa un total de 52 unidades
pedidas y 26 entregadas.

EL EUROFIGHTER MEJORA
SUS CAPACIDADES

La ultima version del Eurofighter
Typhoon, conocida como Trancha 3,
representa el mayor hito en la evolu-
cion de uno de los aviones de comba-
te lideres en el mundo. En total hay
cien modificaciones, entre cambios y
afadidos, que dan a la aecronave una
autonomia mayor y liberan espacio
bajo las alas para cargar mas arma-
mento o armas de mayor tamaio, al
permitir la integracion de depdsitos
de combustible conformados en el fu-
selaje. En el morro del avion se ha
construido una nueva estructura in-
terna, que acogera el sistema de ali-
mentacion, refrigeracion y electroni-

ca asociada al nuevo radar de barrido
electronico para que este sea facil-
mente instalado.

En febrero de 2015 durante el
IDEX celebrado en Abu Dhabi los
paises socios en el programa Euro-
fighter suscribieron un contrato para
aumentar las capacidades operativas
del avion denominado Pack 3 Capa-
bility Enhancement, que incluye el
incorporarle multiples armas de pre-
cision aire-superficie, capaces de des-
truir objetivos moviéndose en el sue-
lo a gran velocidad y con escaso ries-
go de producir dafios colaterales.

El consorcio Euroradar, al que per-
tenecen Airbus DS (Alemania), Selex
ES (Reino Unido e Italia) e Indra
(Espafia), ha estado inmerso durante
el afio 2015 en la preparacion de la
fase de pruebas en vuelo del nuevo
radar AESA de barrido electronico
denominado Captor-E para su inte-
gracion en el Eurofighter Typhoon.

Un radar prototipo, desarrollado
por un equipo de la industria liderado
por Selex Galileo, ha sido instalado
en el avion instrumentado de serie
IPA 5 previamente modificado, con
el objeto de realizar las pruebas en
vuelo necesarias para la integracion.
Esta modificacion no solo abarca el
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area estructural debido a la diferencia
de peso que supone el nuevo radar y
el equilibrado final del avion, sino
también los sistemas de refrigeracion
y eléctrico, debido a los nuevos re-
querimientos del radar de barrido
electronico. Otro avidn, el IPA 8,
también se esta modificando en Ale-
mania por Airbus DS para ayudar en
el desarrollo de la integracion.

El nuevo radar del Eurofighter
Typhoon designado «Captor-E» es
capaz de desempefiar numerosas fun-
ciones simultdneas gracias al barrido
electronico activo, que lo convierte
en un sistema tremendamente versa-
til. En la practica, eso significa que el
piloto puede escanear un area mas
amplia delante del avion o en tierra
pudiendo identificar y seguir un ni-
mero significativo de blancos a la vez
a diferencia de los radares convencio-
nales. La potencia de transmisién no
se produce en un Unico transmisor
central, sino mediante varios miles de
moédulos transmisor/receptor.

En noviembre, un avién de produc-
cion instrumentado (IPA) ha realiza-
do la suelta de un misil crucero
Storm Shadow fabricado por MBDA.
La integracion del misil con el siste-
ma de armas del avion fue demostra-

da con éxito, verificandose también
el interface entre ambos, los cheque-
os antes del lanzamiento, la separa-
cion segura del misil después de és-
tos y el posterior comienzo del vuelo
del misil.

El Storm Shadow, con un peso de
1300 Kg y cinco metros de largo, es
un misil de largo alcance, alta preci-
sion y que puede ser disparado a unos
250 Km del objetivo, lo que aumenta
la capacidad de supervivencia del
avion. Una vez lanzado el misil con-
tinua su navegacion hasta el objetivo
de una manera autéonoma. La integra-

cion de este misil en el Eurofighter es
un requerimiento de Reino Unido e
Italia.

BAE System ha finalizado las
pruebas de disparos del misil Meteor
desde el Eurofighter. Los ensayos tu-
vieron lugar en las islas Hébridas
(Escocia) y consistieron en el lanza-
miento de misiles contra blancos rea-
les en escenarios preconfigurados. La
integracion del radar AESA Captor-E
y el Meteor son considerados claves
en el desarrollo de nuevas capacida-
des del Eurofighter.

En el mercado internacional el Eu-
rofighter gano el concurso abierto
convocado por Kuwait para la adqui-
sicion de 28 aviones de combate por
un valor de mas de 7.000 millones de
euros

EL AIRBUS C295W SE
CONSOLIDA EN EL MERCADO

La Secretaria de la Marina de Mé-
xico (Semar) se ha convertido en el
cliente lanzador de la ultima version
del Airbus C295, el nuevo Airbus
C295W equipado con “winglets”.

La Secretaria de Marina de México
ha especificado los winglets para dos
C295 incluidos en un pedido ya
anunciado. Gracias a los winglets, el
C295W sera capaz de transportar mas
carga a una mayor distancia, incluso
en condiciones de altas temperaturas
y gran altitud. Arabia Saudi ha reali-
zado posteriormente un pedido por
cuatro unidades.

Los nuevos winglets sumaran 60
kg de peso al avion, 15 kg de cada
uno y otros 30 kg de refuerzos en las

El nuevo Airbus C295W equipado con “winglets".
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alas. Concretamente Airbus Military
tendra que usar unas cubiertas supe-
riores en las secciones exterior y me-
dia del ala de mayor grosor asi como
reforzar algunas costillas.

Los winglets, junto a las modifica-
ciones en los motores que ya se han
certificado, permitiran ahorrar hasta
un seis por ciento de combustible, lo
que en una operacion tipica militar
puede cifrarse en unos 200.000 euros
al aflo.

Este ahorro de combustible tam-
bién puede ser cambiado por una ma-
yor carga de pago. A nivel del mar
dicho incremento serd marginal dado
que el C295 puede operar a su peso
maximo, pero en altura si se notara,
con hasta 2.600 kg mas carga

Sélo por los nuevos motores el
C295 podra transportar 1.500 kg mas
a una altitud de 25.000 pies o 2.600
kg mas sumando los winglets. En
condiciones hot & hight (6.000 pies,
ISA + 20) , en un vuelo de 900 km
(500 nm) el incremento de carga sera
de 1.000 kg y en misiones de patru-
1la, la autonomia crecera de casi ocho
horas de vuelo a casi nueve horas.

Airbus Defence and Space y el gru-
po Coulson de Canada han firmado
un acuerdo (MoU) que cubre la in-

El primer F-35 italiano sale del hangar en Cameri.

dustrializacion, suministro y apoyo
de la nueva version contraincendios
del aviéon de transporte Airbus
C295W.

El sistema instalado en el C295W
consta de dos depositos internos, que
después del verano, cuando el peligro
de incendios disminuye, pueden ser
desmontados y el avion se convertiria
en un transporte multimision.

Estos dos depositos de 3.500 litros
cada uno pueden transportar agua o
liquido retardante, pudiendo ser rella-
nados en siete minutos.

El liquido es arrojado sobre el te-
rreno a un flujo variable que es regu-
lado desde el panel de control de ca-
bina de acuerdo al area a cubrir, la
velocidad del avidén y la altura. Un
prototipo de la version contraincen-
dios lleva volando desde 2013.

El sistema de lanzamiento de liqui-
do retardante de proxima generacion
de Coulson esta altamente probado
en aviones como el C-130. Usando
este sistema modular, que permite
desmontarse del avion, el C295W se
convierte en un aviéon contraincen-
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La UTE SENER-INAER entrega a la Armada el primer AB 212 modernizado.

dios de gran eficiencia, con la posibi-
lidad de poder ser reconfigurado co-
mo transporte y realizar otro tipo de
misiones.

EL PRIMER F-35 ITALIANO
SALE DEL HANGAR EN
CAMERI

El 21 de marzo de 2015 ha salido
del hangar, en las instalaciones de la
linea de montaje final y verificacion
(FACO, Final Assembly and Check
Out) situada en Cameri, el primer F-
35A Lightning II italiano, de los ocho
que actualmente estan en fase de
montaje. El avion denominado, AL-1
procedera a continuacion a las prue-
bas de verificacion de los sistemas,
antes de su primer vuelo este afio.

Este hito muestra la fuerte relacion
existente entre el Ministerio de De-
fensa Italiano, la industria nacional
Finmeccanica-Alenia Aermacchi y la
empresa americana Lockheed Martin.
La linea de montaje final y verifica-
cion (FACO) es propiedad del Minis-
terio de Defensa y es operada por
Alenia Aermacchi conjuntamente con
Lockheed Martin. Estas instalaciones

demandan una carga de trabajo ac-
tualmente de 750 técnicos especiali-
zados.

La FACO en Cameri es la instala-
cion aeronautica mas moderna a nivel
nacional de que dispone la industria
aeronautica italiana, montandose ac-
tualmente en ella los ocho primeros
F-35 de la Fuerza Aérea y fabrican-
dose las alas para una parte de la flo-
ta total de aviones. Adicionalmente el
centro de modernizacion reparacio-
nes y mantenimiento, situado tam-
bién en Cameri, generard, cuando la
flota entre en servicio, miles de pues-
tos de trabajo de larga duracion y alta
tecnologia durante décadas.

Esta FACO montara los F-35A y
F-35B italianos y estd programado
para hacer lo propio con los F-35A
holandeses, manteniendo la capaci-
dad para suministrar en el futuro el
avion a otros paises europeos. La ins-
talacion, de 40 hectareas, incluye 22
edificios y 93.000 m?., 11 estaciones
de ensamblaje y cinco de manteni-
miento, reparacion y grandes revisio-
nes asi como bahias de moderniza-
cién. La primera seccion alar com-
plete de F-35A se termino para su
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envio a la linea de ensamblaje final
de este avion en la factoria de Lock-
heed Martin en Fort Worth (Texas).

LA UTE SENER-INAER
ENTREGA A LA ARMADA EL
PRIMER AB 212
MODERNIZADO

El grupo de ingenieria y tecnologia
SENER, en UTE con INAER, la
principal operadora de helicopteros
de Espaiia, ha entregado a la Direc-
cion General de Armamento y Mate-
rial (DGAM) del Ministerio de De-
fensa espaiiol el primer helicoptero
Agusta Bell 212 (AB212) moderniza-
do a finales de afio. El segundo sera
entregado proximamente después de
completar la primera fase del proyec-
to de modernizacion que contempla
alargar el funcionamiento operativo
de un total de siete aeronaves por un
periodo de al menos 15 afios.

La UTE SENER-INAER es la res-
ponsable del programa de extension
de vida de los helicopteros con la in-
corporacion de avances en el equipa-
miento y avionica. Dentro de la UTE,
SENER ha liderado los trabajos de
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disefio, ingenieria e integracion,
mientras que INAER esta a cargo de
la instalacion y certificacion.

Esta colaboracion garantiza la
puesta a punto de las aeronaves bajo
los mas exigentes estandares de cali-
dad, prolongando la vida 1util y la
prestacion del servicio con total segu-
ridad.

En este programa de extension de
vida, ademas de reemplazar el siste-
ma eléctrico completo y la cabina
analdgica por otra totalmente digita-
lizada, se incorporan sistemas de mi-
sion de tecnologia punta como EFIS,
radar EO/IR, transceptor AIS, nave-
gacion GPS, TAWS, computador
tactico de mision MTC, graa de car-
ga, modificaciones en los tanques
auxiliares de combustible, sistema
de deteccidon de misiles (MAWS),
proteccion balistica en cabina de
vuelo y pasaje, asientos blindados y
anti-crash para la tripulacion, y ar-
mamento defensivo. También ele-
mentos de tecnologia plug-in que
permiten la rapida reconfiguracion
del helicoptero para afrontar nuevas
misiones.

De esta forma, los aparatos podran
operar sin restricciones dentro de los
espacios aéreos controlados tanto mi-
litares como civiles, de conformidad
con los requisitos de los nuevos re-
glamentos, asi como incorporar siste-
mas de autoproteccion y autodefensa
que les posibiliten ser desplegados en
misiones multinacionales con un ni-
vel de amenaza bajo-medio.

RPAS modelo MQ-9 bloque 5 Reaper.
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Helicoptero Tigre

AIRBUS HELICOPTERS
INCREMENTA SUS PEDIDOS
DE HELICOPTEROS TIGER Y
NH90

La DGA francesa ha realizado un
pedido de seis helicopteros adiciona-
les NH90 en configuracion de trans-
porte de tropas (TTH) con lo que la
flota final del Ejército de Tierra fran-
cés ascendera a setenta y cuatro. Es-
tos seis helicopteros seran entregados
entre 2017 y 2019.

La DGA ha realizado también un
pedido adicional de seis helicopteros
de ataque Tiger version HAD (Heli-
coptero de Apoyo y Destruccidon) que

seran entregados al Ejército de Tierra
entre 2017 y 2018, ascendiendo la
flota total a sesenta y siete.

EL EJERCITO DEL AIRE
OPERARA EL SISTEMA NO
TRIPULADO REAPER

La necesidad operativa de las Fuer-
zas Armadas de contar con una capaci-
dad persistente de inteligencia, vigilan-
cia y reconocimiento a nivel estratégi-
co-operacional, basada en aviones
tripulados remotamente (RPAS) ha lle-
vado al gobierno espaiiol a autorizar la
adquisicion de cuatro acronaves RPAS
modelo MQ-9 bloque 5 Reaper, junto
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con dos estaciones desplegables para
control en tierra, los sensores necesa-
rios para su operacion y los equipos de
comunicacion y apoyo. Estos sistemas
estan fabricados por la empresa ameri-
cana General Atomics, pero el sumi-
nistro de los equipos se hard gobierno
a gobierno.

El coste de adquisicion supone
unos 161 millones de euros con una
financiacion de 50 millones a cargo
del ejercicio 2015 y el resto se repar-
tira entre 2016 y 2020.

La empresa SENER sera el socio
tecnoldgico espafiol de la empresa
General Atomics para la implanta-
cion del sistema en Espafa. ©
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