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[ «Tigres

deja su huella
en Afganistan

DAviD CorRRAL HERNANDEZ

EL “TIGRE” ACOMPANADO EN
HERAT POR UN “SUPERPUMA” DE HELISAF
Y UN “CHINOOK” DE ASPUEL.

A FINALES DE SEPTIEMBRE ESPANA TRANSFERIA A TAS AUTORIDADES
AFGANAS EL CONTROL DE LA BASE “GONZALEZ RUY DE CLAVIJO”.
ESTE ACTO MARCABA UN HITO EN EL REPLIEGUE ESPANOL Y SIMBOLIZABA
EL PUNTO FINAL DE LA PARTICIPACION DE NUESTRO PAIS EN ESTE CONFLICTO
Y EN LAS OPERACIONES DE COMBATE. HASTA SU RETIRADA DEFINITIVA CON
EL FIN DE LA MISION ISAF, o
HASTA QUE SE DECIDA QUE PASARA
A PARTIR DE 2014, 1.AS FUERZAS

ARMADAS ESPANOIAS CONTINUARAN PRESENTES EN
LA PROVINCIA DE HERAT, DONDE TIENEN BAJO SU MANDO
EL AEROPUERTO Y UN HOSPITAL “ROLE 2”. DESDE EL. COMIENZO
DE LA MISION INTERNACIONAL, HACE MAS DE ONCE ANOS, CERCA DE 20.000
MILITARES ESPANOLES HAN PASADO POR AFGANISTAN. ENTRE LOS ULTIMOS DE
ELLOS ESTAN LOS QUE HAN LLEVADO A LOS HELICOPTEROS DE ATAQUE
“TIGRE” A SU PRIMERA OPERACION EN EL EXTERIOR. SU MISION: ASEGURAR QUE

EL REPLIEGUE DE LAS TROPAS ESPANOILAS NO SUFRIERA NINGUN DANO.
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LOS PRIMEROS EN LLEGAR,
LOS “PUMAS”

os helicopteros espaiioles del
Ejército del Aire y de las FA-

MET (Fuerzas Aeromodviles del
Ejército de Tierra), son desde hace
aflos participes habituales en misio-
nes internacionales, tanto en escena-
rios bélicos como en operaciones de
reconstruccion o humanitarias. La
Guerra del Golfo, Bosnia, Kosovo,
Irak, Kirguizistdn, Albania o Mozam-
bique han sido algunos de sus desti-
nos, pero sin duda, Afganistdn, ha si-
do y es el méds complejo de todos
ellos. Nunca una misién habia sido
tan larga y plagada de retos conti-
nuos. La distancia, las complicacio-
nes logisticas, el clima extremo, las
duras condiciones ambientales, el te-
rreno montafioso y polvoriento o el
entorno hostil ponen a prueba cada
dia a las tripulaciones, a las unidades
de mantenimiento y a los aparatos.

Los helicopteros “Superpuma’ del
Ejército del Aire forman parte de
HELISAF desde mayo de 2005. Por
la Base de Apoyo Avanzado de He-
rat han pasado en este tiempo tripu-
laciones del Ala 48, el Ala 49, el Ala
78 y el 802 Escuadrén SAR (Bus-
queda y Rescate). El destacamento,
compuesto por 40 personas, cuenta
con tres helicopteros para efectuar
misiones de CSAR y aeroevacuacion
médica tictica y avanzada; una labor
muy reconocida entre las fuerzas de
ISAF y las autoridades afganas. Has-
ta finales de 2009 fue la tinica uni-

«Cerca de 20.000 militares
espariioles han pasado
por Afganistdn. Entre

los ultimos estdn los que han
llevado a los helicopteros
de ataque “Tigre”
a su primera operacion
en el exterior»
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dad MEDEVAC de la Region Oeste
y hasta su repliegue total, en no-
viembre de este ano, seguird siendo
la Unidad de Helicépteros MEDE-
VAC mads veterana en esta region.
Durante el tiempo de su despliegue
en el teatro de operaciones afgano,
HELISAF ha acumulado casi 6.000
horas de vuelo, mas de 3.400 salidas
y ha salvado la vida de mds de 1.000
evacuados. Los “Superpuma” siem-
pre salen en pareja. A bordo, 15 tri-
pulantes altamente entrenados y
equipos de soporte vital especificos.
El aparato que actia de lider es

la unidad medicalizada. Su
tripulacion estd formada

por piloto, copiloto,

mecanico de vuelo, ti-

rador, dos PJ (Para-

chute Jumpers) de

Operaciones Especia-

les (EZAPAC) y un

equipo médico com-

puesto por médico, enfer-

mero y auxiliar sanitario

(los tres estdn calificados como
tripulantes). El segundo aparato va
artillado y es el escolta, aunque tam-
bién puede realizar evacuacién de
pacientes de menor gravedad.

Como nos cuenta el Teniente Coro-
nel Alfonso Reyes Leis, Jefe del des-
tacamento HELISAF, una prueba evi-
dente de la exigencia de la mision
MEDEVAC es la operacion “habi-
tual”, con tomas en cualquier punto de

«A finales de marzo llegaron
tres “Tigre” a Herat. Para,
nuestras Fuerzas Armadas,
era el primer despliegue en
zona de operaciones de este
sistema de armas y el primero
de un helicoptero de ataque
del Ejército de Tierra»

la Regién Oeste (dreas no preparadas),
a cualquier hora del dia o de la noche
y normalmente en zonas donde ha ha-
bido un TIC (Troops in Contact),

la explosion de un”explosivo

improvisado” o IED... o el hecho de
que la unidad haya perdido dos apa-
ratos en estos 8 afios. Ambos sufrie-
ron accidentes durante tomas noctur-
nas en polvo (“brownout™), uno de
los enemigos mads peligrosos que tie-
nen los helicépteros en Afganistdn,
ya que la tripulacién pierde la refe-
rencia con el terreno al quedar com-
pletamente envueltos en polvo.

Los helicépteros del Ejército de
Tierra operan en Afganistdn desde el
afio 2004. El despliegue inicial fue
de 4 helicépteros HU-21L “Cougar”
de las FAMET en el aeropuerto de
Kabul, aunque a comienzos de 2005,



cuando Espafia asumié el liderazgo
del Equipo de Reconstruccién Pro-
vincial (PRT) de la Provincia de
Badghis, los aparatos quedaron basa-
dos en Herat. De noviembre de 2007
a noviembre de 2012 se alternan 3
“Cougar” con 3 “Chinook”. En mar-
zo de 2013 se despliegan los 3 “Ti-
gre” y desde mayo de este afio estdn
operativos 3 helicépteros de cada
modelo. La misién que tienen enco-
mendada es el transporte y la protec-
cién de tropas de la Fuerza Interna-
cional de Asistencia para la Seguri-
dad (ISAF), principalmente de las
espafiolas, y brindar apoyo al Mando
Regional Oeste de ISAF. Este es uno
de los cinco mandos subordinados
de la Fuerza Internacional para la
Asistencia y Seguridad (ISAF) en
Afganistdn, y aunque estd liderado
por fuerzas italianas su Cuartel Ge-
neral estd en la base de apoyo avan-
zado FSB Herat, cuyo mando en es-
tos meses, como Jefe del XXIV
Contingente espailol, es responsabi-

«El pasado julio efectuaba
su vuelo inaugural
el primer “Tigre” HAD/E
(Helicoptero de Apoyo y
Destruccion Espariol), la
version mads completa y
moderna de este helicoptero»

Los TRES HELICOPTEROS DE LAS FAMET
EN AFGANISTAN: EL “CHINOOK:,
EL “COUGAR” Y EL “TIGRE”.
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lidad del coronel del Ejército del Ai-
re Fernando de la Cruz Caravaca. La
Unidad Espafiola de Helicépteros en
Afganistin, o ASPUHEL (Afghanis-
tan Spanish Unit Helicopter) del
Ejército de Tierra, ha superado este
afio las 10.000 horas de vuelo en Af-
ganistdn, aunque quizd el hito mds
importante en 2013 sea la llegada de
los tres helicopteros de ataque y re-

conocimiento Eurocopter EC665
“Tigre” o HA-28 (Helic6ptero de
Ataque, segtin han sido designados
en el Ejército de Tierra).

LA GRAN NOVEDAD,
EL “TIGRE”

Desde que las tropas espafiolas pu-
sieron pie en el pafs asidtico en enero
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«Ningun convoy espaiiol
ha salido sin la proteccion
de los “Tigre” y ninguno
ha recibido ataques»

de 2002 siempre han tenido que pe-
dir apoyo a los helicopteros de ata-
que de los aliados de la ISAF, funda-
mentalmente el que proporcionan los
“Apache” estadounidenses o los
“Mangusta” italianos de la “Task
Force Fenice”. Con el fin de la mi-
sién a la vista, y la necesidad de pro-
teger a los convoyes durante el re-
pliegue, a finales de marzo llegaron
a bordo de un Antonov An-124 tres
helicépteros de ataque “Tigre” a He-
rat. Era, para nuestras Fuerzas Arma-
das, el primer despliegue en zona de
operaciones de este moderno sistema
de armas y el primero de un helicép-
tero de ataque del Ejército de Tierra.
Los “Tigre” ET-701, ET-703 y ET-706
del BHELA 1,

de la base de

helicépteros “Co-

ronel Sanchez Bilbao™” de

las FAMET, tuvieron desde el pri-
mer dia unos objetivos muy claros:
ser la punta de lanza de la proteccién
aérea a las tropas espafiolas, escoltar
formaciones de helicopteros, llevar a
cabo misiones de ataque a objetivos
cercanos a fuerzas propias (Close
Combat Attack), reconocimien-

to tactico, demostracio-
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REPOSTAJE DE UN “TIGRE
EN QALA I NAW.

nes de fuerza y seguridad ante posi-
bles acciones de los talibanes y, por
dltimo, vigilancia (overwatch). El re-
sultado, segun el

destacamento

ASPUHEL,

ha supuesto

un enorme

salto cuali-

UN “COUGAR” DESPEGA EN MEDIO

DE UNA POLVAREDA JUNTO A UN
“MANGUSTA” ITALIANO DEL SERVICIO DE
ALERTA DE REACCION RAPIDA
(QRA/QUICK REACTION ALERT).
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tativo en la proteccion de las fuerzas
propias ya que ningtin convoy espa-
ol ha salido sin la proteccion de los
“Tigre” y ninguno ha recibido ata-
ques. Su despliegue ha sido en un
tiempo récord y ademds lo han hecho
con las lecciones aprendidas por los

«Las actuaciones
de HELISAF son una
labor muy reconocida
entre las fuerzas de ISAF
y las autoridades
afganas»

Teniente Coronel Alfonso Reyes Leis,
jefe del destacamento HELISAF

—Desde que comenzaron su misién en
Afganistan los helicopteros del EA han reci-
hido apoyo de otros aliados de la OTAN.
¢Qué ha supuesto la llegada del “Tigre”?

—Cuando se inicid la mision de HELISAF
en Afganistan no habia helicdpteros de ataque
en la Region Oeste, por lo que la amenaza era
confrontada exclusivamente por HELISAF con
sus propios medios (armamento en lider-
7,62mm- y en el escolta 12,7 mm, ademds de
los PJ con ametralladora MiniMi y fusil HK
con lanzagranadas) . Con la llegada de los
‘Mangusta” italianos y posteriormente de los
“Apache” estadounidenses en aquellas misio-
nes en 1as que se esperaba una mayor amena-
Z7a los helicdpteros de HELISAF eran escolta-
dos por helicdpteros de ataque. La llegada del
“Tigre” ha supuesto que cuando HELISAF
necesita escolta de helicopteros de ataque, lo
normal es que se le asignen los medios espa-
floles. La colaboracion y las coordinaciones
tanto en tierra como en vuelo son mas senci-
llas y el hablar un mismo idioma ‘materno”
facilita enormemente las cosas sobre todo
cuando el “asunto” se pone feo.

—¢Como es la operacion conjunta
con el destacamento del ET? ;Cuales
son las lecciones aprendidas?

—Desde el inicio del destacamento HELI-
SAF del EA las relaciones con el destacamen-
to ASPUHEL del ET han sido plenamente
satisfactorias. Hemos colaborado en tierra y
en vuelo, tanto en aspectos logisticos como
operativos. Las misiones de ambos destaca-
mentos son muy diferentes y no permiten el
vuelo conjunto en la mayoria de los casos. A
pesar de ello, si que es verdad que en los pri-
meros afnos del destacamento, cuando HEL/-
SAF tenia solo dos Helicopteros en Zona de
Operaciones (en lugar de los tres que tiene
ahora), cada vez que tenia uno inoperativo por
labores de mantenimiento o averia, ASPUHEL
apoyaba con un helicéptero escolta
(“Cougar’) para realizar la alerta MEDEVAC y,
en su caso, las misiones correspondientes.
Aunque el concepto de la operacion de HELI-
SAF / ASPUHEL no es conjunta Si que han
operado conjuntamente en numerosas misio-
nes y con la llegada del “Tigre” aun ma4s.
Como leccion aprendida de todos estos afos
en Afganistan destacaria la facilidad para tra-
bajar con nuestros comparieros de FAMET. Es
evidente que a nivel aerondutico y con la
estandarizacion de procedimientos OTAN no
es diffcil para tripulaciones entrenadas operar
con cualquiera de nuestros aliados, pero tam-

italianos, compaiieros de fatigas en
el Mando Regional Oeste de ISAF, y
por las fuerzas francesas. Paris des-
plegé sus “Tigre” por primera vez en
Kabul en 2009, tras obtener la certi-
ficacion operacional de la OTAN pa-
ra este teatro de operaciones; des-
pués volaron en Libia y ahora tam-
bién lo estdn haciendo en Mali.
Durante su periplo afgano los apa-
ratos del 5° Regimiento de Helicopte-
ros de Combate del Ejército de Tierra
francés han acumulado cerca de

bién es indudable que operar con personal
espanol de FAMET es mds sencillo y mas
natural que cualquier otra opcion.

—¢Se plantean entrenamientos con-
juntos para preparar otras misiones
que puedan surgir en el futuro o aque-
llas propias de la defensa nacional?

—~Cada operacion es diferente de la ante-
rior y es evidente que “operards como te
entrenes” por lo que cualquier operacion que
contemple el empleo conjunto de medios
deberia ir precedida por un entrenamiento
conjunto. Por otra parte, las unidades del EA
que aportan el 80% del esfuerzo de HELISAF,
el Ala 48 y EZAPAC, tienen como rol el de PR
(Personnel Recovery) y SAO (Operaciones
Aéreas Especiales). En el marco de algunas de
estas misiones se contempla la utilizacion de
medios aéreos de escolfa (ya sean Fix Wing o
Rotary Wing) y, por tanto, el “Tigre” es un
medio a tener en cuenta. No es descabellado
pensar que el entrenamiento conjunto entre
helicopteros de ataque “Tigre” en funciones
de escolta y helicdpteros “Superpuma” del EA
en funciones de vehiculo de rescate o ae infil-
tracion/exfiltracion se realice a corto plazo.

—¢Cree que seria beneficioso el
intercambio de tripulaciones para que
el EA conozca mejor al “Tigre” y sus
posibilidades?

—Los intercambios siempre son beneficio-
S0S pero en este caso no creo que sea estric-
tamente necesario para conocer 1as posibili-
dades del “Tigre”. Conociendo las performan-
ces de la aeronave y mediante la realizacion
de entrenamiento y ejercicios conjuntos se
puede adquirir un conocimiento mas que ade-
cuado de las posibilidades del “Tigre”. Otra
opcion interesante de entrenamiento, enlazan-
do con la pregunta anterior, s la Simulacion.
Ya existe la posibilidad de integrar en un
mismo escenario, en una misma mision,
simuladores de distintas aeronaves incluso
ubicados fisicamente en lugares diferentes.
Como ya se menciond anteriormente, la utili-
zacion del “Tigre” como escolta puede ser
especialmente interesante en las misiones PR
0 SAO que contempla el EA.



3.000 horas de vuelo. Sus experien-
cias en este tiempo han permitido
afladir mejoras y modificaciones en
los “Tigre” espafioles, como la insta-
lacién de placas de proteccién adicio-
nales en las cabinas de los pilotos y
en las zonas mas sensibles, filtros de
arena o una actualizacién de su avié-
nica; trabajos efectuados por el per-
sonal de la planta de Eurocopter de
Albacete. En Afganistdn, el BHELA
n°l, en dos rotaciones de cuatro me-
ses cada una, ha contado en todo mo-

Los oJos DE EZAPAC CONTROLAN
A BORDO DE UN “SUPERPUMA”

LA POSIBLE EXISTENCIA DE
RIESGOS DURANTE UNA MISION.
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mento con una dotacién

de 32 militares, entre pi-

lotos, mecdnicos y personal

de plana mayor. Ademas, los
helicépteros “Tigre” han supuesto
para ASPUHEL alcanzar su maxima
dimensién desde su llegada al pais
en 2004. La unidad cuenta, junto a
los HA-28, con tres helicdpteros
“Chinook” HT-17 de transporte pe-
sado y tres helicopteros “Cougar”

EL DESTACAMENTO HELISAF CELEBRA
HABER SALVADO LA VIDA DE MAS DE 1.000
EVACUADOS EN MAS DE 3.400 SALIDAS.
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HT-27 de transporte medio. Con una
disponibilidad sobre el terreno cerca-
na al 90 por ciento, los “Tigre” y sus
tres tripulaciones han volado desde
el inicio de su despliegue al maximo
autorizado de 90 horas al mes. La
primera de las decenas de coberturas
que han dado a los convoyes espaiio-
les fue escoltando al helitransporte
de la compaiiia “Task Force Azor
21” en la ruta de Qala i Naw hasta el
paso de Sabzak, a unos 2.400 metros
de altitud, en la cordillera que separa
las provincias de Herat y Badghis.
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La quinta misién fue la primera de
apoyo a un contingente aliado, los
lituanos, y en ella también participa-
ron helicépteros del destacamento
HELISAF del Ejército del Aire, una
combinacién entre ambas unidades
que seria muy frecuente desde en-
tonces. Estos apoyos a otros miem-
bros de la ISAF son habituales ya
que los “Tigre” comparten con los
“Mangusta” italianos el servicio de
Alerta de Reaccion Raépida
(QRA/Quick Reaction Alert). Mien-
tras, en Espana, avanza el programa

y entrega de los 24 “Tigre” adquiri-
dos por el Ejército de Tierra.

El pasado 29 de julio efectuaba su
vuelo inaugural el primer “Tigre”
HAD/E (Helicoptero de Apoyo y

«HELISAF
ha acumulado casi 6.000
horas de vuelo, mds de
3.400 salidas y ha salvado
la vida de mas de 1.000
evacuados»
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UN “HERCULES” EN LA PLATAFORMA DE
HERAT JUNTO A HELICOPTEROS DE
LA”TASK FORCE FENICE” ITALIANA.

Destruccién Espafiol), la mas comple-
ta y moderna de todas las variantes de
este helicoptero. Esta unidad, ensam-
blada por Eurocopter Espaiia en Alba-
cete, serd entregada a las FAMET an-
tes de que acabe este 2013. El Ejérci-
to de Tierra cuenta actualmente con 6
Tigre HAP/E fabricados en Francia,
tres de ellos son los que estdn operan-
do en Afganistan. Cuando se replie-
guen a finales de noviembre lo hardn
como lo han hecho las distintas unida-
des espafiolas que han pasado por Af-
ganistdn, con la misién cumplida m
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