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etivo 2020




Pareja de Mig-29, el iiltimo éxito
de Mikoydn-Gurévich.



“Mainstay” y 10 MiG-25RB “Foxbat”
de reconocimiento, todos ellos moder-
nizados. La aviacion de combate se lle-
vard también una gran cantidad de in-
versiones. Tres son los nombres desta-
cados: T-50, Yak-130 “Mitten” y los
productos de Sukhoi. La Fuerza Aérea
de Rusia quiere contar en 2020, como
nuevas incorporaciones, con 60 T-50,
120 Su-35S “Flanker-E”, 60 Su-30SM
“Flanker-C”, 4 Su-30M2 “Flanker-C”,
12 Su-27SM3 “Flanker”, 34 MiG-
29SMT/UBM “Fulcrum”, 140 Su-34
“Fullback”, 12 Su-25UBM “Frogfoot”
y 80 Yak-130 “Mitten”. A estas abru-
madoras cantidades hay que afiadir la
actualizacién de 120 MiG-31BM
“Foxhound”, 55 Su-27SM “Flan-
ker”, 120 Su-

24M/MR “Fen-

cer”, 10 MiG-

25RB “Foxbat” y

150 Su-25SM

“Frogfoot”. Agotan-

do su potencial queda-

ran 150 Su-27 “Flanker”,

100 MiG-29 “Fulcrum”, 50
Su-24M/MR “Fencer”, 50 Su-25
“Frogfoot” y 100 entrenadores L-39.

EL SALTO A LA QUINTA
GENERACION

Actualmente la Fuerza Aérea de
Rusia estd llevando a cabo el progra-
ma de ensayos del
Sukhoi PAK-FA (T-
50), el caza de quin-

«Segiin el

De momento parece que los motores
y la aviénica no estan al nivel previs-
to, aunque, segin ha afirmado el co-
ronel general Alexandr Zelin, asesor
del ministro de Defensa y hasta abril
comandante en jefe
de la Fuerza Aérea
de Rusia, el caza ru-

ta generacion con el Pr ograma Estatal so T-50 supera a sus
que se deberd dotar de Armamento, andlogos extranje-
a sus unidades de se invertirdn mds ros, el caza estadou-
combate en los pro- de 4 billones de rublos nidense F-22 y el
ximos aflos. Si man- chino J-20, “en ca-
tienen los pedidos solo en aeronaves racteristicas tan im-
serdn 60 en 2020. hasta el aiio 2020» portantes como la

velocidad y distan-

cia maxima de vuelo, carga de com-
bate y sobrecarga, ademds de una dis-
tancia de despegue y aterrizaje
mucho més reduci-




da”. Zelin ademds ha confirmado que
el proyecto del T-50 avanza segtn el
plan. El primer prototipo del T-50
vol6 en enero de 2010. En el Salén
Aeroespacial Internacional MAKS
2011 efectud la exhibicién de vuelo
inaugural. A lo largo de este 2012 se
alcanzardn las cuatro unidades en
pruebas. Con las tres primeras, hasta
la fecha, han efectuado ya mds de
cien vuelos de ensayo. En ellos

han efectuado varios acopla-
mientos con un avion cister-

na I1-78 y han completado

un programa intensivo

de pruebas de super-
maniobrabilidad,

dngulos de ataque

supercriticos,

estabilidad, control y resistencia es-
tructural “en un amplio rango de re-
gimenes de vuelo sub y superséni-
cos”. En la parte

técnica se estd
trabajando con el

nuevo radar NO36,

un modelo AESA

(radar de barrido
electronico activo)
disefiado por el Ins-
tituto de Investiga-
ciones Cientificas Ti-
jomirov. Una curiosi-
dad es la proteccién
solar de la cabina. La
empresa ONPP Tejno-
loguia cubrird la carlin-
ga con varias capas de
oro, estafio e indio. Este
revestimiento, de unos
90 nandémetros en total,
aumentard la proteccion
frente a los rayos infrarro-
jos y ultravioletas, y re-
ducird 250 veces la visi-
bilidad de equipos de a
bordo para radares. Si-
guiendo con el calen-
dario, en 2013 la Fuer-

za Aérea de Rusia reci-

bird el primer lote experimental. La
entrada en servicio de los modelos
fabricados en serie deberd iniciarse
en 2014 o, a mas tardar, 2015. De
2016 a 2020 se irdn incorporando
paulatinamente a sus bases las se-
senta unidades adquiridas, cada una
de ellas a un precio estimado de
100 millones de délares. La idea
del ministerio de Defensa de Rusia
es sustituir con ellos a todos los ca-
zas Su-27 “Flanker”, por lo que no
se descarta que se intente aumentar
hasta 150 la cantidad de T-50 ad-
quiridos. A partir de este mismo
afo, el 2020, comenzara la venta en
el exterior de la version exportable.
Y es que, aunque Rusia comenzé el
desarrollo de un caza de quinta ge-
neracién en los Noventa en una re-
fiida competicion entre las principa-
les firmas aeronauticas nacionales,
el proyecto ganador, el T-50 de
Sukhoi, es al mismo tiempo una co-
operacion con la India, un cliente
habitual y espléndido de las firmas
rusas. La empresa india HAL, ade-
mads de participar en el desarrollo
del T-50, o PAK-FA (“Futuro siste-
ma de aviacién de primera linea”),
es la encargada del ordenador de a
bordo, el sistema de navegacidn, las
pantallas de la cabina del piloto y el
sistema de autodefensa. De este
avidn, derivado para la exportacién
como proyecto FGFA (Fifth Gene-
ration Fighter Aircraft), la India po-
dria recibir cerca de 250 unidades.
Un tercer cliente es local, la Avia-
cién Naval de Rusia. Para equipar a
las dotaciones embarcadas tiene la
intencién de adquirir hasta 20 avio-
nes en configuracién naval. Com-
plementaran al caza naval pesado
Su-33 y al nuevo caza naval medio
MiG-29K. Impulsado por dos NPO
Saturn Lyulka AL-41F, el T-50 es
un caza pesado “stealth” o furtivo.
Con un peso al despegue superior a
30 toneladas y dimensiones simila-
res a las del Su-27 “Flanker”, tiene
una autonomia de 5.500 kilémetros
(sin repostaje en vuelo) y puede lle-
var una combinacién de hasta ocho
misiles R-33 o R-77 o bombas de
1.500 kilos en su compartimiento
interno, y dos misiles de largo al-
cance en los anclajes exteriores.




LA JOYA DEL KREMLIN, LOS
SUKHOI

Ademas de los esperados T-50 de
quinta generacién, Sukhoi es el ori-
gen de la espina dorsal de las Fuer-
zas Aéreas de Rusia y el principal
exportador de la industria de De-
fensa de este pais. Una reciente no-
ta de prensa de este grupo aerondu-
tico afirmaba que “los aviones de
la marca Sukhoi se exportan desde
1964. Hasta la fecha se entregaron
mds de 2.500 aviones Su-7, Su-17,
Su-20, Su-22, Su-24, Su-25, Su-27,
Su-30 y las modificaciones corres-
pondientes a las Fuerzas Aéreas de
una treintena de paises”. La clave
de este éxito es la plataforma T-10
de generacidén 4++, desde la que
han ido naciendo los Su-27 “Flan-
ker”, Su-30 “Flanker-C”, Su-33
“Flanker-D”, Su-34 “Fullback” y
Su-35 “Flanker-E”. Estos dos ulti-
mos no estdn disponibles de mo-
mento para ventas al extranjero. El
modelo mds exportado desde 1996
es el caza polivalente Su-30 en sus
diversas modificaciones. Las ven-
tas de este avién, junto con las de
armas de a bordo y equipos corres-
pondientes, representan hasta un
50% en las exportaciones de la cor-
poracién estatal rusa Rosoboronex-
port. Los suministros al exterior
crecieron notablemente con la lle-
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El presidente Putin observa la
cabina de un T-50 de quinta
generacion.

gada del siglo XXI al ponerse en el
mercado los cazas Su-30MKK y Su-
30MK2. Estos buenos datos parecen
tener un futuro inmejorable, al ser
Sukhoi la mayor exportadora mun-
dial de nuevos cazas en 2008-2015,
tal como se recoge en las previsiones
elaboradas por el Centro de Anélisis
del Comercio Mundial de Armas.
“Los cazas Sukhoi, por el volumen
englobado de sus fabricantes Irkut y
Sukhoi, tendrdn liderazgo numérico
en 2008-2015: 280 méquinas por va-
lor de 12.730 millones de ddlares™.
Entre 2012-2015 los modelos fabri-
cados por Sukhoi representardn un
21,9% del mercado global de nuevos
cazas polivalentes en términos de vo-
lumen, y un 15,9%, en términos de
valor. El informe sitia en segundo
lugar a la multinacional estadouni-
dense Lockheed Martin, con 204 ca-




zas por un importe de 15.150 millo-
nes de ddlares. Chengdu, la empresa
china, tiene un notable tercer puesto
con 179 aviones por valor de 3.370
millones de délares. Desde los
Ochenta, la plataforma T-10, comen-
zando por el Su-27 “Flanker”, ha si-
do considerada como una de las me-
jores sagas de aviones de combate
del mundo. Los casi 700 “Flanker”
construidos estdn repartidos entre
Rusia, Ucrania y China. Con casi
treinta afios de vida, ya que fueron
fabricados la mayoria en la época
soviética, los Su-27 “Flanker” ru-
S0s estdn inmersos en un progra-
ma de actualizacién que los con-
vertird en modernizados Su-
27SM3. Su primer derivado fue

el Su-30 “Flanker-C”, un caza-
bombardero biplaza para misio-

nes de interdiccién profunda ai-

Preparando la salida de una larga
patrulla, el Tupolev Tu-95 “Bear”
entré en servicio con la Fuerza
Aérea Soviética en 1956 y se espera
que sirva en la Fuerza Aérea Rusa
por lo menos hasta 2040.

re-aire y aire-super-
ficie con capacidad
operativa todo tiem-
po. Este caza poli-
valente biplaza es el
primero de los
aviones de combate superma-
niobrables que empezaron a
producirse en serie y el primero

de los cazas de exportacién
equipados con un radar de ante-

nas en fase. Las primeras unida-

des de esta version, que en los
Noventa se convirtié en uno de

los grandes éxitos de la industria
aeronautica rusa, comienzan en
nuestros dias a abandonar paula-
tinamente el mercado, aunque al
“Flanker-C” todavia le puede
quedar vida con el Su-30MKI.
Este proyecto, un puente hasta
que comience la fabricacién en

MiG-35 “Fulcrum-F” en vuelo,
un desarrollo de los MiG-29M/M?2
y MiG-29K/KUB que busca clientes .

«En 2013 habra
14 unidades del T-50
para realizar
pruebas»

serie de los cazas de
quinta generacion
T-50, debe mante-
ner la capacidad de
combate del Ejérci-
to del Aire ruso. El
que llegard en breve a las bases rusas
es el Su-30SM, del que el Ministerio
ruso de Defensa ha firmado con la
corporacién aerondutica Irkut un
contrato para el suministro de 30
unidades para 2015. El segundo deri-
vado es la version naval “Flanker-
D”, el Su-33, un interceptor usado
desde portaaviones. El cuarto y mas
peculiar es el biplaza de ataque Su-
34 “Fullback”. Y, de momento, el dl-
timo de la saga es el Su-35 “Flanker-
E”. Aunque todavia no se han firma-
do contratos de exportacién su
potencial en el mercado internacio-
nal es bastante alto y entre algunos




Patrulla de Yak-130 “Mitten”, el entrenador
avanzado para los pilotos que volardn
en Su-30'y MiG-29.

Caza de quinta generacion T-50,
un modelo que serd el avion de combate
de primera linea de Rusia.

de los clientes potenciales podrian
estar China, India, Brasil o Indone-
sia. Segun su fabricante, el Su-35 es
un caza polivalente de generacion
4++ y, por sus avanzadas soluciones
técnicas y tecnoldgicas, este avion de
alta maniobrabilidad se aproxima
muchisimo a los cazas de quinta ge-
neracion, incluso tiene caracteristicas
superiores a las de muchos modelos
extranjeros. En su comunicado Suk-
hoi destaca que “las caracteristicas
potenciales del avién le permitirdn
superar a todos los cazas tdcticos de
generaciones 4 y 4+ tipo Rafale y
EF-2000 y los cazas modernizados
tipo F-15, F-16, F-18 y F-35, as{
como hacer frente al avién F-22A”.
El Su-35 estd equipado con “un ra-
dar de alcance sin precedentes entre
los cazas”, hasta 400 km, con el
que puede seguir simultdneamente
a 30 objetivos aéreos y fijar a ocho
mientras sigue al mismo tiempo a 4
objetivos terrestres y fija a dos de
ellos. Cuenta ademds con un motor
de empuje vectorial orientable, sis-
tema de alerta sobre radiacion, sis-
tema localizador 6ptico, asi como
detectores de rayos ldser y lanza-
mientos de misiles que le hacen ap-
to para cualquier situacion de com-
bate y superior a los demds cazas
de generaciones 4 y 4+”. Para el
2020 la Fuerza Aérea rusa espera
contar con 90 Su-35S, cada uno de
ellos con una vida util prevista de
treinta afios. En la planta de Irkutsk
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La version mds diversa del Su-27,
el cazabombardero Su-34 “Fullback”.

(Siberia) en la que
se fabrican los Su-
30MKI, también se
trabaja con el nue-
vo avién de ins-
truccién y avion li-
gero de combate
Yak-130 “Mitten”,
la antesala de los
pilotos que volaran
los Sukhoi o los MiG-29 “Fulcrum”
de cuarta y quinta generacion. Este
aparato y el T-50 serdn en 2020 los
productos mds competitivos de Ru-
sia tanto en sus arsenales como en
sus catdlogos de importacion.

El origen de toda una saga,
el Su-27 “Flanker”, uno de los mejores
aviones de combate del mindo.
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«Sukhoi es el origen
de la espina dorsal de
las Fuerzas Aéreas de

Rusia y el principal

exportador de la
industria de Defensa
de este pais»

EL OCASO DE
UNA ESTRELLA

Si durante la Gue-
rra Fria alguien pen-
sase en aviones so-
viéticos el nombre,
sin duda, seria MiG.
En esta época de la
Oficina de Disefio
Mikoyén y Gurévich salieron éxitos
tan notables como los MiG-15 “Fa-
got” (1948), MiG-17 “Fresco”
(1954), MiG-19 “Farmer2 (1955),
MiG-21 “Fishbed”, MiG-23 “Flog-
ger-A” (1974), MiG-25 “Foxbat”
(1966), MiG-27 “Flogger-D/J”
(1973) o el MiG-31 “Foxhound”
(1983), el primer avion ruso de cuarta
generacion. El dltimo gran éxito fue
el MiG-29 “Fulcrum”, que en este
2012 cumple 35 afios y del que se de-
rivaron dos versiones: los MiG-33 y
MiG-35, ambos de escasa populari-
dad. El 6 de octubre de 1977 el piloto
de pruebas Alexandr Fedétov realizd
el primer vuelo del prototipo del caza
tactico MiG-29, una aeronave que
permitié reducir significativamente la
brecha de calidad entre los aviones
militares de la URSS y los de Occi-
dente. De este caza polivalente de
cuarta generacion, el denominado Te-
ma 9, se han fabricado mas de 1.200
aparatos. La mayoria quedaron en
Rusia pero tuvo también un éxito no-
table en el exterior con mds de 30
clientes en todo el mundo. Incluso,
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Un avion de ataque supersonico
y todo tiempo Su-24 “Fencer” despliega
el paracaidas para frenar el aterrizaje.
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«A MiG, la niiia
mimada de la industria
aeroespacial soviética,

parece que le espera
un porvenir incierto»

Las garras del avion de combate
polivalente Su-30 “Flanker-C”.
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para evaluarlos, Estados Unidos
comprd en secreto 20 MiG-29A y
1 MiG-29UB a Kazajistdn, Molda-
via y Ucrania. Empleado al méxi-
mo en los Ochenta y Noventa hoy
la vida util de estos aparatos se
acerca rdpidamente a su final. El
MiG-29, el caza “méas pesado de
todos los cazas ligeros”, tiene en
s dias dos clientes para sus
dltimas versiones. El Ministerio ru-
so de Defensa adquiri6 el MiG-
29K “naval” para la Marina de
Guerra rusa. Y mds importante to-
davia que Rusia, la India. Al con-
trato de modernizacién de los
MiG-29B adquiridos a finales de
los Ochenta para mantenerlos ope-
rativos hasta el 2025, como mini-
mo, se suma el de compra de MiG-
29K para el portaaviones “Vikra-
maditya”, el antiguo “Almirante
Gorshkov”. Basados en este mode-
lo K se derivaron el MiG-29M/M2,
para ataques terrestres, y el MiG-
35, un aparato de la generacidn
“4++”. Ninguno de ellos ha obteni-
do grandes resultados comerciales
y ni siquiera la India, un fiel clien-
te, otorgé el contrato de 126 cazas
medianos para su Fuerza Aérea al
MiG-35, una aerona e que perdi6
el concurso frente al Rafale de
Dassault. Con esta perspectiva a
MiG, la nifia mimada de la indus-
tria aeroespacial soviética, parece
que le espera un porvenir incierto.
Fusionada por el Gobierno Ruso en
2006 junto a Iliushin, Irkut, Suk-
hoi, Tdpolev y Yakovlev en la nue-
va compaiiia, la United Aircraft
Corporation, sus aparatos han per-
dido dos competiciones clave en
Rusia: el nuevo caza de quinta ge-
neracién y el nuevo entrenador
avanzado, ambos obtenidos por el
T-50 de Sukhoi y el Yak-130, res-
pectivamente. El riesgo a largo pla-
Zo es que, no teniendo aeronaves
competitivas ni nuevos contratos,
MiG pueda encontrarse con que su
unica fuente de ingresos y su unica
via de desarrollo tecnolégico sea el
programa de modernizacién MiG-
29UPG de la India, mientras dure.
Con los Sukhoi dominando cielos y
mercados, en el 2020 MiG podria
ser solo el recuerdo de una larga
lista de aparatos legendarios m




