pecto del nimero de salidas llevadas
a cabo, y cifrada en torno al 85%.
En los dos dltimos ejercicios de im-
portancia que han llevado a cabo, el
ejercicio de tiro aire-aire a finales
del afio pasado y la campaiia de disi-
milares del pasado mes de marzo,
los nimeros han sido respectiva-
mente: 36 salidas planeadas y 33 re-
alizadas y 86 planeadas de las cuales
se realizaron 84.

Otra forma de valorar las capaci-
dades de una unidad de combate, es
Ver como se comporta en situaciones
de mayor tension e intensidad opera-
tiva, es decir, cuando toma parte en
complejos ejercicios, donde tanto el
ritmo diario de salidas como el nivel
de complejidad y exigencia de éstas,
aumenta considerablemente. Tome-
mos como referencia los ejercicios
de combate aéreo que se llevaron a
cabo en el pasado mes de marzo en
la Base de Gando, donde participa-
ron cazas del Ejército del Aire y F-
15C del escuadrén de caza 493 de la
USAF. Los Halcones volaron contra
los F-15C durante dos semanas, la
primera junto con los Eurofighter del
Ala 11 y los F/A-18M del Ala 12,

mientras que la segunda semana, tras
la marcha del resto de los cazas na-
cionales, se vieron llevando a cabo
dos periodos diarios de ocho aviones
(ocho Hornet contra ocho F-15C), es
decir, 16 salidas diarias, lo que re-
present6 un esfuerzo considerable.
Aunque normalmente uno de los dos
bandos actuaba como “red air”, si-
mulando una determinada amenaza,
durante la dltima semana también se
llevaron a cabo misiones de “full
war”, donde cada bando luchaba sin
ningun tipo de limitacién en sus sis-
temas de armas. La montura de los
Halcones contaba con unas mejores
caracteristicas en el combate a bajas
velocidades y altos dngulos de ata-
que, sin embargo no disponia de mi-
siles activos, y tenfa que depender
para el combate mds alld del alcance
visual (BVR) del AIM-7P. Los cazas
americanos por el contrario, disponi-
an de una mayor potencia, de misiles
activos AIM-120 y para compensar
su desventaja en el combate cerrado,
de la combinacién AIM-9X con el
sistema de punteria en el casco
(JHMCS). Los resultados globales
fueron tremendamente positivos, los

Halcones lo hicieron realmente bien
en mds casos de los esperados, espe-
cialmente en misiones 2 contra 2,
siendo capaces de contrarrestar el le-
ve desequilibrio tecnolégico y de ar-
mamento, logrando resultados con-
trarios a lo esperado, y ello fruto de
entrenamiento, preparacion y calidad
y validez de la plataforma. En pala-
bras del comandante Esteban, el F-
15 es un “pedazo de avion” y los pi-

Entrevista al comandante
del 462 Escuadron

EI comandante Esteban estd hoy dia al mando del Escuadron de Caza 462
(Halcones) con Base en Gando, Islas Canarias y en su curriculum figuran
entre otras cosas, misiones de combate en “Allied Force” y “Deliberate
Force”, participacion en 4 ejercicios “Red Flag”, unas 1.800 horas de vuelo
en el F/A-18, estd graduado en el TLP y un largo etcétera. EI comandante
Esteban es sin duda uno de los responsables del buen estado de forma de
los Halcones, y a pesar de su apretada agenda, tuvo la amabilidad de dedi-
carnos parte de su preciado tiempo para concedernos la siguiente entrevista:

—¢Cual es la mision del Ala 46?

—El Ala 46 es una unidad de
caza del Ejército ael Aire integrada
en el sistema de defensa nacional,
que tiene la mision particular de pro-
teger el espacio aéreo de Canarias.

—¢Cudl es su misién como
comandante del 462 Escuadron?

—1La funcion principal de un
Jefe de Escuadron es la de mante-
ner su nivel de operatividad en el
nivel mas alto posible para poaer
cumplir con todas las garantias la
mision encomendada, velando
porque se cumplan los planes de
adiestramiento definidos al efecto,
y tratando de detectar posibles
carencias para subsanarlas.

—¢Cudles son, en su opinion,
los principales retos a los que
tiene que hacer frente como
comandante del Escuadron?

—A todos los que se nos ha
asignado la responsabilidad de
mandar un Escuadron de caza, nos
debe motivar que sea el mejor,
fomentando el orgullo de pertenen-
cia, la moral y nivel ae implicacion
en las tareas comunes del grupo,
la confianza en los comparieros, y
el amor a una profesién que
requiere valentia, responsabilidad
y espiritu ae sacrificio.

En este sentido, me siento ple-
namente orgulloso de la altisima
caliaad tanto personal como profe-

sional de todos los Halcones, y
quizds mi principal reto sea
demostrar que lo tenemos todo
para ser la élite de nuestro Ejército.

—Usted ha servido previamen-
te en el Ala 12, ;Cuales son las
principales diferencias operati-
vas entre una unidad peninsular y
el 462 Escuadron?

—La operatividad de un escua-
aron de caza estd intimamente liga-
0a a las capacidades ae los aviones
asignados, pero también a las posi-
bilidades de entrenamiento, en este
sentido, el encontrarnos tan lejos de
la peninsula supone un “handycap”
porque se reducen las opciones de
entrenamiento en escenarios de una
cierta complejidad, o poder dispo-
ner de recursos tacticos como avio-
nes de reabastecimiento en vuelo
con la frecuencia deseaaa.

—¢En qué consisten las ilti-
mas actualizaciones llevadas a
cabo en los F/A-18+?

—Tras la integracion en 2007
de un nuevo Software operativo, el
F-18A+ ha adquirido unas capaci-
dades muy similares a las que
tenia la flota basica antes de su
conversion a MLU, que principal-
mente ha supuesto una mejora
sustancial de la informacion tdctica
proporcionada al piloto aurante la
ejecucion de una mision, la adqui-
sicion de capacidad “HAVE-




lotos americanos “son muy buenos”,
entonces jcomo pudieron los Halco-
nes obtener tan buenos resultados?,
pues a base de trabajo, de mucho
trabajo. El 462 se pas6 un mes pre-
pardndose para los ejercicios, y de-
sarrollando tdcticas para poder con-
trarrestar las ventajas del F-15C, que
pusieron en prictica con gran efica-
cia. Ademds, las misiones que se lle-
van a cabo de forma rutinaria en

Gando, suelen incluir una rigurosa
planificacion, procurando generar es-
cenarios cambiantes y con reglas de
enfrentamiento especificas, haciendo
hincapié en la formacién y prepara-
cién de los pilotos, no sélo para la
realidad estratégica de Canarias, sino
para cualquier posible escenario en
cualquier parte del mundo. Tras cada
mision, se lleva a cabo un exhaustivo
estudio de la actuacién de cada pilo-

to y se intentan obtener conclusio-
nes. De este modo, no es raro que
una jornada normal de trabajo para
un Halcén sea de 10 horas. Todo este
trabajo y sacrificio personal hace que
los Halcones estén en buena forma, y
sean capaces de sacar el mdximo
rendimiento de sus monturas, y obte-
ner resultados a priori impensables,
debido a las limitaciones tecnoldgi-
cas de sus cazas.

QUICK” (comunicaciones sequ-
ras), integracion de armamento
aire/suelo del tipo AGM-65G de
guiado infra-rojo y BRPF-250
(bombas frenadas), compatibiliza-
cion de la cabina con gafas de
vision nocturna, y actualmente
estamos en pleno proceso de
adquisicion de capacidad de auto-
guiado de armamento laser con la
integracion del POD LINCE (anti-
guo NITE-HAWK mejorado).

—~Una de las misiones enco-
mendadas al Ala 46 es el servicio
de QRA. ;Podria describirnos en
qué consiste y decirnos de mane-
ra aproximada cuantas salidas de
alerta reales se llevan a cabo al
afio y a qué se deben?

—El Ala 46 realiza permanente-
mente un servicio de alarma, acti-
vado las 24 horas del dia, los 365
dias del afo, compuesto por dos
aviones y dos pilotos con un tiem-
po de reaccion de 15 minutos y
una hora, y tiene la mision de
interceptar e identificar cualquier
aeronave no autorizada a sobrevo-
lar el espacio aéreo canario.
Solemos salir un par de veces al
mes, y en la mayoria de l0s casos
es para identificar agronaves que
se salen de sus rutas autorizaoas
por problemas de navegacion, rara
vez es para Situaciones complica-
0as, aunque una vez tuvimos que

intervenir en el secuestro de un
avion de pasajeros que termind
resolviéndose sin inciaentes.
—Como unidad de combate
polivalente, ;qué porcentaje de
salidas se dedican a misiones
aire-aire y que tanto por ciento a
misiones aire-superficie/tierra?
—~Hacemos el nidmero de salidas
necesarias para cumplir con el
100% de los requisitos ael plan de
adiestramiento en ambos roles, pero
sl es cierto que volamos mds
aire/aire que aire/suelo, un 60% /
40%, y esto es por ser un escuaaron
principalmente de defensa aérea.

—¢Donde y como se llevan a
cabo las misiones de entrena-
miento aire-tierra?

—La mayor parte del plan de
adiestramiento se vuela en el
archipiélago, tratando de aprove-
char los tramos de costa de las
islas que menos perturbe la tran-
quiliaad de la poblacion. Algunos
pilotos tienen ocasion de realizar
parte de su adiestramiento en la
peninsula coincidiendo con des-
pliegues de la unidad para partici-
par en gjercicios de ambito nacio-
nal, o cursos tipo TLP, etc, pero
cada afo desplegamos un minimo

de seis semanas a la Base Aérea de
Zaragoza para emplear el poligono
de tiro de Bardenas, de modo que
cada piloto dispone de tres sema-
nas para renovar Su calificacion en
fodas las modalidades de tiro, y
volar sobre tierra firme para cum-
plir los requisitos que no podemos
cubrir sobre el agua.

—¢En qué consisten las misio-
nes aire-superficie que tiene
asignadas el Ala 46?

—Nos adiestramos en la locali-
zacion, identificacion y destruccion
de aquellos objetivos de superficie,
tanto en el interior el territorio de
un Supuesto enemigo, como de una
flota que pueaa amenazar nuestras
costas 0 aguas de soberania nacio-
nal, en un contexto ae misiones de
interdiccion o de apoyo aéreo cer-
cano a fropas espafolas que ope-
ren en cualquier escenario en que
Se decida intervenir.

—¢Como es un dia de trabajo
normal, para un piloto del Ala 46?

—Sobre todo intenso! Piensa
que para poder cumplir nuestros
objetivos es necesario lanzar un
minimo de tres oleadas de aviones
todos los dias en periodos no
vacacionales, y eso supone largas
jornadas laborales de 10 horas en
las que los hombres y mujeres del
Ala 46 se esfuerzan por preparar
los aviones para cada mision,




LOS HALCONES
NECESITAN MAS

Sin embargo, los buenos resulta-
dos no deben de hacernos olvidar
sus limitaciones, y es que cuando
las misiones se hacfan mas comple-

jas, con un elevado nimero
de aviones participantes en
ambos bandos, los Halco-
nes tenfan serios proble-
mas al no disponer de ar-
mamento activo, de capaci-
dad de operar en red, o
incluso de un interrogador
IFF (amigo enemigo) avan-
zado. Estas limitaciones no
son particularmente impor-
tantes si consideramos el
nivel de amenazas local (y
obviamos la posibilidad de
un despliegue al extranje-
ro), ya que de manera justi-
ficada los Halcones afir-
man que “La defensa del
espacio aéreo de Canarias
estd garantizado”, sin em-
bargo, las cosas estdn cam-
biando. Marruecos ha ad-
quirido 24 cazas F-16C

recuperando las posibles averias,
municionando y repostando 10s
aviones, y realizando toaas aque-
llas tareas programadas encamina-
0as a mantener la operatividad del
material al buen nivel que demos-
tramos permanentemente.

Por otro lado, cada mision de
vuelo supone una media de cinco
horas de trabajo, los pilotos
comienzan el dia en la sala de "brie-
fing” general donae se proporciona
informacion meteoroldgica y aero-
ndutica basica, y se imparten las
conferencias de Seguridad en vuelo
y de cardcter tactico programadas
para mejorar el nivel de conoci-
mientos del escuaaron, aespués se
dedican a estudiar los detalles de la
mision programada para ese dia, y
alespués ae volar, descargan toda la
informacion almacenada en los
aviones en un sistema informatico
de andlisis y planeamiento de
mision llamado MPDS donde estu-
dian cada detalle para extraer con-
clusiones que contribuyan a mejorar
el nivel y la calidad del adiestra-
miento. Y una vez finalizado el tra-
bajo relativo al vuelo, se sumergen
en los quehaceres diarios de la sec-
¢ion tactica donde estén destinados.

—¢Qué parte del manteni-
miento de los cazas se lleva a
cabo en Gando y qué parte se
lleva a cabo en la Peninsula?

Block52, que aunque es una adqui-
sicion orientada a la modernizacion
de su fuerza aérea, implica un con-
siderable salto cualitativo, ya que
incluye misiles activos AIM-120,
JHMCS, AIM-9X, mas armamento
aire-tierra de precision.

—A dlia de hoy, el Ala 46 realiza
fodos los trabajos de mantenimiento
@k la flota de F-18 con total inaepen-
dencia. Tan sélo se envian a las
Maestranzas Aéreas o centros inorgd-
nicos de mantenimiento de la penin-
Sula los aviones que requieran repa-
raciones de tercer escalon. Incluso
cabe destacar que parte de las mejo-
1as incorporadas en la flota se han
llevado a cabo en la Base de Gando.

—A finales del 2008 tuvo lugar
en la Base Aérea de Gando un
ejercicio de tiro aire-aire en el
que participaron todas las unida-
des de combate del Ejercito del
Aire, y el pasado mes de marzo
tuvo lugar otro ejercicio de com-
hate aéreo en el que tomaron
parte de nuevo todas las unida-
des de combate del Ejercito del
Aire, mas cazas F-15 de la USAF
y un E-3 Sentry de la OTAN. ;Qué
papel juega (de que se encarga)
el Ala 46 como unidad anfitriona
en este tipo de maniobras?

—Fl primero fue un ejercicio de
tiro de armamento aire/aire destina-

do a evaluar el estado del material
ael que disponemos y adiestrar a las
tripulaciones en el empleo de arma-
mento real, y el segundo fue una
campafia de entrenamiento de com-
bates disimilares en el que participa-
ron todas las unidades que mencio-
nas. La eleccion, totalmente acerta-
da, de Gando como base anfitriona
se debe a que disponemos del mejor
espacio aéreo para entrenar este tipo
ae misiones, sin riesgos de cancelar
salidas por mala meteo, y con unas
dimensiones y caracteristicas perfec-
tas. Pero que duda cabe que recibir
el despliegue de tantos escuadrones,
alojar algo mas de 30 aviones de
combate, y apoyar el sostenimiento
de una campafa de tres semanas
con una media de 45 salidas diarias
supone un esfierzo enorme, pero no
€s mads que otro ejemplo de que aqui
nos esforzamos mucho para que Ias
C0sas Salgan bien.

—¢Qué tal ha sido el rendi-
miento en tierra y en el aire del
462 Escuadron durante los dos
ejercicios mencionados y qué

UN FUTURO CON OBJETIVOS
E ILUSION

Otro aspecto que me sorprendié en
mi visita al Ala 46, fue la total caren-
cia de conformismo y autocompla-
cencia, las ganas de asumir nuevos

retos y misiones se notan en
cada paso que das dentro de
sus instalaciones. Debido a
la lejania de la Peninsula y
al requisito OTAN de que la
fuerza aérea de Canarias no
se puede “descapitalizar”, la
frecuencia de participacién
en ejercicios internacionales
fuera del archipiélago y el
tamafio del contingente que
puede ser desplegado es li-
mitada, lo que hace que la
unidad tenga ganas de que
dichos despliegues, cuando
ocurran, sean cada vez mas
intensos y complejos, de ahi
la firme intencién de cruzar
el charco para poder tomar
parte en un “Red Flag” en
los préximos afos.

La reubicacion del TLP
(Tactical Leadership Pro-

ventajas han supuesto para el
adiestramiento de los pilotos?

—Lo cierto es que estamos muy
satistechos. Estar tan lejos del conti-
nente nos condena por obligacion a
adiestrarnos en un entorno endoga-
mico, y este tipo de ejercicios nos
proporciona lo que nos falta: operar
en escenarios complejos, compartir
tdcticas con otros escuadrones, y
nos permite tomar la temperatura
real de como estamos respecto a lo
que hay por ahi fuera, piensa que en
esta campafia han participado escua-
drones de un prestigio envidiable,
dedicados solo al rol de aire/aire,
iNo pound for air to ground! Como
ellos dicen, y la verdad es que lo
hemos hecho muy bien.

—¢Podria describirnos una
misién en la que haya tomado
parte durante los pasados ejerci-
cios de combate aéreo que consi-
dere particularmente interesante?

—Todo lo que hemos volado ha
sido de altisimo interés, pero Si
que es cierto que guaraamos con
especial carifio los videos de algu-
nas misiones. De toaas formas la
aviacion de combate es una profe-
sién de caballeros, y todo lo que
sucede una vez que Subes el tren
se queda en el aire.

—¢Esta previsto hacer un
mayor uso de las fantasticas
posibilidades que ofrece el espa-




gramme) a tierras espafiolas (a Alba-
cete a partir de finales de este afo),
supondra otra oportunidad de des-
pliegue a un ejercicio internacional
complejo y exigente con un gasto mi-
nimo, de ahi el nuevo parche del es-
cuadrén, que hace énfasis en sus ca-
pacidades como unidad agresora (red
air), papel que pueden jugar los Hal-
cones en los diferentes TLPs, ya que

su montura les permite actuar como
aviones de ataque que vuelen bajo y
rapido o como cazas de superioridad
aérea, es decir, les permite simular
una gran variedad de amenazas con
un mismo modelo de avién.

Los Halcones también estdn pen-
dientes de la evaluacion que el CLA-
EX estd haciendo del nuevo software
de vuelo de la USN (OFP version

117 de los mandos de vuelo), que le
proporcionaria al Hornet unas capaci-
dades de maniobra superiores, y que
estd siendo instalado en toda la flota
de F/A-18 del Ejército del Aire.

Por tanto, los Halcones tienen ante
s un futuro con mucho trabajo y con
mucha ilusién, desean poder enfren-
tarse a nuevos retos y esperan obte-
ner nuevas capacidades que les per-
mitan seguir afirmando que: la defen-
sa del espacio aéreo de Canarias estd
garantizada.
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cio aéreo de Canarias para la
realizacion de maniobras conjun-
tas en el futuro inmediato?

—+Esperemos que asi sea, y que
el mando decida continuar progra-
mando este tipo de campanas por
lo beneficioso que es para todos,
dado que todas las operaciones
aéreas se realizan con el mds
estricto respeto al medio ambiente
y a la poblacion civil por orden
expresa de nuestro general, y
supongo que a la economia local
también le vendra bien atender las
necesidades de transporte y aloja-
miento de mas de 500 personas
aurante varias semanas.

—Aparte de los ejercicios
comentados, ;jen qué otros ejer-
cicios nacionales e internaciona-
les ha participado el Ala 46 en
estos liltimos tiempos?

—Todos los aiios participamos
en los ejercicios importantes de
cardcter nacional como el SIRIO o el
TORMENTA, pero también partici-
pamos en algunos de ambito inter-
nacional, en 2007 fuimos al BOLD
AVENGER en Noruega, y el aflo
pasado fuimos al SPRING FLAG en
Cerdefia, donde pudimos adiestrar-
nos con mas unidades de la OTAN
en los dos roles del escuadran.

—~Como piloto de caza que ha
volado el F/A-18 en combate y en
multitud de ejercicios nacionales

e internacionales, ¢Cuales consi-
dera que son las principales ven-
tajas y desventajas (si hay algu-
na) del F/A-18 en general, y por
qué lo considera como el sistema
de armas adecuado para desem-
pefar las misiones que tiene
asignadas en el Ala 46?

—Ya empieza a salir al mercado
la nueva generacion de cazas como
el F-22, F-35 0 el prapio Eurofighter,
pero dejandolos a un lado y compa-
rando el F-18 con los de su genera-
cidn, tengo que decir que es un
avion fantastico, con una potencia y
capacidad de maniobra tan respetada

como temida. Es muy versatil, per-
mitiéndote alcanzar cotas de operati-
vidad muy elevaca en todos los roles
que se le asigne, incluso dentro de
una misma mision, despegando con
una configuracion mixta, te permite
batir objetivos aéreos y de superficie
con toaa garantia. Ademds, se adap-
ta perfectamente a los tiempos y las
nuevas tecnologias, el F-18 que
conoci en el 94 no tiene nada que
ver con el que se vuela hoy, y creo
que debemos sequir confiando la
defensa nacional a este avion.
—¢Cudles son los planes futu-
ros del escuadron, esta prevista

su participacion/despliegue en
algin ejercicio internacional?

—Actualmente estamos inmersos
en plena campaa de adiestramiento
aire/suelo, dado que desplegamos a
Zaragoza durante la primera quince-
na de octubre para participar en el
ejercicio TORMENTA 09, con los
0jos puestos en la recién adquirida
capacidad de auto-iluminacion de
armamento de guiado ldser.

—Con Ia reubicacion del TLP
de Bélgica a Albacete, ¢hay pla-
nes de enviar tripulaciones del
Ala 46 a realizar el TLP a lo largo
de los proximos afnos?

—1Le corresponde al Mando
Aéreo de Combate decidir qué
uniaades envian pilotos al TLP, y
tradicionalmente hemos podido
enviar de dos a cuatro tripulacio-
nes al afo para hacer el curso,
pero desconozco Si el hecho de
que la Base Aérea de Albacete
aloje el TLP vaya a suponer un
aumento de los spots asignados a
uniaades espafiolas. En cualquier
caso, es sequro que el TLP segui-
14 necesitando la colaboracion de
unidades externas que hagan de
‘red air”, y nosotros no sélo esta-
mos dispuestos, sino que acaba-
mos de estrenar parche, por Si
alguien recoge la indirecta.
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