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no figuran en la tabla de dotacion,
siendo competencia de MA-
GEN/JAOQ, la asignacién del nimero
de vehiculos necesarios, conjugando
el binomio necesidad/disponibilidad.
Para llevar a cabo las mi-
siones que tiene encomenda-
das, el Grupo de Automdvi-
les cuenta en la actualidad
con una plantilla de cuatro
oficiales, 51 suboficiales, 55
militares de la escala de tro-
pay 26 laborales pertene-
icientes al cuadro numérico

EN LA ACTUA

El Grupo de
mo mision ser
Cuartel Gener
General del
organismos ',--
presta apoy¢ aljCuartel Genetgal d
Ejército del 1r y organismos (&l Mi

la disponibilidad
108, a las unidades
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y que ha sido desarrollada por perso-
nal del Grupo de Automdviles con
conocimientos informdticos. Este
mismo personal colabora con JSTCIS
y MAGEN/JAO/SECAU para su im-
plantacién en todas las UCO’s del
Ejército del Aire.

Esta aplicacion informdtica permi-
te, entre otras funcionalidades, gestio-
nar las solicitudes de apoyo automo-
vil, las 6rdenes de servicio que se
emiten, las 6rdenes de repa-
racion y el control del mante-
nimiento general del vehicu-
lo, la emision de informes
sobre kilometros recorridos,
prevision de ITV s, etc. Es
decir, todos los procesos que
permiten la prestacion de ser-
vicios de apoyo automovil
por parte del Grupo de Automoviles.

MANTENIMIENTO DE
VEHICULOS EN EL GRUAUT

Una plantilla de vehiculos tan am-
plia implica la existencia de un total
de 29 marcas y de 81 modelos de ve-
hiculos diferentes. Ademds de cum-
plir las especificaciones de la marca,
la Escuadrilla de Mantenimiento del
Grupo de Automdviles debe llevar un
control muy estricto del plan de man-
tenimiento de cada vehiculo. Los dis-
tintos informes que proporciona la




aplicacion “Gestion de Automoviles”
arriba mencionada y la guia de man-
tenimiento que facilita la aplicacion
informdtica Autodata hacen posible
el seguimiento y control individuali-
zado de cada uno de los vehiculos.

A fin de cumplimentar el manteni-
miento programado de los vehiculos
se tiene en cuenta, tanto los kiléme-
tros recorridos, como la fecha previs-
ta de reposicion de los recambios que
sean precisos, en la certeza de que el
mantenimiento preventivo de los ve-
hiculos asignados es mucho mas efi-

ciente que el mantenimiento correcti-
vo de los mismos.

En el afio 2010 fueron tramitadas
mads de 1500 érdenes de reparacién
que incluyeron 349 revisiones por
ITV, revisiones generales de mante-
nimiento preventivo, reparacion de
averias por el Taller de Manteni-
miento del GRUAUT y grandes re-
paraciones que fueron transferidas al
taller de tercer escaldn o a las casas
comerciales.

El taller del Centro Logistico de
Material de Apoyo (CLOMA) consti-

Griia en hangar de Lanzarote y en el EVA 22 en Lanzarote.

tuye el apoyo de tercer escalén para
todos los vehiculos del Grupo de Au-
tomoviles. Su cercania y capacidad de
trabajo han hecho posible que el indi-
ce de vehiculos en uso haya sido, du-
rante el dltimo afio, superior al 85%.

En total, los vehiculos gestionados
por el Grupo de Automéviles, han
recorrido mds de 2.300.000 kiléme-
tros que suponen un 10% del total
de kilometros del Ejército del Aire.
Durante 2010 cabe resefar la ausen-
cia de accidentes de cardcter grave
que hayan ocasionado lesiones gra-
ves al conductor u ocupantes o la
pérdida del vehiculo.

PLAN DE INSTRUCCION DEL
PERSONAL DE AUTOMOCION
EN EL GRUAUT

Los continuos avances técnicos de la
automocion asi como los cambios nor-
mativos que afectan a su actividad ha-
cen que el plan de instruccién del per-
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Taller de mantenimeinto del GRUAUT.

sonal del Grupo de Automdviles tenga
la méxima prioridad. La programacién
anual incluye las siguientes dreas:

— Instruccion del personal de nueva
incorporacion adecudndolo a las tare-
as especificas de la unidad.

— Especializacion en el manejo de

diferente maquinaria: carretillas ele-
vadoras, camion grua, etc. Estos cur-
sos se llevan a cabo en coordinacién
con la Seccion de Prevencion de
Riesgos Laborales del ACAR Getafe.

— Practicas monitorizadas sobre as-
pectos concretos del mantenimiento de

Semirremolque gondola en transporte
especial con vehiculo quitanieves.

vehiculos: aire acondicionado, diagno-
sis motor, filtros de particulas, etc.

— Précticas sobre atalaje de cargas,
técnicas de rescate y recuperacion de
vehiculos, conduccion todo terreno, etc.

— Conferencias que buscan mante-
ner actualizados los conocimientos
relativos a la seguridad vial en to-
dos sus dmbitos, desde las inspec-
ciones de servicio y el manteni-
miento programado de los vehiculos
hasta los cambios legislativos que
afectan a la circulacién de vehiculos
automoviles.

CAPACIDADES DE TRANSPORTE
DE PERSONAL Y MATERIAL

Como se ha indicado, desde la se-
paracion del Escuadrén de Automo-
viles, en 2004, el Grupo de Automé-
viles se ha especializado en el trans-
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porte pesado de mercancias asi como
en el transporte colectivo de viajeros.

Dentro del transporte colectivo de
viajeros, las rutas de transporte de
personal tuvieron a lo largo de mu-
chos afios un peso muy importante en
las misiones encomendadas al Grupo
de Automdviles, con un gran nimero
de vehiculos y personal dedicado a
las mismas. Desde que fueron supri-
midas, los transportes colectivos de
viajeros mds habituales que actual-
mente desarrolla el Grupo de Auto-
moviles son los siguientes:

— Traslados de la Unidad de Musi-
ca del Mando Aéreo General.

viles es de 12 autobuses de 55 plazas,
15 microbuses de entre 19 y 35 plazas
y 20 furgonetas de nueve plazas.

Respecto a la capacidad de trans-
porte de mercancias, ésta se desarro-
lla, principalmente, en las siguientes
dreas:

— Rutas logisticas programadas.

— Transportes de mercancias peli-
grosas.

— Apoyos de los vehiculos gria.

— Transportes especiales.

— Traslados del Emulador del Ejér-
cito del Aire.

— Apoyo al despliegue de unidades
en ejercicios.
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del CEGA.

— Cursillos de supervivencia en la
zona residencial de Cogorros.

— Campamentos de verano de Ac-
cién social: traslados desde Madrid y
movimientos en zona.

— Transporte de personal proceden-
te, o con destino Pollensa, desde la
SATA de la Base Aérea de Torrejon.

— Inspecciones de la Unidad de Ve-
rificacion Espafiola (UVE).

— Apoyos al Grupo de Seguridad del
Cuartel General.

En resumen, la capacidad de trans-
porte colectivo del Grupo de Automé-

Herederas de las antiguas rutas del
CLOTRA, el Grupo de Automéviles
lleva a cabo 5 rutas logisticas ligeras
que cubren la totalidad de unidades
del Ejército del Aire en la peninsula.
En paralelo, y con una capacidad de
carga mucho mayor, se llevan a cabo
3 rutas pesadas que cubren las unida-
des de Madrid, Ala 37, GRUEMA y
Base Aérea de Zaragoza. Estas rutas
pesadas son complementadas con
otras dos rutas bajo responsabilidad de
la Maestranza Aérea de Madrid que
cubren la zona sur de la peninsula.

Con una periodicidad quincenal o
semanal (segln sean ligeras o pesa-
das), las rutas logisticas del Grupo de
Automéviles distribuyen y recogen el
material, cuyo transporte ha sido soli-
citado, en cada una de las Secciones
de Abastecimiento de las unidades
implicadas.

El tipo de vehiculo a utilizar, en
funcién de su capacidad, se adapta a
la carga prevista a fin de reducir los
costes al maximo. La Escuadrilla de
Mercancias en Trdnsito del Escua-
drén de Transportes del GRUAUT es
la encargada de recepcionar las soli-
citudes de transporte y de coordinar
la ejecucion de las rutas.

Durante el afio 2010 cerca de
10.000 bultos han sido transportados
entre todas las rutas. Las cargas
transportadas son muy diferentes y
van desde motores de F-18 a los ca-
lendarios del CECAF, aires acondi-
cionados, vehiculos AGE, piezas de
recambio, etc.

TRANSPORTE DE
MERCANCIAS PELIGROSAS
POR CARRETERA

El Grupo de Automoéviles es la
Unidad principal de apoyo del Centro
Logistico de Armamento y Experi-
mentaciéon (CLAEX) para la ejecu-
cién de los transportes de armamento
por via terrestre. Los camiones y ve-
hiculos articulados de la unidad man-
tienen actualizados sus certificados
de transporte de mercancias peligro-
sas por carretera. El personal cuenta
asimismo con el permiso en vigor pa-
ra el transporte de mercancias peli-
grosas de la categoria adecuada.

En los ultimos afios se han efectua-
do igualmente apoyos de transporte
de carros de oxigeno con los medios
de la unidad y se estd en disposicién
de seguir ampliando estos apoyos.

VEHICULOS GRUA

En la actualidad el Grupo de Auto-
moviles cuenta con dos grias auto-
cargantes montadas sobre camiones
Mercedes e Iveco. Su capacidad de
carga mdxima es de 18 tmy 7.6 tm
respectivamente.

Estos vehiculos tienen como mi-
sién principal el apoyo al Centro Lo-
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gistico de Transmisiones (CLOTRA)
y Grupo de Transmisiones (GRU-
TRA) para llevar a cabo el desplie-
gue de los medios propios de estas
unidades. Asi, en apoyo del CLO-
TRA, se efecttian los traslados de los
radares “Lanza” para su ubicacién
definitiva en diversos EVA’s de terri-
torio nacional. En apoyo del GRU-
TRA se han efectuado transportes de
la torre movil de control y de diver-
sos contenedores de equipos de co-
municaciones.

TRANSPORTES ESPECIALES

El Reglamento General de Circula-
cion regula la ejecucién de los trans-
portes especiales asi como la circula-
cién en convoy en el caso de vehiculos
militares. El Grupo de Automdviles
cuenta con las sefiales homologadas y
con la experiencia necesaria para
efectuar este tipo de transportes que
requieren una notificacion previa a
la autoridad de tréfico y que contem-
pla aquellos casos en que las dimen-
siones de la carga a transportar exce-
den las medidas mdximas autoriza-
das por el Reglamento General de
Vehiculos. Esta circunstancia suele
producirse en vehiculos especiales
de dotacion en las unidades del Ejér-
cito del Aire: vehiculos quitanieves,
barredoras de pista, etc.

Emulador del E.A. el dia de las Fuerzas Armadas en Badajoz.
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EL EMULADOR DEL
EJERCITO DEL AIRE

El pasado 12 de mayo de 2010 tuvo
lugar la entrega oficial del vehiculo
emulador del Ejército del Aire que
cuenta con el patrocinio de dos impor-
tantes empresas espafolas: “El Corte
Inglés” y “Repsol”. La firma del
acuerdo de colaboracién cont6 con la
presencia del jefe del Estado Mayor
del Aire, general José Jiménez Ruiz.

El emulador del Ejército del Aire pre-
tende acercar al gran publico una apro-
ximacion a las sensaciones del vuelo en
formacién que desarrolla la Patrulla
Aguila, con cuyo logo y pelicula estd
equipado en la actualidad el vehiculo.

Desde la fecha de la entrega y has-
ta la actualidad el emulador del Ejér-

cito del Aire ha participado en un to-
tal de 20 eventos tales como:

— Dia de las Fuerzas Armadas en
Badajoz.

— Festivales Aéreos de Valencia,
Gijon, Vigo, Mélaga, Cadiz, Barcelo-
na, etc.

— Prueba del campeonato del mun-
do de motociclismo de Alcaiiiz.

APOYO AL DESPLIEGUE DE
UNIDADES EN EJERCICIOS

Durante el afio 2010, dentro del con-
texto actual de austeridad presupuesta-
ria, se ha venido incrementando el peso
otorgado al transporte por via terrestre
del material necesario en los desplie-
gues de unidades de fuerzas aéreas ta-
les como Ala 12 y Ala 15, tanto en te-

rritorio nacional como en el extranjero.
El Grupo de Automéviles ha presta-
do apoyo al Ala 15 en los ejercicios
“Nube Gris” desarrollados en la Base
Aérea de Mor6n y en el ejercicio “Eli-
te 2010 en la Base Aérea de Lechfeld
en Alemania. El Ala 12 ha desplegado
en 7 ocasiones durante 2010 en la Base
Aérea de Zaragoza con ocasién de
ejercicios de tiro real, ejercicio “Tor-
menta”, ejercicio “Forceval”, etc.

PARTICIPACION DEL GRUAUT
EN LA NATO RESPONSE
FORCE (NRF)

Desde la puesta en marcha de las
NREF, La participacién del Ejército
del Aire se concreta, semestralmente,
en una Agrupacion Aérea Tactica Ex-

DEL REGIMIENTO DE AUTOMOVILES AL GRUPO DE AUTOM()VILES: 70 ANOS DE HISTORIA
DE LA AUTOMOCION EN EL EJERCITO DEL AIRE

El actual Grupo de Automéviles del Mando Aéreo
General tiene su origen en el Regimiento de
Automéviles creado por Orden Ministerial de 16
de febrero de 1940 baijo la jefatura del teniente
coronel de Artilleria Luis Hernéndez Francés. El
Regimiento de Automoviles englobaba todas las
unidades de automéviles de las distintas unidades
aéreas asi como el resto de unidades de manteni-
miento y ensefianza.
La estructura orgénica inicial del Regimiento de
Automéyviles, siguiendo el modelo de las unidades del
Ejército de Tierra, se componia de una Compafia de
Plana Mayor y Depésito, seis batallones distribui-
os por toda ﬁ; peninsula por cada Regién Aérea:
Macﬁid, Sevilla, Valencia del Cid, Zaragoza, Leén
y un batallén de reserva, tres compahias en cada
uno de los archipiélagos y en la Zona Aérea de
Marruecos en Tetuén, ﬁ:x Escuela de Automéviles en
Salamanca y la Compafia de Servicios
Automéviles del Cuartel General y Ministerio. La plantilla inicial
fue de 154 jefes, oficiales y asimilados, 335 suboficiales, 4.933
clases de tropa y 388 personal civil. La plantilla de material era
de 3.253 veEicu|os de las diferentes categorias: ligeros, motos,
camiones, puestas en marcha, etc.
Con el transcurrir de los afios su denominacién y ubicacién cam-
bié en varias ocasiones. Asi el 4 de enero de 1946, por Orden
Ministerial de fecha 4 de enero se creé el Servicio de
Automovilismo del Ejército del Aire, bajo la dependencia directa
del Estado Mayor del Aire. Esto supuso la disgregacién del
Regimiento, quedando las distintas unidades de Automovilismo
afectas a las Regiones y Zonas Aéreas. Las unidades Centrales y
de Reserva, asi como la Escuela de Automovilismo se unificaron
en una Agrupacién Central de Automovilismo.
El 1 de enero de 1952, la Agrupacion Central de Automovilismo
pasé a denominarse Primera Agrupacién de Automovilismo y més
tarde, el 25 de junio de 1954, cambié su nombre por el de Primer
Grupo de Automéyviles. El 21 de diciembre de 1954 pasé a ser el
Grupo Central de Automovilismo. El 2 de febrero de 1964, se tras-
ladé a Madrid estando situada su jefatura en la calle Espronceda
19y las cocheras en el barrio de Canillejas.

Teniente coronel de Arti-
lleria Luis Herndndez
Francés, primer jefe del
Regimiento de automovi-
les del Ejercito del Aire.

El 14 de mayo de 1981 se trasladaron los medios
ubicados en Canillejas a su actual ubicacién en
Getafe y pasé a denominarse Grupo de Automéviles
del Cuartel General del EA, unidad dependiente de la
Agrupacién del Cuartel General del Ejército del Aire.

En 1998, se llevé a cabo la reorganizacién del
Acuartelamiento Aéreo de Getafe (ACAR Getafe).
Los medios y personal de automéviles del antiguo
Grupo del Cuartel General del MACEN se incorpo-
raron a la unidad que pasé a depender organica-
mente del Mando Aéreo del Centro (MACEN) y ope-
rativamente de la Agrupacién del Cuartel General
(A.C.G.). La unidad volvié a cambiar de denomina-
cién pasando a llamarse “Grupo de Automéviles”,
nombre que mantiene hasta la actualidad.

A partir del afio 2004 los medios personales y
materiales ubicados en el Cuartel General del Aire
pasaron a formar una unidad independiente de
nueva creacién: el Escuadrén de Automéviles de la
Agrupacién del Cuartel General con la misién de prestar apoyo
automévil a los organismos y unidades ubicadas en el Cuartel
General. Desde esa fecha el Grupo de Automéviles se especiali-
z6 en misiones de transporte terrestre pesado de personal y
material gracias a contar con los medios materiales y humanos
adecuados para llevarlos a cabo: camiones pesados, cabezas
tractoras y semirremolques, autobuses y microbuses.

Opel Blitz con matricula correspondiente a camion de carga.
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pedicionaria (AAT-EXP) la cual se
divide por médulos de funciones lo-
gisticas para apoyar segun la entidad
de la fuerza y las necesidades que se
precisen en cada momento.

De los diferentes mddulos, el de
vehiculos de la citada Agrupacién
Aérea ha estado bajo responsabilidad
del Grupo de Automéviles con la de-
signacién de hasta cinco especialis-
tas, en mecénica y electricidad del
automovil; y hasta un total de 22 ve-
hiculos de diferentes categorias, que
permanecen en una situacién de alis-
tamiento de 5 a 30 dias y con capaci-
dad de operar como unica fuerza du-

rentes denominaciones y emplaza-
mientos que no modifican la esencia
de su misién: la prestacion del apoyo
automoévil necesario a los elementos
del Cuartel General, la Fuerza y el
Apoyo a la Fuerza a fin de que estos
puedan cumplir sus cometidos. As{
ha sido y asi seguird siendo cualquie-
ra que sean los cambios organicos o
de emplazamiento que en el futuro se
puedan producir.

En el apoyo al despliegue de uni-
dades aéreas, sea para misiones o
ejercicios, debe tenerse en cuenta,
cada vez mads, la versatilidad y eco-
nomia del transporte por via terres-

culos asignados a fin de asegurar su
operatividad en cualquier condicién
de uso. También debe contarse con
los militares de tropa profesional
auxiliares de mantenimiento de ve-
hiculos para las tareas menciona-
das, como conductores de vehiculos
especiales o para efectuar transpor-
tes de gran capacidad con las condi-
ciones de fiabilidad y seguridad
adecuadas.

En el futuro, para seguir contando
con verdaderos especialistas de auto-
mocidn, se necesitardn largos afios de
formacidn continua, en los centros de
ensefanza y en las unidades, y deberd

rante 30 dias como minimo, utilizan-
do sus propias capacidades logisticas,
0 por mds tiempo siempre que se le
proporcionen los suministros adecua-
dos con posterioridad.

Es en estas ocasiones, cuando se
hace patente la necesidad de contar
con militares con los conocimientos
técnicos necesarios para llevar a cabo
el mantenimiento de los vehiculos de
dotacidn, al no existir apoyo de las
casas comerciales o de personal labo-
ral de los centros logisticos.

FUTURO DEL GRUPO DE
AUTOMOVILES

A lo largo de su historia el Grupo
de Automdviles ha pasado por dife-

GRUAUT al completo en la plaza de armas.

tre. El transporte de material en con-
tenedores homologados y su fécil
transferencia entre distintas platafor-
mas permiten agilizar los envios y
optimizar su gestién. Se ha hecho
evidente, de esta forma, que el
transporte logistico por carretera
puede y debe complementar al
transporte aéreo cuando las exigen-
cias de tiempo disponible y distan-
cia a recorrer lo permitan.

En la actualidad, las nuevas exi-
gencias que tiene el Ejército del Ai-
re con despliegues fuera del territo-
rio nacional (NRF, ISAF, etc.) ha-
cen evidente la necesidad de contar
con especialistas mecdnicos de au-
tomdvil con capacidad de llevar a
cabo el mantenimiento de los vehi-

contarse con la participacion de las
casas comerciales que proveen de
material automévil al Ejército del Ai-
re. Son estas casas comerciales las
que permitirdn a nuestros especialis-
tas mantener actualizados los conoci-
mientos necesarios para hacer frente
a la continua evolucién técnica del
automovil.

El personal del Grupo de Automé-
viles se encuentra preparado para se-
guir prestando el apoyo automévil
que sea requerido, asi como para asu-
mir los nuevos retos que se le asignen
y que sirvan para apoyar la operativi-
dad de nuestro Ejército del Aire que,
en el actual contexto de restricciones
econdmicas, nos obliga a ser no solo
eficaces, sino eficientes m
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