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Medios del GRUMOCA
EL PASADO MES DE NOVIEMBRE, POR CAUSAS ACTUALMENTE BAJO INVESTIGACION,
EL RADOMO DEL EVA 22 RESULTO DESTRUIDO, DANANDO EN SU CAIDA LAS
ANTENAS DE LOS RADARES, DEJANDOLOS FUERA DE SERVICIO. ESTA INSTALACION
JUEGA UN PAPEL RELEVANTE EN LA DEFENSA AEREA DEL TERRITORIO NACIONAL.
ADEMAS CONTRIBUYE, CON LA INFORMACION QUE OBTIENE, AL CONTROL DE LA
CIRCULACION AEREA GENERAL EN EL ARCHIPIELAGO CANARIO. EL PRESENTE
ARTICULO OFRECE UN RELATO DE COMO EL EJERCITO DEL AIRE, CON EL
MACOM/JSMC Yy MALOG/DIS/SEMCO COORDINANDO EL PROCESO, HIZO
FRENTE A ESTA SITUACION, Y LA ACTUACION DE LOS DISTINTOS ORGANISMOS Y
UNIDADES QUE INTERVINIERON PARA RESTABLECER, EN UN TIEMPO RECORD, LA
VIGILANCIA RADAR QUE REALIZA DICHO EVA.

las 19:05 horas del dia 29 de
noviembre de 2010 se produjo
la destruccion de la estructura

de proteccion radar (radomo) del Es-
cuadrén de Vigilancia Aérea n° 22 de

Penas del Chache (Lanzarote). Du-
rante su caida, los restos del radomo
destruido golpearon a la estructura de
antenas, arrancando de su ubicacién
la antena del radar secundario IRS-M

y dafiando la estructura y la antena
del radar primario ALENITA RAT-
31SL, lo que dejé inoperativos am-
bos radares, afectando significativa-
mente a la cobertura radar del Siste-
ma de Defensa Aérea en el drea del
archipiélago canario.

Para mitigar esta situacion, la jefa-
tura del Sistema de Mando y Control
(JSMC) del Mando Aéreo de Comba-
te (MACOM), y la Seccién de Man-
do y Control (SEMCA) de la Direc-
cion de Sistemas (DIS) del Mando
del Apoyo Logistico (MALOG), pla-
nearon las acciones necesarias para
restablecer lo antes posible la capaci-
dad del EVA 22 de proporcionar da-
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tos radar de primario y secundario,
reparando los equipos dafiados.

Para alcanzar este objetivo no bas-
taba con reparar los equipos lo antes
posible, sino que habia que conside-
rar todas las opciones para restable-
cer la capacidad perdida de obtener
datos radar en el EVA 22 durante el
tiempo que durase la reparacion.

El objetivo marcado se cumplid, de
manera que el 20 de diciembre, los
radares dafiados estaban reparados y
nuevamente integrados en el Sistema
de Mando y Control Aéreo. Ademis,
durante su reparacién, la cobertura
del EVA 22 fue restablecida median-
te el despliegue de un radar mévil de

Personal del CLOTRA durante la reparacion de la antena radar.

defensa aérea, y un dia después, el 23
de diciembre, todos los equipos des-
plegados y el personal participante,
estaban de vuelta en sus unidades.

En este articulo se relata la actua-
cién de las unidades y organismos
que participaron en los trabajos que
consiguieron recuperar, en un tiempo
record, la cobertura radar en la zona.

ANALISIS DE DANOS Y
VALORACION DE LA
SITUACION

El Mando del Apoyo Logistico en-
carg6 al Centro Logistico de Trans-
misiones (CLOTRA) la recuperacién

urgente de los radares dafados. Para
su ejecucion, la primera actividad
que se determind realizar fue la con-
feccion de un exhaustivo informe de
dafios, esencial para poder establecer
un escenario temporal realista de re-
cuperacion de los radares afectados
que permitiese una adecuada toma de
decisiones.

Para su elaboracion, se recabd del
EVA 22 un informe preliminar, que
sirvi6 a MALOG/DIS/SEMCO vy al
CLOTRA para dimensionar los equi-
pos de técnicos que, de forma inme-
diata, se desplazaron al asentamiento
para una inspeccién mds en profundi-
dad de los dafios producidos.
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Con la informacién obtenida, el 2
de diciembre, se celebro en el Cuartel
General del Aire una reunién de ur-
gencia con la asistencia de represen-
tantes de la JSMC, MALOG/DIS,
MALOG/CLOTRA y EVA 22, en la
que se analizd y decidi6 la linea de
accion a seguir y se planearon las ac-
ciones concretas a realizar para repa-
rar los equipos dafiados del EVA 22.

En la reunién, el CLOTRA adqui-
ri6 el compromiso de finalizar las re-
paraciones no mds tarde del 23 de di-
ciembre.

b . 1 . | LA REPARACION EN EL EVA

/ ' 22 DEL RADAR ALENIA
RAT-31SL Y DEL SECUNDARIO
IRS-M

El dia 7 de diciembre, se inicid el
traslado de la antena del radar secun-
dario, por via terrestre hasta Cadiz y
maritima desde alli hasta Arrecife de
Lanzarote, en el buque José Maria
Entrecanales de la compaifiia Trans-
mediterranea.
Casi simultdneamente, partié ha-
cia la Isla un primer equipo formado
- por cuatro técnicos del drea de me-
Descarga de los equipos del GRUMOCA. canica del CLOTRA. Se enviaron
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repuestos y utillaje via aérea, de for-
ma que las reparaciones comenzaron
el 10 de diciembre, festividad de
nuestra Patrona. En los dias que si-
guieron, este personal trabajé de for-
ma ininterrumpida en la reparacién
de los distintos elementos del radar
primario que habian resultado dafia-
dos, y en la preparacion de la insta-
lacién de la antena del secundario
que habria de llegar unos pocos dias
después a Lanzarote.

El dia 14 de diciembre, un segundo
equipo de personal del CLOTRA, es-
ta vez expertos en el radar secunda-
rio, lleg6 al EVA 22, coincidiendo
con la arribada por barco de la antena
que habia salido de Getafe el dia 7.
El mismo dia 14 la antena quedo
montada y se iniciaron las reparacio-
nes, ajustes y comprobaciones elec-
trénicas del radar.

El dia 17 comenzaron las primeras
transmisiones de ambos radares y,
tras diversos ajustes y reparaciones,
en la tarde del 19 de diciembre, cua-
tro dias antes de lo previsto, los rada-
res primario y secundario del EVA

Antena de radar secundario del RAT-31 desprendida de su emplazamiento.

22, quedaron reparados, comenzando
a operar en pruebas para comprobar
que su funcionamiento era estable.

El 20 de diciembre, 21 dias des-
pués de haberse producido los dafios,
ambos radares fueron dados como
operativos e integrados en el Sistema
de Mando y Control.

RESTABLECIMIENTO DE LA
COBERTURA RADAR
MIENTRAS SE REPARABAN
LOS EQUIPOS DANADOS

Una vez que el CLOTRA f{ij6 la fe-
cha del 22 de diciembre para comple-
tar la reparacion de los equipos dafia-

APOYAMOS A LAS PERSONAS CUYA
MISION ES PROTEGER EL MUNDO.
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A la izda. RAT-31 sin radomo y con desperfectos en la antena 'y a la dcha. AN/TPS desplegado.

dos, procedia identificar una opcion
que permitiese restablecer la cober-
tura radar en la zona durante el tiem-
po que iba a durar la reparacién.
Con ese objetivo, la JSMC comenz6
a evaluar opciones para posicionar
en el EVA 22 e integrar en el Siste-
ma de Mando y Control, otro radar
de vigilancia aérea.

Las opciones analizadas fueron so-
metidas a consideracion del jefe del
Mando Aéreo de Combate. La reco-
mendada por la JSMC recibi6 su au-
torizacion para ser ejecutada: el des-
pliegue en el EVA 22 del radar mévil
AN/TPS-43M del Grupo Movil de
Control Aéreo (GRUMOCA). Ade-
mds, acorde con la urgencia de la si-
tuacion, el despliegue deberia reali-
zarse por via aérea empleando me-
dios del Ejército del Aire.

DESPLIEGUE, INTEGRACION
Y REPLIEGUE DEL RADAR
MOVIL AN/TPS-43M DEL
GRUMOCA

Dentro de las misiones encomenda-
das al GRUMOCA, se encuentra la
de desplegar y operar los medios mé-

. S : viles de mando y control en apoyo a

Trabajos de reparacion en antena radar del EVA 22. las operaciones aéreas fuera de la zo-
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* defendiendo la seguridad mundial.

na de cobertura del Sistema Integrado
de Mando y Control Aéreo (SIMCA),
y complementar o sustituir, en su ca-
so, elementos del mismo. En conse-
cuencia el radar méovil AN/TPS-43M,
a la mayor brevedad posible, serfa
desplazado a la isla de Lanzarote pa-
ra garantizar la cobertura que propor-
cionaba el radar ALENIA dafiado.

La orden recibida por la unidad el
dia 2 de diciembre decia: “despliegue
a la mayor brevedad posible”; eso
significaba que el transporte de los
medios debia hacerse por avion. Es
importante seflalar que este radar se
ha desplegado cientos de veces por
tierra y algunas en barco pero siem-
pre sobre vehiculos y, aunque un ra-
dar muy parecido (el AN/TPS-43E)
se habia aerotransportado en el afio
1988 a las Islas Canarias, no existian
antecedentes documentados ni sus
correspondientes fichas de carga vali-
dadas.

EL MOVIMIENTO AEREO

Tras las oportunas gestiones con la
Jefatura de Movilidad Aérea (JMO-

Personal del GRUMOCA montando el radar durante la noche.

VA), y haciendo uso una vez mas de
la flexibilidad y la capacidad de reac-
cién de nuestro Ejército del Aire, se
decidi6 que el aerotransporte se reali-
zarfa desde la B.A. de Mordn hasta el
A M. de Lanzarote.

Por parte de la Jefatura de Movili-
dad Aérea (JMOVA), se determind
que el transporte requeriria cinco
aviones T-10 Hércules, incluyendo el
que deberia transportar el transferidor
de carga y al personal del Escuadrén
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movilizé desde Zaragoza para que en
un solo dfa efectuara su mision.

Como dato a resefiar, para el des-
pliegue se transportaron 47600kg de
material, 21 pasajeros encargados de
la puesta en funcionamiento de los
equipos y se emplearon mds de 36
horas de vuelo.

Las condiciones meteorolégicas
fueron especialmente dificiles en
Lanzarote porque el viento cruzado
llegé a alcanzar practicamente los li-
mites de operacién en despegue y
aterrizaje para los T-10.

EL TRANSPORTE TERRESTRE
HASTA EL EVA 22
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Para este transporte, la Subdirec-
cion de Transporte de la Direccion de
Abastecimientos y Transporte del
MALOG, contratd en Arrecife de
Lanzarote los medios necesarios (ca-
miones y grias) los cuales permitie-

"h )

Trabajos para el repliegue del AN/TPS-43.

de Apoyo al Despliegue Aéreo (EA-
DA) encargado de operarlo, desde su
base en Zaragoza hasta Lanzarote. La
planificacién detallada del movi-
miento aéreo se concretd en la parti-
cipacion de dos aviones, que efectua-
rian dos rotaciones cada uno de ellos,
y otro avién para transportar el men-
cionado transferidor de carga.

Los trabajos para la preparacién
del radar y de los equipos asociados
del GRUMOCA se realizaron en su
base del ACAR Tablada con la ma-
yor celeridad posible, de manera que
24 horas después de recibir la orden
de despliegue, todos los vehiculos
con el personal y el material a aero-
transportar, entraban en la B.A de
Morén.

Inmediatamente, entré en accion el
personal del Segundo Escuadrén de

Apoyo al Despliegue Aéreo (SEA-
DA) para preparar las cargas: Conte-
nedores del radar, su antena, grupos
electrégenos, remolques, etc.

Entre los dias 7 y 8 de diciembre,
los aviones fueron cargados en Mo-
rén y volaron al aerédromo militar de
Lanzarote. Alli, el personal desplaza-
do, con la inestimable ayuda del per-
sonal del aer6dromo, que seguia las
instrucciones impartidas por la Jefa-
tura del Mando Aéreo de Canarias,
procedié a la descarga de los aviones
y a la preparacién de la misma para
su transporte por carretera al EVA
22.

Todo ello, requiri6 tres tripulacio-
nes del Ala 31 para completar los
cinco transportes. Dos de ellas, tras
pernoctar en Morén efectuaron otra
rotacién a Lanzarote y una tercera se

ron que, sin solucién de continuidad,
el material pudiera ser transportado
por carretera y descargado en el EVA
22 los dias 7 y 8 de diciembre

MONTAJE E INTEGRACION
DEL AN/TPS-43M

La noche del dia 8 de diciembre
concluyé el montaje del radar del
GRUMOCA en el EVA 22, que fue
realizado por el personal alli destaca-
do de la unidad.

A las 14:20 Z del dia 9 de diciem-
bre, el radar ya estaba radiando con
normalidad, por lo que se le dio al
Sistema de Mando y Control como
“operativo”.

A las 20:15 Z del 10 de diciembre,
dia de nuestra Patrona la Virgen de
Loreto, y tras una larga noche de ac-
tividad en el EVA 22 y en los Grupos
de Mando y Control del Sistema,
Grupo Central de Mando y Control
(GRUCEMAC), Grupo Norte de
Mando y Control y Grupo de Alerta y
Control (GRUALERCON), especial-
mente en este dltimo, se produjo la
integracion del AN/TPS-43M en el
Sistema de Mando y Control. Habfan
transcurrido 11 dfas desde la destruc-
cion del radomo del EVA 22.

Desde ese dia y hasta que se dio la
orden de repliegue, el equipo estuvo
radiando dentro de sus pardmetros de
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disponibilidad operativa, integrado
en el Sistema, y operado por personal
del GRUMOCA destacado en el
EVA 22.

EL REPLIEGUE

El dia 20 diciembre, una vez que
los equipos dafiados del EVA 22 fue-
ron reparados, el GRUMOCA recibié
la orden de repliegue, procediéndose
en orden inverso a la ida.

Ese dia, el AN/TPS-43M fue des-
montado y, empleando nuevamente
los medios contratados por MA-
LOG/DAT, se traslad6 por carretera
hasta el A. M. de Lanzarote.

El dia 21 de diciembre se realizé la
primera rotacién de T-10 hacia la B.
A.de Mor6n, y el dia 22 la segunda.

El dia 23 de diciembre, a las 14:00,
el dltimo vehiculo con personal y
material del GRUMOCA llegé a Ta-
blada, desde donde el general jefe del
Sistema de Mando y Control recibié
el parte de “misién cumplida sin no-
vedad”.

CONCLUSION

Las circunstancias descritas en este
articulo han permitido al Ejército del
Aire demostrar una vez mas la prepa-
racién y profesionalidad de su perso-
nal, asi como el empleo adecuado de
las capacidades con que cuenta.

La ocasion también ha permitido
demostrar que contar con medios
desplegables de mando y control y
con una unidad responsable de ello,
constituye un importante activo del
Sistema de Mando y Control Aéreo.

La misién descrita fue un éxito.
Tanto el despliegue de un radar mo-
vil de defensa aérea en el EVA 22,
que restablecid la cobertura de vigi-
lancia en la zona hasta tanto fuesen
reparados los sistemas dafiados, co-
mo la reparacién de los equipos da-
fiados, se realizaron de manera eficaz
y en un tiempo record, permitiendo
que la unidad volviera a operar con
normalidad el 22 de diciembre de
2010.

La ejecucion no fue facil, debido
tanto a los importantes dafios que los
radares habian sufrido, como a las ad-
versas condiciones de trabajo en que
los técnicos debieron realizar la repara-

Radomo antes de su destruccion.

cién, pues a los fuertes vientos que so-
plaron en la zona en aquellos dias se
afiadié la complejidad técnica de los
trabajos. A pesar de ello, el personal
del CLOTRA, con la inestimable ayu-
da del personal del EVA 22, consigui6
reparar los radares con rapidez y efica-
cia, reduciendo al minimo el impacto
en la operatividad del sistema. Igual-
mente, ha sido destacable el esfuerzo
del personal involucrado en el aero-
transporte del AN/TPS-43M, realizado
por primera vez en la historia del Ejér-
cito del Aire.

Por otra parte, esta misién en Lan-
zarote ha proporcionado una ocasién
real para evaluar las capacidades de
planeamiento y ejecucién de los man-
dos y unidades participantes en ella:
MACOM (el Estado Mayor del Man-
do, EADA, SEADA, EVA 22 y Base

Aérea de Moré6n) y su JMOVA y
JSMC (GRUMOCA, GRUCEMAC,
GRUNOMAC, GRUALERCON, y
EVA 22), MALOG (DIS/SEMCO,
DAT/SUTRA y CLOTRA), y MA-
CAN (Aerédromo Militar de Lanza-
rote).

Todas las dificultades que se pre-
sentaron fueron resueltas de manera
eficiente, gracias al empuje y entu-
siasmo de nuestros profesionales. El
trabajo que realizaron fue extraordi-
nario. Su disponibilidad, dedicacion
y profesionalidad, han demostrado la
solidez de su preparacién técnica y su
valia personal. En tiempos dificiles,
este comportamiento es para todos
nosotros un verdadero estimulo, y un
motivo mds de orgullo por formar
parte de este colectivo tan magnifico
que es el Ejército del Aire. m
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