Altuhelm

ALTUHELM: Unidad de Helicépteros MEDEVAC para la operacion ALTHEA.

Coincidiendo con el liderazgo espaiiol en el marco de la operacion ALTHEA entre diciembre de 2007 y
diciembre de 2008, Espaiia se compromete a proporcionar la capacidad MEDEVAC (aeroevacuaciones médicas)
con empleo de helicoptero en Bosnia i Herzegovina (BiH). El Ejército del Aire asume la responsabilidad de
ofrecer esta capacidad durante el primer periodo del aiio, entre enero y mayo de 2008, y piensa en el Ala 78 para
su cumplimiento. E1 MACOM sera designado mando responsable.

El 781 Escuadron de Fuerzas Aéreas esta dotado con el helicoptero HE-24 (SIKORSKY S-76C) para el
cumplimiento de su mision primaria (Ensefianza). Ademas tiene el rol secundario SAR, para el cual dispone de
los medios necesarios y el personal entrenado. Esto ha facilitado la adaptacién a la nueva misién encomendada
(MEDEVAC). Ha sido necesario, no obstante la integracion de personal médico tripulante aéreo procedente de
otras unidades y la adquisicion de material médico especifico.









Personal de ALTUHELM
(1° Relevo).



hasta el aeropuerto de Sarajevo y
transferido al avién medicalizado que
le llevaria a su pais.

La segunda mision se realizé el 21
de febrero, consistid en la evacuacion
de dos soldados espafioles que se en-
contraban de maniobras en el drea de
Glamoc (campo de tiro). Fueron eva-
cuados en helicéptero hasta Camp
Butmir y desde allf en ambulancia
hasta el hospital de Sarajevo.

La tercera misién se realiz6 el 8 de
abril. El servicio de MEDEVAC pro-
porcionado por EUFOR es
inica-
mente
en be-
neficio de personal mili-
tar o civil que trabaje para
EUFOR u OTAN desplegado
dentro de BiH. Excepcionalmen-
te, cuando se en-

cuentre en grave riesgo la vida de la
persona, COMEUFOR (comandante
jefe de las fuerzas de EUFOR en
BiH) puede autorizar el uso del ME-
DEVAC en beneficio de personal ci-
vil ajeno a EUFOR y OTAN. Este es
el caso de esta misién que se realiza
en beneficio de personal civil: varén
de 19 afios politraumatizado por acci-
dente de moto. El prondstico del pa-

ciente era muy grave y requeria de
una evacuacién urgente.

Es con diferencia la misién mas
compleja de las cuatro realizadas.
Dada la gravedad del herido, existia
una probabilidad bastante elevada de
que pudiese entrar en parada cardio-
rrespiratoria durante el desarrollo de
la evacuacion. Naturalmente, a bordo

del helicéptero disponiamos de des-

fibrilador para usar en caso de ne-
cesidad, pero existe una limitacion,

no se puede usar en

vuelo, es necesario tomar tie-

rra antes de usarlo. Este hecho que
en una evacuacion realizada en Espa-
fla no tiene mayor trascendencia, es
muy problemdtico en un teatro de
operaciones con una amplia presen-
cia de zonas minadas, como es el ca-
so de BiH, en el que los helicépteros
solo pueden tomar en dreas muy con-

cretas previamente reconocidas y
desminadas, denominadas HLS. Co-
mo siempre para no olvidarnos de
Murfy, el vuelo se realizé desde el
hospital de Bihac, el d4rea mds alejada
de la zona de operaciones hasta el
hospital de Sarajevo, precisamente la
ruta con menor nimero de HLS s.
Durante todo el vuelo se presté una
especial atencién al terreno sobrevo-
lado intentando localizar posibles zo-
nas libres de minas, en el caso de te-

ner

que
realizar
una toma.

La cuarta y dltima misién
se realizé el 24 de abril, consiste en
evacuar a un soldado suizo pertene-
ciente al LOT de Bugojno hasta el

Mision real: evacuacion de paciente criti-
co desde Bihac.
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hospital de Sarajevo con sintomas de
apendicitis. Esa misma tarde fue ope-
rado en el hospital.

Todas las misiones fueron com-
pletadas con éxito, con la satisfac-
cién de haber aportado nuestro gra-
nito de arena para ayudar a salvar
vidas humanas. Ademads en todas
ellas, el tiempo de respuesta fue
muy inferior al establecido por Ope-
raciones Aéreas de EUFOR, reci-

biendo las correspondientes felicita-
ciones. Por todo ello sélo queda
agradecer a todo el personal destaca-
do (tripulaciones y personal de tie-
rra) todo su esfuerzo que permitié
dejar el liston bien alto.

LOGISTICA

El personal del Ala 78 desplegado
en Zona e integrado en el NSE (1 ofi-
cial CINT y 1 cabo 1°) fue clave para
la coordinacién de las necesidades de
ALTUHELM, por un lado con el jefe

Vlasenica: la meteo nos juega una
mala pasada.

de Fuerza y por otro con la SEA de la
unidad.

La fecha del despliegue, final de
aflo, incidié en no poder atender en
primera instancia las necesidades lo-
gisticas que habian sido previstas,
aunque se fueron solventando poco a
poco durante los meses de enero y fe-
brero.

La gestién logistica de los HE-24
participantes en la operacion ALT-
HEA se efectu6 desde la Base Aérea
de Armilla y, dada la duracién del
despliegue se descartaron inicialmen-
te otras soluciones como la gestién
remota desde zona de operaciones,
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establecimiento de una unidad mévil
de abastecimiento o el empleo de un
terminal de despliegue, que estd con-
cebido para ejercicios muy cortos y
no permite interactuar con el resto
del SL 2000 ni hacer cambios de ae-
ronaves. El resultado obtenido ha si-
do muy bueno, si bien ha sido nece-
sario desplegar en zona gran cantidad
de repuesto.

La Unidad no disponia de un kit de

despliegue del HE-24 para este tipo
de misiones. En tiempo record, se di-
sefi6 el kit por la Unidad y el MA-
LOG inicié las gestiones para la ad-
quisicién del material no disponible.
En pocos meses y
antes de la fecha
de despliegue el
70% del kit se en-
contraba en Armi-
Ila y el resto se
fue enviando a
zona durante la
mision.

El problema lo-
gistico mds grave
por su incidencia
en la operacién
fue la falta de
combustible con
aditivo antihielo
en zona.

PROBLEMA
DEL
COMBUSTIBLE

El MACOM coordiné las acciones
para trasportar una unidad repostado-
ra del Ala 78 con una bomba trasferi-
dora en un T-10 a Sarajevo el 4 de
enero de 2008. Viajaron en el avion
un ingeniero civil de MAGEN/JAO y
dos militares del Ala 78, quienes se
encargaron de llenar la unidad repos-
tadora con el combustible remanente
del T-10 y realizar la analitica pre-
ceptiva al combustible. La operacién
se llevé a cabo con éxito quedando la
unidad repostadora llena en Camp
Butmir y recuperdndose el personal a
territorio nacional con el T-10 ese
mismo dia.

Poniendo en marcha para una mision real.

La unidad ale-
mana de helicépteros desplegada en
Camp Butmir suministraba combusti-
ble con aditivo antihielo en Zona de
Operaciones a sus helicépteros (BO-
105) y al resto de las unidades des-
plegadas. EUFOR contraté a una
compaifiia civil que sustituyé a los
alemanes, pero que sélo proporciona-
ba Jet A-1 (combustible sin aditivos).
Esto supuso un problema para la ope-
racién del S-76C dadas las bajas tem-
peraturas.

Tras informar al mando de esta
problemdtica, y dada la imposibilidad
de contratar combustible adecuado en
zona de operaciones, se ordend al
Ejército de Aire solucionar el proble-
ma con cardcter urgente con el objeti-
vo de no demorar la entrada en ejecu-
ciéon de ALTUHELM.

Un mes después, personal técnico
del MGEN/JAO y del Ala 78, junto
con el material necesario se despla-
zan a Sarajevo para efectuar el aditi-
vado de combustible jet A-1 en la
unidad repostadora. A partir de ese
momento se repite la operacién de
trasformacion de F-35 en F-34 (JP-8)
cuantas veces es necesario y de for-
ma auténoma con el apoyo de uno de
los técnicos del Ala 78, que pasaria a
aumentar la plantilla de AL-
TUHELM hasta el final del desplie-
gue.

REPLIEGUE

Todo el material posicionado du-
rante el despliegue no era posible re-
plegarlo en una sola oleada, ademads

era necesario desgasificar la unidad
repostadora antes del repliegue. Te-
niendo en cuenta la estadistica de
temperaturas, para poder operar con
combustible jet A-1 sin aditivar, se
escoge el 24 de abril para iniciar el
proceso de desgasificado.

El dia 24 de abril llega un T-10,
con unidad desgasificadora. Al dia si-
guiente sale el mismo T-10 con la
unidad desgasificadora, unidad tras-
vasadora, GPU, mula eléctrica y di-
verso material no esencial para finali-
zar la mision.

El dia 1 de mayo despegan de Sa-
rajevo los dos HE-24, que llegardn a

Armilla el dia 3
de mayo, después
de haber realizado
escalas en Anco-
na, Grosseto, Alg-
hero y Son San
Juan. Al contrario
que en el desplie-
gue, la meteo se
portd bien, cum-
pliendo con lo
programado.

El dia 2 de ma-
yo se recupera el
resto del personal
del destacamento,
en vuelo comer-
cial, excepto tres
personas que se
quedan en Saraje-
VO para recuperar-
se con el resto del
kit de despliegue

en un T-10 el dia 6 de mayo.

CONCLUSIONES

La unidad ha afrontado con ilusién
su estreno en despliegue para misio-
nes internacionales, que ha supuesto
una experiencia muy positiva para el
personal que ha participado.

Se ha cumplido la misién con €xito
mientras simultdneamente se mantenia
el nivel de esfuerzo en Armilla: cursos
de helicépteros y SAR nacional. Los
“culpables” no son sé6lo los que des-
plegaron sino los que desde Espafia
han empleado su tiempo en ello, y en
particular el personal de Armilla que
se quedo con ganas de desplegar y
ademds soportd un esfuerzo extra en el
dia a dia del Ala 78. |
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