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Resumen

El estudio trata sobre los animales que se embarcaban y cudles eran sus
funciones a bordo de los barcos de mayor porte entre los siglos XIII y XVI,
tanto en el Atlantico como el Mediterrdneo. Entre ellos cabe destacar los que
se transportaban como carga —siendo el mas conocido el caballo—, los que
formaban parte de la tripulacién —como el gato—y los que viajaban como poli-
zones —como las ratas—. Ademas de estos tres animales, hacemos mencion de
una gran diversidad de especies exdticas que, por su excepcionalidad o visto-
sidad, jugaron un importante papel en las relaciones diplomaticas con los
Estados musulmanes del Norte de Africa y Proximo Oriente.

Palabras clave: Mediterrdneo, animal, nao, galera, baja Edad Media

(1) Miembro del proyecto de investigacion (2019-2022) «Movimiento y movilidad en el
Mediterrdneo medieval. Términos, gentes, conceptos», [+D Generacién del Conocimiento
(Ministerio de Economia y Competitividad), dirigido por la D.* Roser Salicri (Instituto de
Historia Medieval-CSIC, Barcelona).
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Abstract:

This study focuses on the role of some of the animals which boarded the
biggest Catalan vessels in the Late Middle Ages to sail along the Atlantic and
the Mediterranean seas. Some of these animals, such as the horse, were
carried as part of the cargo; others, for example the cat, were part of the crew.
There were also those animals, for instance the rats, which travelled as stowa-
ways. Apart from the above mentioned, we also refer to some exotic animals
which played an important role in the establishment of diplomatic relations
between the Muslim states of North Africa and the Middle East.

Keywords: Mediterranean, galley, ship, animal, Late Middle Ages

sién maritima catalana durante la baja Edad Media, que ha sido amplia-

mente tratada por parte de la historiografia, tanto desde un punto de
vista politico y militar como comercial; la segunda trata un aspecto poco
conocido: la presencia de animales a bordo de los barcos «insignia» de este
periodo histdrico: naos y galeras.

El periodo de investigacion viene precedido por la importancia que adquie-
ren las tres coronas hispanicas a partir del siglo x11, cuando se produce la gran
expansion territorial hacia el sur de la peninsula ibérica, en detrimento de al-
Andalus. Una expansion terrestre y maritima, en el caso del reino de Portugal,
a lo largo de la costa atldntica, y en el de la Corona de Aragén, por la costa
mediterrdnea. Por otro lado, durante varios siglos, Castilla y Le6n tuvieron su
acceso al mar restringido al Cantdbrico, mientras iban conquistando la Mese-
ta. Habrd que esperar hasta el siglo X111 para que Castilla y Leén accedan por
el sur a las costas del golfo de Cadiz y al Mediterrdneo, por el suroeste con la
conquista de Sevilla y el Guadalquivir hasta su desembocadura y por el sures-
te, con la conquista de Murcia y Cartagena.

A mediados del siglo xi1, Catalufia y el reino de Aragén emprenden conjun-
tamente su expansion hacia el sur, proceso que se acelerard durante la primera
mitad del siglo x111, ya como Corona de Aragén, con la conquista y creacién de
dos nuevos reinos: el de Valencia y el de Mallorca. La creacion de un reino en
el mar serd el inicio de una serie de conquistas insulares: a finales de siglo se
conquista Sicilia y Malta; en el siglo x1v, Cerdena y, finalmente, Ndpoles en la
primera mitad del siglo Xv. No se traté solo de una expansion territorial, sino
que la influencia fue més alld, en los &mbitos comercial, politico y militar, con
la expedicion de la Compaiifa Catalana a principios del siglo X1v, al servicio en
principio del imperio bizantino, y la posterior conquista de los ducados de
Atenas (1311) y Neopatria (1319). Esta expansion territorial, militar y politica
catalano-aragonesa va de la mano de los intereses comerciales, al ir tomando
una posicion cada vez mds solida en la Ruta de Levante, lo que convertird a la
Corona en la tercera potencia naval mediterrdnea tras Génova y Venecia.

l EL estudio que presentamos abarca dos temadticas: la primera, la expan-
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La actividad comercial se ampli6 hacia el Atlantico, gracias a la toma y
control del estrecho de Gibraltar por parte del reino de Castilla y Ledn, lo que
permitié abrir una nueva ruta comercial, en este caso maritima, hacia Flandes.
A partir de finales del siglo X111, naos y galeras mediterrdneas iban cada afio al
puerto flamenco de Brujas y al inglés de Southampton. A lo que hay que
afladir la presencia comercial por la costa atldntica marroqui, en las islas
Canarias e incluso hasta el golfo de Guinea o Rio del Oro’.

Como veremos, la actividad maritima del conjunto de la Corona de
Aragdn por el Mediterrdneo, Mar Negro y Atldntico, por motivos tanto
comerciales como politico-diplomadticos y militares, durante los siglos X111 al
xVvI implicé la presencia de animales a bordo de sus embarcaciones. En el
ambito de la marina catalana y, por extension, del conjunto de las costas de la
Corona de Aragoén, disponemos de una amplia bibliografia sobre el tema,
tanto a nivel general, del barco en si, como de su funcién y de sus tripulacio-
nes’. Evidentemente, la presencia de personas es necesaria e imprescindible
en un barco. Desde el momento en que se bota y empieza a navegar, dispone
de una tripulacién que hace esta navegacién posible, formada por el patrén,
el nauxer o piloto, el comitre, los marineros, los remeros, etc., todos distri-
buidos segin una estructura jerarquica que define muy bien cudl es el rango
0 posicién y funcién de cada uno. También es verdad que hay que afiadir,
segln la actividad a la que se destina la embarcacién, a pescadores, comer-
ciantes y ballesteros. Pero de lo que practicamente nadie ha hablado es de la
presencia de animales a bordo. Este hecho no es exclusivo de la historia
maritima, ya que la historiografia medieval no solo ha pecado de etnocentris-
ta o eurocentrista, sino también de antropocentrista. La historia cldsica ha
trazado la biografia de los grandes personajes, y la historia social ha ido
progresivamente estudiando colectivos como mercaderes, campesinos o arte-
sanos, e incluso descendido a estudiar grupos marginales, étnicos o religio-
sos, como judios, musulmanes e, incluso, los esclavos. Todos los grupos
humanos, de cualquier condicién social, cultural, religiosa, econémica o de
género, han sido objeto de estudio. Pero hasta las ultimas décadas del
siglo XX no ha aparecido una corriente que reivindica la historia compartida

(2) PIFARRE TORRES, Dolors: El comerg internacional de Barcelona i el mar del Nord
(Bruges) al final del segle xiv, Publicacions de I’ Abadia de Montserrat, Barcelona, 2002; Atlas
cataldn, obra de Abraham Cresques (1375), Bibliotheque Nationale de France, Paris. GE-D-
12236; PUIADES 1 BATALLER, Ramon, J.: Les cartes portolanes, la representacio medieval d’una
mar solcada, Institut Cartografic de Catalunya-Institut d’Estudis Catalans-Institut Europeu de
la Mediterrania, Barcelona, 2007.

(3) MoRRrO 1 VENY, Guillem: La marina medieval catalana del segle xiv, Museu Maritim
de Barcelona, Barcelona, 2003; OrsI LAZARO, Mario: «Les dotacions dels vaixells de 1’armada
de 1354. Motivacions, context social i costos humans», Drassana, num. 15 (2007), 54-73;
PuioL 1 HAMELINK, Marcel: La construccio naval a la Corona d’Arago. Catalunya (segles XiiI-
xv), Base, Barcelona, 2012; Durourcq, Charles E.: «Les équipages catalans au Xive siccle:
effectifs, composition, enrolement, paye, vie a bord», en RAGOSTA, R. (ed.): Le genti del mare
Mediterraneo 1, Lucio Pironte, Ndpoles, 1981, 535-559.

REVISTA DE HISTORIA NAVAL 154 (2021), pp. 119-148. ISSN 0212-467X 121



MARCEL PUJOL I HAMELINK

entre animales y humanos, y las cambiantes formas que su convivencia ha
adoptado a lo largo del tiempo, como tema de relevancia historiogréfica*.

El barco, un medio de transporte

Un barco, como medio de transporte por via acudtica, puede ser estudiado
desde tres puntos de vista, tal como plante el arquedlogo britanico Keith
Muckelroy®: primero, como méquina, refiriéndose a la forma del casco, al
principio constructivo utilizado, a los aparejos de direccién, propulsion,
fondeo, etc.; segundo, por su funcion, sea la pesca, el comercio o la guerra; y
tercero, por su tripulacién, el personal que permite que la maquina leve
anclas, navegue, llegue a su puerto de destino y cumpla con su funcién. Los
animales pueden aparecer en un barco tanto segin la funcién del mismo
(carga en los barcos mercantes y arma en los de guerra) como formando parte
de la tripulacién, y, aunque no sea tan deseable, pueden aparecer también
cuando se estudia el barco como maquina.

Obviamente, el primer animal que nos viene a la mente cuando hablamos
de barcos medievales es el caballo, por su vinculacion con el caballero, figura
iconica del medioevo y el feudalismo®. Pero no podemos olvidar a las ratas,
causantes de una de las peores catdstrofes demograficas padecidas en Europa
durante la historia, la Peste Negra, que devastd el continente en el siglo XIv —en
algunos lugares, la poblacion se redujo a la mitad—y se propagd por via mariti-
ma, desde Crimea hacia occidente, siguiendo las rutas maritimas del Mediterra-
neo y afectando en primer lugar las ciudades portuarias de dicha cuenca’.

Animales como polizones

En este caso se trata siempre de animales embarcados sin conocimiento o
consentimiento de las tripulaciones, y que pueden ser perjudiciales para la
tripulacién, pero también para la carga e, incluso, para la propia embarcacion.

Las ratas comen practicamente todo lo que encuentran, desde el cereal
embarcado hasta cualquier otro producto orgédnico, incluida la comida de la
tripulacién. Aparte de comer, necesitan desgastar sus incisivos, para contrape-

(4)  SABATE 1 CURULL, Flocel (coord.): Els animals a I’edat mitjana, Pages, Lleida, 2018,
DELORT, Robert: Les animaux ont une histoire, Editions du Seuil, Paris, 1984; BARATAY, Eric:
«Ecrire Ihistoire des non-humaines, les cas des animaux», Entropia. Revue d’étude théorique
et politique de la décroissance, nim. 15 (2013), 149-160; MORALES MuRiz, Dolores Carmen:
«Zoohistoria: reflexiones acerca de una nueva disciplina auxiliar de la ciencia histdrica», Espa-
cio, Tiempo y Forma. Serie 1ll. Historia Medieval, nim. 4 (1991), 367-383.

(5) MUucCkKELROY, Keith: Maritime Archaeology, Cambridge University Press, 1978.

(6) SA1z SERRANO, Jorge: Caballeros del rey. Nobleza y guerra en el reinado de Alfonso
el Magndnimo, Universitat de Valencia, 2008.

(7) BIRABEN, Jean-Noél: Les hommes et la peste en France et dans les pays européens et
méditerranéens (2 vols.), Mouton, Paris-La Haya, 1975.
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sar el crecimiento constante de estas; de ahi que roan cabos, velas, piezas de
madera, etc., lo que provoca que todo material guardado bajo cubierta y utili-
zado como repuesto o viveres pueda quedar inservible, lo que a veces, si se
han roto o inutilizado cabos, velas o el timén, puede empeorar atin mas la
situacion en medio de un temporal o de cualquier otra contingencia. No olvi-
demos tampoco que las heces y orines de las ratas también pueden echar a
perder la comida y bebida de la tripulacidn.

Tampoco son bienvenidos a bordo los escarabajos, gusanos y otros insec-
tos que aparecen en el cargamento, ademds de los pardsitos que acompaian a
las personas y a los animales, sean ratas u otros semovientes embarcados que
puedan llevar consigo pulgas, garrapatas, piojos, chinches, gusanos, etc.?
Todos estos pardsitos pueden provocar enfermedades e infecciones a la tripu-
lacidén, bajando sus defensas fisicas y facilitando la transmisién de epidemias
en estos nucleos poblacionales que conviven en un espacio tan reducido como
una embarcacién y a menudo por un largo periodo de tiempo. Asi se propagd
la Peste Negra en el afio 1348°. Las tropas mongolas la trajeron desde las este-
pas de Asia Central, siguiendo la Ruta de la Seda, hacia el Mar Negro y el
Préximo Oriente. Segun parece, en el afio 1346, los mongoles iniciaron el
asedio de la ciudad genovesa de Caffa, en la peninsula de Crimea, lanzando
con catapulta caddaveres de humanos muertos por peste hacia los asediados.
Infectada la colonia genovesa, parte de la poblacién huy6 por mar, a mediados
de 1347, propagando la enfermedad en todos los puertos donde sus barcos
hicieron escala, primero Constantinopla, y después, en octubre de 1347, Mesi-
na, adonde llegaron con la mayoria de sus tripulantes y viajeros enfermos o
muertos y con la presencia inevitable de ratas y pulgas infectadas. Desde el
puerto siciliano, la pandemia se extendié en noviembre a Génova y Marsella,
y de aqui por mar, a finales del mes de marzo de 1348, lleg6 a Catalufia y
Mallorca (los primeros casos en Barcelona se detectan en abril, donde la
enfermedad estuvo presente hasta octubre). En mayo lo hizo a Valencia', para

(8) CIFUENTES, Llufs: «La medicina medieval i els viatges per mar», Mot so razo, nim. 3
(2004), 35-44, p. 38. Gilberto el Inglés, en su Compendium medicine (Montpellier, h. 1250),
sentencia: «El regimiento de los que tienen que viajar per mar consiste principalmente en tres
cosas: evitar las nduseas, calmar el vomito y rectificar el mal olor de la mar». Los dos tltimos
capitulos de su obra (De regimine iter agentium y De regimine transfretantium [mare], del
libro vir) son los mds interesantes. En ellos aconseja limpiar la ropa de chinches, piojos y otros
insectos, y mudarse tan a menudo como sea posible. Es interesante también el Lilium medicine
de Bernat de Gordd, el cual aconseja que, «si el viaje es por mar, escoged siempre que 0s sea
posible un lugar alejado de la sentina y de cualquier suciedad. Y estad al aire libre en el lugar
mads alto que poddis». Asimismo da recomendaciones para el mareo y sobre como purificar el
agua.

(9) De hecho, la Peste Negra fue una pandemia provocada por la bacteria Yarsinia pestis,
alojada en las pulgas (Xenopsylla cheopis) de las ratas, las cuales actuaban de transmisoras o
transporte de aquellas, que a su vez acababan infectando a la poblacién humana.

(10) CuADRADA, C.: El llibre de la Pesta, Rafael Dalmau, Barcelona, 2012; GUNZBERG-
MoLL, J.: Vida quotidiana a la ciutat de Barcelona durant la Pesta Negra (1348), m.ed., m.l.,
m.f.; SOBREQUES CALLICO, Jaume: «La Peste Negra en la Peninsula Ibérica», Anuario de Estu-
dios Medievales, nim. 7 (1970-1971), 67-102.
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difundirse por la peninsula ibérica y el resto de Europa, propagandose rdpida-
mente por la costa y hacia el interior siguiendo el curso de las rutas fluviales,
las principales vias de comunicacion. Esta es la razén por la que posterior-
mente se obligd a los barcos y a sus tripulaciones a practicar cuarentenas, para
prevenir el contagio.

Otros animales que también se pueden considerar polizones o pardsitos
son los peces que acompafan al barco, aunque con un sesgo positivo, pues
pueden servir de alimento a la tripulacién. Por el contrario, los moluscos
que se adhieren al casco lo degradan y pueden llegar a provocar vias de
agua, ademds de ocasionar que el barco pierda velocidad al navegar. No
debemos olvidar la presencia de la broma (Teredo navalis), el gusano que
penetra en las tablas del forro y consume su interior, debilitando el casco en
toda su obra viva y convirtiendo la madera en una estructura agujereada
como una esponja.

De la misma manera que hay peces que acompaiian al barco, puede haber
aves que lo utilicen para reposar durante sus viajes migratorios o, si tienen sus
nidos en la costa, cuando se aventuran mar adentro para pescar y alimentarse.
Estos animales, al posarse en un barco en busca de reposo, actian de indica-
dores de la proximidad de la costa, aunque esta atin no sea visible".

Animales como tripulacién

Todos los miembros de la tripulacién tienen un rol a bordo: el patrén,
maximo responsable de la seguridad de aquella, del cargamento y del barco;
el nauxer o piloto, experto en navegacion; el timonel, que mantiene la direc-
cion del barco; el escribano, que lleva las cuentas y el diario de a bordo; los
marineros, que manipulan velas y cabos, etc. Pero hay un animal que muy a
menudo se embarcaba como miembro de la tripulacion: el gato. Su funcién
era bdsicamente eliminar las ratas, para asi minimizar el dafio que podian
hacer estos roedores, tanto a la carga como al barco y a su tripulacién. Hay
que tener en cuenta que los roedores embarcados crean nidos, gestan y se

(11) Pero Tafur, navegando por el Egeo de la isla del Negroponte a la de Creta, explica
que hubo «una gran fortuna en la mar (...) el navio estava todo lleno de aves, que posavan enci-
ma de los hombros, de las que venian fuyendo de la fortuna (...) abubillas». JIMENEZ DE LA
EspaDA, Marcos (ed.): Andancas e viajes de Pero Tafur por diversas partes del mundo avidos
(1435-1439), Imprenta de Miguel Ginesta, Madrid, 1874, p. 190. También es importante recor-
dar el pasaje de Noé y el uso de un cuervo y una paloma para avistar tierra recogido en Génesis
8: «Final del diluvio: Al cabo de cuarenta dias, Noé abrid la ventana que habia hecho en el arca
y solt6 un cuervo, que salia y volvia, esperando que las aguas se secaran en la tierra. Entonces
solté una paloma para ver si las aguas habian bajado del todo, pero la paloma no encontré
ningdn lugar donde parar, y volvié al arca: las aguas adn cubrian la tierra. Noé sacé la mano,
tomo la paloma y la entré dentro del arca. Esper6 siete dias mds y dejé salir otra vez a la palo-
ma. Esta volvi¢ al atardecer con una hoja de olivo recién arrancada en el pico. Noé comprendié
que las aguas habian bajado. Espero atin siete dias y volvié a soltar la paloma, que ya no
volvid».
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reproducen a bordo, lo que crea una situacién dramética si la navegacién es
larga y no se ha embarcado ningiin gato que los mantenga a raya'.

El Libro del Consulado de Mar (1343)", compendio juridico de leyes y
normas maritimas utilizado por los tribunales maritimos catalanes y en todos
los puertos del Mediterrdneo donde tenian presencia mercaderes y navegantes
del Principado, contiene dos capitulos relacionados con el gato y su funcion:

«Cap. 67. De nao o lefio que no tenga gato. Si hay haber que serd gastado por
ratas en la nao y no haya gato en la nao, serd el sefior de la nao quién tenga que
remediar la pérdida de haber ...

Cap. 68. De remedio de nao que no tuviera gato. Si haber serd gastado por
ratas, que en la nao no haya gato, el sefior de la nao lo tendrd que reponer. Pero si
declara que en la nao habia gatos o que en aquel lugar donde la dicha nao fue esti-
bada, y, que cuando partieron, los dichos gatos hubieran muerto o serdn muertos, y
las ratas hubieran gastado algin haber, antes de que esté en un lugar que gatos
puedan tener, el sefior de la nao los pondrd tan rdpido como en el lugar encontrara
que estén en venta o sean dados o en cualquier otra manera, no sea obligado a
restituir el dafio causado, ya que no serd su culpa sobre lo acontecido».

Por tanto, si la carga se estropeaba a causa de una via de agua, se hacia
responsable al patrén de no tener el barco en buenas condiciones, y si se daba
el caso de que la carga se estropeaba a causa de las ratas y no habia gato a
bordo, también se hacia responsable al patréon de los danos causados. Es
evidente, pues, que todos los barcos comerciales llevaban a bordo como mini-
mo un gato.

Pero habfia otro animal ain més efectivo que el gato: la comadreja (Muste-
la nivalis). Siendo el carnivoro europeo mds pequefio, es capaz de meterse por

(12) BALARD, Michel: «Biscotto, pane e... topi: dalla vita di bordo nel Mediterraneo
Occidentale», Artigiani e salariati: il mondo del lavoro nell’Italia dei secoli vxii-xv, Pistoia,
1984,242-254.

(13) CoLroN, Germa, y GARCIA, Arcadi (eds.): Llibre del Consolat de Mar 1, Fundacié
Salvador Vives Casajoana-Fundacié Noguera, Barcelona, 1981, caps. 67 y 68, pp. 71-72; cap.
67: «De nau o leny en que no aura guat. Si haver sera guastat per rates en la nau e no y haja gat
en la nau, lo senyor de la nau sera tengut d’esmanar aver qui menys hi sia en la nau ne escrit en
capbreu; si's pert en la nau estant, lo senyor de la nau deu esmenar aquels havers»; cap. 68: «De
esmena de nau en qué no haura guat. Si haver sera guastat per rates, que en la nau no haja gat,
lo senyor lo deu esmanar. Mas declara si en la nau haura gats e en aquel loch on la dita nau esti-
bara, e, con d’aqui seran partits, los dits gats morran o seran morts, e rates hauran guastat alcun
haver que sien en loch que gats pusquen haver, si lo senyor de la nau comprara gats, metra
tantost com en loch sera que'n trobara a vendre o a donar o en qualque manera, no sia tengut de
restituhir lo dan dessus dit, pus en colpa sua no sera esdevengut». El gato era un animal omni-
presente tambien en los puertos, de modo que resultaba tan barato que probablemente las crias
se podian adquirir sin ningin coste. Su abundancia, y por tanto la presencia de gatos muertos,
era tal que al barrendero de Barcelona se le llamaba tiragats a mar (tiragatos al mar). En el
pecio Culip VI, barco de porte medio que hacia la ruta entre el Magreb y el Languedoc a finales
del siglo x111, aparecieron los restos dseos de dos gatos, uno mds robusto que el otro. CASELLES,
Susanna: «Annex 2: Analisi de les restes faunistiques», en Excavacions arqueologiques suba-
quatiques a Cala Culip 2, Generalitat de Catalunya, Girona, 1998, p. 254.
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todos los recovecos y de llegar a las madrigueras de las ratas, eliminando a
hembras y crias. Hemos encontrado diversos documentos que mencionan una
comadreja en vez de un gato como animal utilizado para eliminar a las ratas.
En uno de los documentos se sefiala que, en una galera que vigilaba la costa
de Cerdefia el afio 1389, «la comadreja se comprd porque las ratas arruinaban
las velas de la galera»".

Animales como alimento

La alimentacién de las tripulaciones ha sido tratada extensamente por
diversos autores', aunque el Libro del Consulado de Mar (1343) y las Orde-
nanzas del almirante Cabrera (1354)" indican claramente la dieta de las tripu-
laciones de las galeras catalanas, entre la cual consta una aportacién de protei-
nas que se obtienen con el consumo de carne y pescado salados, queso y
huevos. Pero también, en ciertos casos, sobre todo cuando entre las tripulacio-
nes se contaban dignatarios como nobles y mercaderes, estos se alimentaban
de carne fresca merced a la presencia de animales vivos embarcados.

Solia tratarse de mamiferos pequefios, como cerdos y ovejas'’, o de aves,
como gallinas, pollos, perdices, palomas y otras aves de corral. Sabemos que

(14)  Archivo de la Corona de Aragén (ACA), Real Patrimonio (RP), Maestro Racional
(MR), 2308, f. 51r, 1389, setiembre 11; SIMBULA, Pinuccia F.: «Nota sull’alimentazione a
bordo delle navi del basso medioevo», Actes del 1.” Col-loqui d’Historia de I’ Alimentacio a la
Corona d’Aragd. Edat mitjana 11, Institut d’Estudis Ilerdencs, Lleida, 1995, p. 261, n. 202. Para
la galera Santa Agata, que hacfa la guardia del mar de Cerdefia: «Perico Albanell, companyo de
la galea, per raho de una mostela que havia comprada per I flor{ a obs de la galea per matar les
rates qui feyen gran dan a veles e a tot. 11 s». ACA, RP, MR 2334, 1448, agosto 2. Para la nao
real Sant Miquel Arcangel, acabada de construir en Sant Feliu de Guixols, se contrata un nuevo
miembro para la tripulacién: una comadreja que harfa la funcién de gato.

(15) Durourcq, Ch.E.: La vie quotidienne dans les ports méditerranéens au Moyen Age,
Paris, 1975; SIMBULA, Pinuccia F.: «Note sull’alimentazione a bordo delle navi del basso
medioevox», Actes del 1. Col-loqui d’Historia de I’Alimentacié a la Corona d’Arago. Edat
mitjana 11. Institut d’Estudis Ilerdencs, Lleida, 1995, 249-267; COLOMER 1 MARTI, S.; PALOU I
MIQUEL, H.: «Aspectes de I’alimentacié en un jaciment arqueologic subaquatic. El derelicte
Culip VI», Actes del 1r Col-loqui d’Historia de I’ Alimentacio a la Corona d’Arago. Edat mitja-
na. Institut d’Estudis Ilerdencs, Lleida, 1995, ibidem, 223-247; DURAN 1 DUELT, Daniel: «L’ali-
mentacio a les embarcacions comercials catalanes durant I’Edat Mitjana», Actes del III Congrés
d’Historia Maritima de Catalunya Museu Maritim de Barcelona (Barcelona, 22, 23 i 24 de
novembre de 2006), Museu Maritim de Barcelona, Barcelona, 2006, 1-30; UNALI, A.: Mariners,
pirates i corsaris catalans a I’época medieval, La Magrana-Institut Municipal d’Historia, Ajun-
tament de Barcelona, Barcelona, 1986, 71-90.; GUIRAL-HADZIIOSSIF, J.: Valencia, puerto medi-
terrdneo en el siglo xv (1410-1525). Edicions Alfons el Magnanim-Institucié Valenciana d’Es-
tudis i Investigacid, Valencia, 1989, pp. 315-319.

(16) CoLoN, Germa, y GARCIA, Arcadi (eds.): Llibre del Consolat de Mar, 5 vols., Funda-
ci6 Salvador Vives Casajoana-Fundacié Noguera, Barcelona, 1981-1987; CAPMANY MONTPA-
LAU, Antonio de: Ordenanzas de las Armadas Navales de la Corona de Aragon, aprobadas por
el rey don Pedro 1V, aiio de mcccLiv, Imprenta Real, Madrid, 1787.

(17)  En el pecio Culip VI aparecieron fragmentos de huesos de un conejo adulto, animal
cuyo consumo no era muy habitual en ruta. COLOMER I MARTI, S., y PALOU I MIQUEL, H.:
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no formaban parte de la carga comercial porque aparecen documentados en el
libro de a bordo, redactado por el escribano del barco™, y no en el de los
mercaderes. En los libros de cuentas del escribano del barco aparecen gastos
diversos, tanto de estos animales como de otros alimentos y utensilios necesa-
rios para la navegacion, o efectos relacionados con la tripulacién y el barco,
mientras que el escribano de los mercaderes solo documenta lo relacionado
con el cargamento®”.

Estos animales eran mantenidos vivos y, tan pronto como se los sacrificaba,
se servian como alimento a la tripulacién. En el caso de las aves, gallinas u otras
hembras, consta su compra en cantidades pequefias —correspondientes a lo nece-
sario para alimentar la tripulacién—, junto a sus jaulas, en cada escala®. Ademds,
estas aves podian suministrar también huevos frescos durante la ruta?.

El libro de cuentas del escribano de nao Jaume Tarascé nos indica
como el afio 1340, en su ruta hacia Honein, hizo escala en Malta, donde
compr6 pollos y gallinas, y en Mesina, donde adquirié seis cerdos vivos.
Otro libro de escribano de nao, el de Joan Bonet, cuenta que, navegando
por Sicilia, compré gallinas, pollos y palomas para la tripulacion entre los
aflos 1332 y 1336>.

«Aspectes de ’alimentacié en un jaciment arqueologic subaquatic. El derelicte Culip VI»,
Actes del 1. Col-loqui d’Historia de I’ Alimentacio a la Corona d’Arago. Edat mitjana, Institut
d’Estudis Ilerdencs, Lleida, 1995, 223-247; ACA,RP, MR 2345/1, f. 17v-18, 1345, Cuentas del
avituallamiento de una escuadra por Guillem de Clariana, compra de dos corderos vivos para
ser consumidos a bordo.

(18) El Libro del Consulado de Mar confirma que el escribano era el encargado de
comprar las provisiones antes de zarpar. En uno de los nicleos mds antiguos de esta obra, el de
los Establiments de fet de mar, datado como del tercer cuarto del siglo X111, se fijaron unas
normas detalladas segtin las cuales el patrén tenia la obligacién de hacer comprar al escribano
de la nao los alimentos de la tripulacion. GARCIA, A.: Llibre del Consolat de Mar, vol. 111-1,
Rafael Dalmau, Barcelona, 1984, pp. 144-177 y 181-211; HERNANDEZ 1 IzZAL, S.: Els costums
maritims de Barcelona 1, Generalitat de Catalunya, Diputacié de Barcelona, Ajuntament de
Barcelona, Cambra Oficial de Comerg, Industria i Navegacié de Barcelona, Barcelona, 1986,
pp- 84-105, y especialmente p. 376.

(19) ACA, RP, MR 2324, f. 40v, Cuentas de la galera Santa Agata, 1387. Todas las
embarcaciones se proveen de comida fresca en todos los puertos donde hacen escala; asi, es
corriente encontrar en el diario del escribano compras de pollos y gallinas principalmente,
ademds de pescado —aunque cabia la posibilidad de pescar durante la navegaciéon—. En una caja
de Pere Ferragut, marinero de Mallorca, que descargé de la nao de Joan de Sales y deposité en
la iglesia de Sant Nicolau de Portopi, habia «quandam exarciam piscandi». ACA, Cancilleria
(C), Procesos en folio, 102, n. 29, f. 50v.

(20) ACA, RP, MR 422, f. 158r, 1319. «Per rahé de diverses messions (...) en la ciutat de
Cathania, en lo moll d’Algerbes com en la dita ciutat de Saragoca, en fer gabies de fusta per metra
les gallines de la provisi6 del dit senyor, (...) e en fer guardar los bous e moltons de les provisions».

(21) ACA,RP, MR 2324, f. 131r, 1387. Son bastante habituales las referencias a aves de
corral, huevos y jaulas en inventarios de marineros y de mercaderes que se embarcan. DURAN I
DuUELT, D.: Manual del viatge fet per Berenguer Benet a Romania, 1341-1342. Estudi i edicid,
CSIC (Anuario de Estudios Medievales, Annex 47), Barcelona, 2002, p. 392.

(22) VARELA-RODRIGUEZ, M. Elisa: «*Per bé navegar”. Materiales y piezas de embarca-
ciones en los libros de contabilidad de mercaderes barceloneses de los siglos XIVy xv», Medite-
rranea. Ricerche storiche, nim. 41 (2017), 657-676.
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Animales como carga

El transporte de bienes mercantiles era enormemente diverso: cereales,
vino, aceite, lana, ropa, madera, metales, armas, especias, pescado salado,
quesos, cerdmica, material de construccidn, etc., ademds de animales
Vivos.

Probablemente, la imagen mads representativa de los animales como carga
de una embarcacion la encontremos en el Arca de Noé, motivo habitual en la
iconografia roménica. Tal como se indica en el pasaje de Génesis 7, el arca se
representa como un barco con una casa encima de la cubierta, donde se aloja
la familia de Noé y las parejas de los animales que salvd. Muy a menudo
aparece también la rampa que coloco el patriarca para facilitar el embarque de
los animales, por donde van subiendo al barco en fila y parejas®:

«El Sefior dijo a Noé: “Veo que ti eres el tinico hombre justo de esta genera-
cion. Entra en el arca con toda tu familia. De cada especie de animales puros, toma
siete parejas, cada macho con su hembra; pero, de los impuros, una sola pareja, y
de cada especie de pdjaros, siete parejas, para que se conserve la especie en la
tierra. Dentro de siete dias haré llover durante cuarenta dias y cuarenta noches, y
haré desaparecer de la tierra todos los seres que creé” (...) Noé entré en el arca
con sus hijos, su mujer y las nueras para guardarse de las aguas del diluvio. Los
animales puros, los impuros, los pdjaros y todas las bestias que se arrastran por
tierra vinieron a Noé y entraron en el arca por parejas, cada macho con su hembra,
tal como Dios habia mandado (...) Ese mismo dia, Noé habia entrado en el arca
con sus hijos, Sem, Cam y Jafet, su mujer y las tres nueras, y cada una de las espe-
cies de animales domésticos y salvajes, las bestias que se arrastran por el suelo, las
aves y los insectos voladores. Entonces, vinieron a Noé y entraron en el arca una
pareja de todos los animales que viven y respiran, un macho y una hembra de cada
especie, tal como Dios habia ordenado. Una vez Noé fue dentro del arca, el Sefor
cerrd la puertax.

Estas escenas se encuentran representadas en diversos capiteles roménicos
de finales del siglo xi1, que forman parte de los claustros de los monasterios de
Sant Pere de Roda y Sant Cugat del Valles y de la catedral de Girona (fig. 1),
ademds de en una tabla pintada de finales del siglo x1r (de autor anénimo y
origen desconocido) que se conserva en el Museo de Bellas Artes de Bilbao
(ndm. inv. 69/256), y en las pinturas murales de la sala capitular del monaste-
rio de Santa Maria de Sigena, en Huesca (fig. 2). Los animales representados
suelen ser domésticos, como caballos, bueyes y corderos, los més habituales y
presentes en el paisaje altomedieval.

(23) UNGER, Richard W.: The Art of Medieval Technology: Images of Noah the Shipbuil-
der, Rutgers University Press, New Brunswich, 1991; VILLAIN-GANDOSSI, Christiane: «A
propos du théme de la construction de 1’arche de Noé a travers I’iconographie médiévale»,
Archaeonautica. Construction navale maritime et fluviale. Approches archéologique, histori-
que et ethnologique, nim. 14 (1998), 195-203.
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Fig. 1. Arca de Noé, claustro de la catedral de Girona. (Fotografia: Marcel Pujol)

El caballo

Sin lugar a duda, se trata del animal mds citado en la documentacion admi-
nistrativa y comercial, asi como en la literatura, y es omnipresente en las
Grandes Croénicas™, formando parte del ejército transportado por mar hacia los
dominios insulares de las Baleares, Sicilia, Cerdefia, Norte de Africa e Italia, a
la conquista y saqueo de ciudades y nuevos territorios®.

El ejército medieval se dividia en diferentes categorias: la infanteria, los
arqueros, los ballesteros y la caballeria ligera y pesada. Los nobles solian estar
presentes formando parte de la caballeria pesada, mientras que la caballeria
ligera de la Corona de Aragén estaba integrada principalmente por jinetes
musulmanes de Valencia®.

(24) SOLDEVILA, Ferran: Les quatre grans Croniques 1. Llibre dels fets del rei en Jaume,
Institut d’Estudis Catalans (IEC), Barcelona, 2007; IDEM: Les quatre grans Croniques 1I.
Cronica de Bernat Desclot, m.ed., m‘l.,,2008; IDEM: Les quatre grans Croniques 111. Cronica
de Ramon Muntaner, m.ed., m.l., 2011; IDEM: Les quatre grans Croniques IV. Cronica de Pere
el Cerimonids, m.ed., m.l.,2014.

(25) PETRALIA, Giuseppe: «Le “navi” e i “cavalli”: per una rilettura del Mediterraneo
pienomedievale», Quaderni Storici, nim. 103 (2000), 201-222.

(26) SA1z SERRANO, Jorge: «La caballeria de Alfonso el Magndnimo en la expedicion
mediterrdnea de 1432: reclutamiento y estructura de tropas en la Corona de Aragén», Saitabi,
extra ndm. 1, 1996, 23-64; IDEM: «La organizacion militar en la expansion mediterranea de la
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Fig. 2. Arca de Noé, sala capitular del monasterio de Santa Maria de Sigena, Huesca. (Fotogra-
fia: Marcel Pujol)

Phillippe Contamine?, al estudiar la dieta de los soldados franceses durante
la Edad Media, distingue entre los que estaban inactivos, cuya dieta era similar
a la de la poblacién civil, y los que se encontraban en campaiia, los cuales
disponifan de raciones aumentadas; y entre estos a su vez advierte que quienes
se embarcan o forman parte de un ejército de asedio ven incrementada su
racién de comida en conserva. En el caso de la alimentacién de los caballos,
también se dan ciertas diferencias segtin sea tiempo de paz o de guerra; y asi, si
el pienso y la avena suele ser la comida mas usual, esta se complementa con
cebada en tiempo de guerra y con heno en época de paz, en total entre 8 y 12

Corona de Aragodn, siglos XIVy XV», en NARBONA, R. (coord.): La Mediterrania de la Corona
d’Arago, segles xui-xvi & VII Centenari de la Senténcia Arbitral de Torrellas, 1304-2004,
XVIII Congrés d’Historia de la Corona d’Arago. Valencia 2004, 9-14 setembre 1, Valéncia,
2005, 738-740. . ) .

(27) CoNTAMINE, Philippe: Guerre, Etat et Societé a la fin du Moyen Age. Etudes sur les
armées des rois de France, 1337-1494, Mouton, Paris-La Haya, 1972.
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kilos de comida, mds una cantidad importante de agua que puede oscilar entre
27 y 54 litros diarios®.

Los caballos, en general —tanto da que sean de caballeria ligera o pesada—,
son animales delicados, principalmente en lo tocante a sus aparatos pulmonar y
digestivo. Tienen propension a padecer enfermedades de las vias respiratorias,
y por otro lado, al presentar un estémago pequefio, deben comer a menudo y
descansar durante la digestion para evitar colicos. El uso del caballo como
medio de transporte, sobre todo en la guerra, por parte de las élites —como la
nobleza— y el valor econémico que tenia propiciaron que se le prodigaran
cuidados y que se pusiera gran esmero en prevenir y curar eventuales dolen-
cias”. La situacién fisica —y mental— del caballo se agrava al ser transportado
por mar, un medio que el animal desconoce, donde no puede moverse y recibe
golpes, muy inestable, oscuro y maloliente, etc. Aunque préacticamente cualquier
embarcacién podia transportar un caballo, en la Edad Media se distinguen algu-
nos tipos navales que se especializaron en este menester. En el siglo X111, y hasta
mediados del x1v, la documentacidn catalana® nos informa sobre el uso de la
nau coca tarida uixer xelandre y barca, mientras que en el Xv solo aparece la
nau, asi como la tafurea siciliana y, excepcionalmente, el balener®'.

Es importante distinguir cudndo y por qué estas embarcaciones transporta-
ban caballos. De hecho, a menudo los encontramos formando parte de flotas,
aunque no de cualquier tipo. Las flotas de guerra, integradas por galeras y que
se formaban para combatir flotas de galeras enemigas, no llevaban caballos
consigo. En cambio, las dedicadas al saqueo de las costas enemigas, o bien las
de conquista de nuevos territorios, si lo hacian.

Flotas utilizadas para razias

Hemos documentado flotas de intervencion rdpida en costas enemigas en
numerosas ocasiones durante los siglos X1 y x1v. En estos casos, llevaban

(28) De hecho, algunos estudios realizados sobre el consumo de agua en caballos con una
actividad diaria baja, establecen una ingestion de 36 litros al dia. HYLAND, Ann: The Medieval
Warhorse from Byzantium to the Crusades, Alan Sutton, Dover (New Hampshire), 1994.

(29)  CIFUENTES, L1.: «La medicina medieval i els viatges per mar», Mot so razo, nim. 3,2004, 35-44.

(30) EBERENZ, Rolf: Schiffe an den Kiisten der Pyrendenhalbinsel. Eine kulturgeschichtli-
che Untersuchung zur Schiffstypologie und Terminologie in den iberomanische Sprachen bis
1600, Herbert Lang-Peter Lang, Berna-Francfort del Mena, 1975.

(31) JuNYENT MoLINS, Pol: Politica naval, estructura i logistica de la marina de
guerra de la Corona d’Arago. Les armades d’Alfons el Magnanim contra el regne de Tunis
(1430-1435) (tesis doctoral), Universitat de Barcelona, Barcelona, 2019, p. 226, n. 311 (1432):
«en acurriment de fer certes estanques de fusta aptes a portar cavalls en I balener». Desde un
punto de vista arqueoldgico, en el pecio Culip VI solo hemos encontrado dos dientes de caba-
llo, que probablemente habia viajado a bordo del lefio en una travesia anterior. COLOMER I
MARTI, S., y PALOU I MIQUEL, H.: «Aspectes de I’alimentacié en un jaciment arqueologic suba-
quatic. El derelicte Culip VI», Actes del 1. Col-loqui d’Historia de I’ Alimentacio a la Corona
d’Arago. Edat mitjana, Institut d’Estudis Ilerdencs, Lleida, 1995, 223-247.
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infanteria y caballeria que se desembarcaba y embarcaba directamente en la
playa. Estas embarcaciones tenian que ser rdpidas, maniobrables y de poco
calado, por lo que la cantidad de caballos a transportar era limitada.

El tipo naval utilizado en el siglo X1 era la tarida*, de la familia de la gale-
ra, y por tanto propulsada a remo y a vela. En el siglo XIv pasa a conocerse
como uixer®,y parece que en el Xv serd la tafurea™ la que cumplird con esta
funcion. Aunque pertenecian a la familia de la galera, no eran tan estilizadas
como las galeras sutiles —la estdndar de combate—, sino un poco mds gruesas,

(32) SoLpEVILA, F.: Les quatre grans Croniques 1. Llibre dels fets del rei en Jaume, cap.
60: «e els cavallers d’Aragé qui eren eixits d’una tarida»; cap. 109: «<Haguem noliejades naus e
terides (...), e foren les naus e les terides appareylades a compliment de CCC cauallers»; cap.
112: «nostres tarides ab los cavallers, que arribaren bé e gent e sens negun mal»; cap. 104: «E
la tarida era bona per adur los cauals»; cap. 153: «<E Don Rodrigo Licana feu noliejar una taride
daqueles que havia estades al passage de Maylorques (...) E la taride era bona per a dur los
cavalls»; IDEM: Les quatre grans Croniques 11, cap. 30, 1280: «Que fes fer galeres e tarides e
llenys per aportar cavalls e cavallers e vianda e civada e ginys»; IDEM: Les quatre grans Croni-
ques 111, cap. 13: «naus, llenys, galees e tarides per cavalls a portar».

(33) GARCIA 1 SANZ, Arcadi, y CoLL 1 JULIA, Niria: Galeres mercants catalanes dels
segles X1v i xv, Fqndaci(’) Noguera, Barcelona, 1994; SOLDEVILA, F.:Les quatre grans Croni-
ques 1, cap. 491; IDEM: Les quatre grans Croniques IV. Cronica de Pere el Cerimonios, IEC,
Barcelona, 2014, cap. 104, 1353: «uxero galea gran per a portar cavalls (...). E alguns homens
a cavall nostres, qui hagueren primerament trets los cavalls dels uxers»; cap. 131: «Eren-ne les
set uxeres grosses qui portaven cavalls, e vint naus grosses appellades naus de covent qui s6n
de dues cubertes»; cap. 133: «La plage era millor a traure los cavalls de les naus e dels uxers
que nenguna de les altres». En la expedicién de Cerdefa de 1354 iban 1.000 caballos armados,
500 alforrados, 10.000 infantes y 10.000 hombres en las tripulaciones. OrSI LAzARO, Mario:
«Les dotacions dels vaixells...». El caballo armado era una unidad formada por dos caballos y
cuatro hombres, mientras que el alforrado lo constitufan un caballo, el jinete y dos hombres a
pie. FERRER I MALLOL, M. Teresa: «La organizacién militar en Catalufia en la Edad Media», en
Congquistar y defender. Los recursos militares en la Edad Media hispdnica. Revista de Historia
Militar, nim. extraordinario 2001, p. 169; ACA, RP, MR 2304-2, 1368. El uixer o galera grue-
sa real Sant Joan Evangelista y la galera (y seguramente también un uixer) Santa Maria para
llevar caballos a Cerdeiia. En el libro de cuentas constan todas las piezas de madera que sirvie-
ron para hacer las estancias de los caballos: 55 tablas de madera de pino viejas para entablar el
sollado de las galeras que tenian que llevar a los caballos, y madera de chopo para los baos que
separaban a los caballos entre si, y también la compra de toneles grandes para tener agua en los
uixers, seguramente para los caballos.

(34) En 1390 se menciona en la atarazana de Barcelona una tafurea para transportar caba-
llos. ACA, Generalitat (G), N-628, f. 51r-51v; ESTRADA-RIUS, Albert: La Drassana Reial de
Barcelona. Organitzacio institucional i construccio naval a la Corona d’Aragd, Museu Mari-
tim de Barcelona, Barcelona, 2004, 127-131; RoDRIGO LizONDO, Mateu (ed.): Melcior Miralles.
Cronica i dietari del capella d’Alfons el Magnanim, Universitat de Valéncia, 2011, cap. 77, p.
169, 1421, Mesina: «e en aprés fue passar molts cavals, ab tafurees, a Rigols»; y cap. 102, p.
185, Sicilia, 1433: «Primerament portara lo dit senyor rey don Alfonso XIII tafurees caregades
de cavals, honanaven M cavals» y «X1I tafurees fetes com a galeres grosses ab les qualsse’n van
gran colp de gentd’armes e bé D cavalls». Biblioteca del Corpus Christi de Valencia (BCCV),
Mayans, 677, f. 454V/; JUNYENT MOLINS, Pol: Politica naval, estructura i logistica..., apéndice
61, p. 226, n. 310: «Item, doné als patrons de tafureas, (...) per rahd del viatge que deuen fer
carregades de bestiar e altres vitualles a I’illa dalGoy on lo dit senyor rey staveatendat», n. 311:
«de les taffures qui staven en lo port de la dita ciutat, les quals havien anar en servey del dit
senyor carregades de cavalls en les parts de Barberia».
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Fig. 3. Tarida/uixer con una carga de 20-30 caballos. (Dibujo: Marcel Pujol)

con una proporcion entre manga y eslora de 1:6 (la sutil, mds estilizada, llega-
ba a 1:8). Ademds, contaban con una o dos puertas en popa, para facilitar el
embarque y desembarque de los caballos por su propio pie. Por este motivo, a
veces a las taridas y a los uixers se les llama galees obertes per popa —y en
latin, galee apertae in puppa—>". Todas estas caracteristicas facilitaban que
pudieran formar parte de una flota de saqueo, en la que todas las embarcacio-
nes, incluso las que llevaban caballos, podian desembarcar directamente en la
playa. La documentacion incluso nos da el niimero de caballos que podian
transportar las farides y los uixers —por regla general, entre veinte y treinta
(fig. 3)—"*.

Flotas de conquista

Las flotas que se organizaron para la conquista de Mallorca y Cerdefia
estaban formadas por un nicleo de barcos de transporte de porte mayor,
medio y menor, protegidos por embarcaciones militares como galeras y galeo-

(35) PrYOR, John H.: «The transportation of horses by sea during the era of the crusades,
Eight century to 1285 AD», The Mariner’s Mirror (MM), vol. 68, nim. 1 (1982), 9-27, y vol.
68, nim. 2 (1982), 103-126; FOURQUIN, N&el: «Notes about the transportation of horses by sea
during the era of the crusades: part 11 by John Pryor», MM, vol. 68 (1982), pp. 389-390; PRYOR,
John H.: «Reply to Fourquin’s note, “Notes about the transportation of horses by sea during the
era of the Crusades, part II by John Pryor”», MM, vol. 68, nim. 3 (1982), pp. 389-390;
IpEM:«The Naval Architecture of Crusader Transport Ships and Horse Transports Revisited»,
MM, vol. 76 (1990), 255-273; IDEM: «The transportation of Horses by Sea during the Era of the
Crusades: Eighth Century to 1285 AD, MM, vol. 68 (1982), 9-27 y 103-129; MARTIN, Lillian
Ray: «Horse and cargo handling on Medieval Mediterranean ships», The International Journal
of Nautical Archaeology, vol. 31, nim. 2 (2002), 237-247.

(36) ACA, Cancelleria, 1541, Inventarios de galeras del almirante Bernat de Cabrera,
abril y mayo de 1354. SOLDEVILA, F.: Les quatre grans Croniques 111, cap. 116: «40 galees, en
les quals n’havien vint obertes per popa, en que anaven 400 homens a cavall e molts almoga-
vers». Asi, eran 400 caballos repartidos entre 20 galeras abiertas por popa, lo que nos da 20
caballos por embarcacion. Los uixers que transportaron caballos en la expedicion de conquista
de Cerdefia del afio 1354 llevaban «XX cavalls e no pus»; OrsI LAzZARO, Mario: «Dispositiu
naval en una armada del rei d’Aragé. L’exemple de I’estol enviat a Sardenya el 1354», Singla-
dures. Revista d’Historia i Patrimoni Cultural de Vilassar de Mar i el Maresme, nim. 25,
2009, p.22,n. 17.
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tas en la vanguardia, retaguardia y los costados”. Estas flotas tenian que trans-
portar miles de hombres entre infanteria, caballeria, ballesteros y las propias
tripulaciones, formadas por marineros y remeros. Ademds de caballos, lleva-
ban viveres, armas y mdquinas de asedio. Este es el motivo por el cual la
organizacién de estas flotas era enormemente compleja desde el punto de
vista econdmico, logistico, humano y material.

En estas flotas, los barcos de mayor porte, como las naos y las cocas, podian
llegar a embarcar hasta 150 caballos (fig. 4), lo que evidencia una gran capa-
cidad de carga, pero a expensas de hacer estos barcos lentos, pesados, volumi-
nosos y menos maniobrables que las taridas y uixers. Ademads, dependian
unicamente del viento para desplazarse. Hay que afiadir que las naos y cocas
solo podian descargar en un puerto, preferiblemente en aquel que dispusiera
de muelle, lo que facilitaba el amarre y desembarco de los caballos directa-
mente a tierra. En el caso de que tuvieran que fondear en puerto, era necesario
el uso de barcas, que se encargaban de transportar los viveres, armas y caba-
llos hasta tierra, lo que dificultaba y ralentizaba el desembarque.

En estos barcos, los caballos no embarcaban a través de una puerta abierta
en la popa o el costado, sino por la escotilla principal de la cubierta. Para ello
se les izaba y se les introducia por la escotilla mediante cintas, cabos y
cabrias, sin que faltaran ocasiones en que se los colocaba dentro de cajas de
madera, que también eran manipuladas usando cabrias o bien el propio apare-
jo de la nave™.

En el interior del barco, y bajo cubierta, los caballos se instalaban en
cuadras, para darles la mayor confortabilidad posible. Una cuadra estaba
formada por el sollado o cubierta de tablas de madera, estanques o tabiques de
madera en los costados, forrados de pieles y caflamazo, y unas cinchas de
cuero para sujetarlos en caso de mala mar, evitarles golpes y mantenerlos de
pie, facilitando asi su descanso”. Christophe Weiditz*, pintor austriaco que

(37) Caballos, y transportes de caballos como naos y taridas o uixers, aparecen en todas
las flotas de conquista: Mallorca (1228, 1340), Sicilia (1282) y Cerdefia (1324, 1354). SOLDEVI-
LA, F.: Les quatre grans Croniques 1, caps. 55, 60-69 (1228); IDEM: Les quatre grans Croniques
II, caps. 35-36, 79, 89 (1282); IDEM: Les quatre grans Croniques 111, caps. 44 y 48 (1282) y
caps. 271-273 (1324); SOLDEVILA, F.: Les quatre grans Croniques IV, tit. 1, par. 13 (1324); tit.
3, par. 22 (1340); tit. 5, par. 35 (1354).

(38) EIl 13 de marzo de 1343, una vez tomada Mallorca, Pedro el Ceremonioso hace
volver sus tropas a Catalufia, para lo que embarcan 21 caballos en las naos utilizando este siste-
ma: «Item, lo diamatex pagaren a-n Berenguer Barceld, mestred’axa, foren per una caxa gran
que féu a ops de carregarlos dits cavayls en la dita nau». ORTEGA VILLOSLADA, Antonio: «La
coca en el intercambio mercante Atlantico-Mediterraneo», Anuario de Estudios Medievales,
vol. 38, nim. 1, 2008, p. 437, n. 38; JUNYENT MOLINS, Pol: Politica naval, estructura i logisti-
ca..., pp- 423-424, doc. 18; BCCV, Mayans, 677, f. 138r-139r [1416-1432], febrero 14, Barce-
lona: «E lo rey és tengut de fer e pagar la cabria e haver gata per carregar los cavalls, e / posca
en la plaja de Barchelona de carregar cascun cavall mig flori».

(39) La documentacién siempre nos habla de «estanques» como de los lugares donde
se alojan los caballos, para construir cuyas cuadras se compran piezas de madera. BOFARULL
Y SANSs, Francisco de: Antigua marina catalana. Memorias de la Real Academia de Buenas
Letras VII, Barcelona, 1898, p. 77, 1354: «fornit de totes ses estanques per los cavalls a
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Fig. 4. Nao/coca con una carga de hasta 150 caballos. (Dibujo: Marcel Pujol)

visitd Barcelona en la primera mitad del siglo XvI, nos dej6 algunas imdgenes
interesantes sobre ciertos oficios como el de calafate o el de pescador. Para el
tema que tratamos es especialmente interesante el dibujo que hizo de un caba-

levar et ab dos castells un a popa e altra a proa ab tot entaulament»; siglo Xv: «Naus de dues
cobertes portant cavalls han per cascuna stancha los patrons qui son tenguts aquelles dar-les
fetes XLIIII sols»; FARAUDO DE SAINT-GERMAIN, Lluis: Vocabulari de la llengua catalana
medieval, Llibre de Memories, Valencia, 2 abril 1409: «Item que la dita Ciutat a son despens
dona fustes abstanques e pells e faxes e altres arreus necessaris, en manera que lo dit capita ab
tota sagent se poguessen recollir e navegar»; JUNYENT MOLINS, Pol: Politica naval, estructura i
logistica..., pp. 423-424. doc. 18; BCCV, Mayans, 677, f.138r-139r [1416-1432], febrero 14,
Barcelona: «De les estanques e de 1’oli per iluminar los cavalls sota cuberta. / Et en lo primer
passatge que-l rey feu en Cerdenya, los patrons se feren les / estanques e fon-los donat per stan-
que cinch florins ax{ a la pus poca nau com a la major. (...). Et en lo derrer estol per Cerdenya,
capita mossen Acart de Mur, per lo general, / los patrons se feren les estanques e hagueren per
cascuna quatre florins e per nau una / gerrad’oli. De les ffaxes e dels baldrons. E lo rey
cas[cuns] d’aquests [p]assatges ha pagades les faxes e balldrons romanen / als notxers de les
naus ...»; 1419: se compran muchas canas de cafiamazo para las estancias «detrds de los caba-
llos para que no se pelen las colas». CAPMANY, A. de: Ordenanzas de las Armadas Navales,
apéndice 11, 1419, abril, Barcelona, armamento de una flota para ir a Cerdefa para Alfonso el
Magndanimo, pp. 14-15.

(40) WEIDITZ, Christophe: Trachtenbuch, 1530-1540, Germanisches Nationalmuseum
Niirnberg, Hs. 22474.
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Ilo a bordo de un barco, ya que
contiene todos los elementos descri-
tos (fig. 5).

Los caballos debian de sufrir
mucho estrés a bordo, ya que se aloja-
ban en un espacio reducido, oscuro®,
maloliente..., condiciones insalubres
en las que podian permanecer varios
dias e incluso semanas. Por si esto
fuera poco, la inestabilidad debido al
movimiento continuo del barco al
avanzar, a la inclinacion al escorar o
virar, a los golpes de las olas contra el
costado —situacién que se agravaba en
caso de temporal—, incrementaba
sobremanera estas circunstancias
estresantes La angustia acumulada
podia conducir al animal a entrar en
estado de shock, y a encabritarse, dar
golpes, e, incluso, llegar a lesionarse.
Los golpes y el roce con las cintas, las
Fig. 5. Caballo embarcado segiin Christophe Cu§rdas y la m adera provocaban a los
Weiditz, 1530-1540. (Fotografia: Wiki animales heridas abiertas y, en el peor

Commons) de los casos, roturas de pata. Las
enfermedades respiratorias, como
consecuencia de la falta de aire fresco,
la malnutricién, la deshidratacion y

los célicos se agravaban en proporcion a la duracion de la travesia.

Para los caballos, comer y beber apropiadamente era esencial. En la docu-
mentacién consultada hemos hallado que, en el afio 1429, en un viaje de
Barcelona a Sicilia que dur6 catorce dias, por cada caballo embarcado se
embarcé también un tonel de 480 litros de agua, lo que indica un consumo
diario de 34 litros. Es posible que en viajes largos parte del agua sirviera
también para el aseo del animal o la limpieza de la cuadra. Recordemos que
en una galera cada remero consumia alrededor de ocho litros entre agua y
vino al dia, mientras que un caballo podia beber alrededor de treinta y cinco.
Esta cantidad podia aumentar en verano y en ciertas rutas a causa de sus pecu-

(41) Disponemos de referencias concretas sobre la compra de aceite para iluminar las
estancias de los caballos: el documento ya citado de JUNYENT MOLINS: Politica naval, estructu-
ra i logistica..., pp. 423-424, doc. 18; BCCV, Mayans, 677, f. 138r-139r [1416-1432], febrero
14, Barcelona. También en Mallorca, en 1338, el guardidn de la atarazana habilita un uixer para
el transporte de caballos del rey desde Mallorca hasta el Rosellén. Aparte de las estancias,
buena parte del presupuesto va destinado a la compra de ldmparas y aceite. ORTEGA, Antonio:
La marina mercante medieval y la Casa de Mallorca: entre el Mediterrdneo y el Atldntico,
Pages, Lleida, 2015, p. 213.
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liares condiciones climédticas, como la ruta de Levante que llevaba a Tierra
Santa y Alejandria®. En los libros de cuentas encontramos los gastos referidos
a los toneles y barricas, es decir, al contenedor. El contenido, el agua, no debia
de representar un gasto. Deducimos que el suministro de liquido potable en
los puertos era un recurso bésico gratuito.

Teniendo en cuenta el estado fisico y mental de los caballos, sus condicio-
nes de alojamiento en el barco, la posibilidad de que hubiera temporales, y la
duracién del trayecto, no es de extraiar que algunos llegaran a perecer. En la
cruzada de Jaime el Conquistador en 1269, entre el 10 y el 15 por ciento de
los caballos que fueron llevados a Acre (Tierra Santa) desde Barcelona murie-
ron durante la travesia. Las cuatro naos documentadas que llegaron a Acre
transportaron 104 caballos (21, 36, 22 y 25, respectivamente), de los cuales
murieron doce. Teniendo en cuenta que el ejército cataldn presente en Acre se
estimaba en 440 caballos armados, 20 ballesteros a caballo y 163 ballesteros
de a pie, deducimos que durante la travesia podrian haberse perdido entre 45 y
70 caballos®”. Este porcentaje de animales muertos no era exclusivo de los
trayectos largos, sino que se daba asimismo en otros mds cortos, como de la
isla de Cerdefia a Italia o Catalufia.

Cuesta encontrar documentacion referida a otros animales, como ganado
transportado como mercancia o animales de compaifiia de pasajeros o miem-
bros de la tripulacion. El ganado vacuno, ovino y caprino solia desplazarse
por tierra, guiado por pastores desde los lugares de pastoreo hasta los centros
urbanos y de consumo, o bien siguiendo la costa hasta alcanzar a las tropas
que se encontraban al sur, inmersas en alguna de las campafias de conquista
de territorio andalusi. Aunque habia barcos de aprovisionamiento de estas
tropas, que trasladaban armas, viveres, cereales y médquinas de asedio, el
ganado se desplazaba siempre a pie. Seche menciona el transporte de caballos
sardos para Italia y la Corona de Aragdén, un comercio muy controlado por la
autoridad real, sobre todo en tiempos de guerra. El caballo parece ser el
animal vivo mds exportado de la isla, aunque el riesgo de pérdida de ejempla-
res era alto: «... si debe considerare che il rischio di morte durante la traversa-

(42) SMAILL, R.:Crusading Warfare, 1097-1193, Cambridge University Press, 1994, pp.
138-203; CIFUENTES, LI.

(43) CARRERAS Y CaANDI, Francesc: «La Creuada a Terra Santa (1262-1270)», Congrés
d’Historia de la Corona d’Arago dedicat al rey en Jaume [y a la seua época 11, Barcelona,
1909-1913, 106-138; ACV, 738, f. 8. Si un animal moria, el almirantazgo lo sustituia o
compensaba econdmicamente su pérdida. Esto regia tanto para los ejemplares de la caballeria
ligera como para los de la pesada, asi como para los palafrenos y las mulas —algunas para
montar y otras de carga—. Antes del embarque, se hacia un censo y una estima del precio de
cada caballo. Cuando uno de ellos moria, se mostraba su cuerpo muerto al notario u oficial.
Muchos fallecian en combate; otros, de enfermedad o durante la travesia. El total de pérdidas
ascendid a un 27 por ciento entre los afios 1289-1292. Sistemdticamente, el nimero de muertes
entre los caballos armados era un 50 por ciento superior a la registrada entre los ligeros, aun
siendo estos ultimos mucho mas abundantes. MOTT, L.V.: Sea Power in the Medieval Medite-
rranean. The Catalan-Aragonese Fleet in the War of the Sicilian Vespers, University Press of
Florida, Gainesville, 2003, p. 172.
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ta era elevato come avvenne nel giugno 1487 quando, dei quarantaquattro
animali caricati, tre perirono in viaggio e uno all’arrivo»*.

Durante la guerra civil catalana (1462-1472) hallamos una mencién de trans-
porte de ganado por mar, cuando Barcelona importa, en diferentes ocasiones,
ganado ovino y vacuno de Menorca, obligada por el asedio a que la someten las
tropas reales —habitualmente, la ciudad se proveifa de ganado procedente del
interior de Catalufia—. En relacion con las flotas de conquista encontramos otras
menciones de traslado de animales vivos como suministro de carne; por ejem-
plo, la que organiz6 Alfonso el Magnanimo en el afio 1431, que incluia no solo
gallinas y ovejas, sino también bueyes®. Parece que el transporte de aves de
corral era mucho mds habitual; y de este modo, cuando la nao de Simé Monco-
fa, de Barcelona, volviendo del norte de Africa fue capturada por naos genove-
sas en Cerdefia en 1411, Moncofa declar6 llevar una carga de unas 400 gallinas,
repartidas en jaulas que podian contener entre 20 y 40 ejemplares cada una.

Animales exoticos

No se transportaban animales tinicamente por su funcién militar, como mercan-
cia, o como animales de compafifa*; también se transportaban como regalo.
En las relaciones diplomadticas entre el rey y los diferentes mandatarios estata-
les se solian intercambiar presentes, y estos muy a menudo consistian en
animales (caballos, rapaces y animales exoticos).

Entre los casos documentados, en 1319 se enviaron caballos y yeguas por
mar desde Barcelona para el rey de Armenia. En 1325, veinte caballos fueron
enviados por mar al rey de Chipre”’. Evidentemente, la Corona, no solo entre-

(44) SECHE, Giuseppe: Un mare di mercanti. Il Mediterraneo tra Sardegna e Corona
d’Aragona nel tardo Medioevo, Viella, Roma, 2002, p. 151.

(45) JUNYENT MOLINS, Pol: Politica naval, estructura i logistica..., p. 227. «Per rah6 de
diverses messions (...) en la ciutat de Cathania, en lo moll d’Algerbes com en la dita ciutat de
Saragoca, en fer fer gabies de fusta per metra les gallines de la provisié del dit senyor, (...) € en
fer guardar los bous e moltons de les provisions», ibidem, p. 319. ACA, RP, MR 422, f. 158r,
1432, libro ordinario del tesorero real Bernat Sirvent.

(46) Junto a los viajeros suelen aparecer animales de compafiia como perros, rapaces,
loros y simios, aunque la documentacién no es muy abundante pues, al no ser considerados ni
carga ni pasajeros, sino parte del equipaje de un pasajero, sea este noble, mercader o peregri-
no, no suelen aparecer en los libros de cuentas. En el pecio Culip VI se encontraron restos
6seos de un perro adulto de talla media. COLOMER 1 MARTI, S., y PALOU I MIQUEL, H.: «Aspec-
tes de 1’alimentacié en un jaciment arqueologic subaquatic. El derelicte Culip VI», Actes del
1.7 Col-loqui d’Historia de I’Alimentacio a la Corona d’Aragd. Edat mitjana, Institut d’Estu-
dis Ilerdencs, Lleida, 1995, p. 254; SABATE, Flocel: «Gran, Merli, Amadis, Faisa i altres cans»,
en MUTGE, J.; SALICRU, R., y VELA, C. (eds.): La Corona catalanoaragonesa, l’Islam i el mon
mediterrani. Estudis en homenatge a la doctora Maria Teresa Ferrer i Mallol, CSIC, Barcelo-
na, 2013, 617-626.

(47) FERRER I MALLOL, Maria Teresa:«Una familia de navegants: els Marquet», en
BATLLE 1 GALLART, Carme, y otros (eds.): El «Llibre del Consell» de la ciutat de Barcelona.
Segle x1v: les eleccions municipals, CSIC, Barcelona, 2007, p. 247.
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gaba regalos; también los recibia, y todos estos animales fruto de agasajos
diplomaticos se distribuian y custodiaban, segtin su funcién y caracteristicas,
en diversas dependencias de Palacio: algunos, en las salas de recepcion; otros,
en jaulas, pajareras, peceras, patios a modo de zooldgicos y reservas de caza.

De entre los animales exdticos, hay uno que se destaca sobre todos: el
ledn, el rey de la selva. Este, igual que los reyes, se encuentra jerdrquicamente
en la cuspide de la pirdmide animal. Igual que el monarca, era simbolo de
bravura, fortaleza y poder. Por estas razones, este depredador estd siempre
presente en los palacios de todas las monarquias bajomedievales.

Los leones procedian del Norte de Africa y del Proximo Oriente* —perte-
necian a subespecies en su mayoria extinguidas actualmente—, y dieron
nombre al recinto donde se guardaban, la Casa dels Lleons (Casa de los
Leones). Aqui también se alojaba en diferentes jaulas a otros animales exéticos
peligrosos (guepardos, leopardos®, ginetas™, civetas o gatos de Algalia, osos”,
serpientes®, gatos salvajes, linces), mientras que otros se encontraban en
jaulas anejas, pajareras, peceras, en las reservas de caza, e incluso —los mas

(48) El rey Martin el Humano recibi6 diversos leones como regalo: una leona del obispo
de Tortosa y otra leona «parda» (;una hembra de leopardo?) de Sicilia de parte de su primogé-
nito, Martin el Joven, rey siciliano. El mismo ofrecié al castillo real de Olite, de Carlos el
Noble de Navarra, una leona. Anteriormente, Pedro el Ceremonioso regalé en 1316 diversos
leones a la ciudad de Florencia. En 1395, Juan el Cazador regald una pareja de leones al rey de
Francia; también escribe al rey de Chipre informando de cémo se tienen que afeitar los cacho-
rros de ledn. MORALES MUNIz, Dolores Carmen: «La fauna exdtica en la Peninsula Ibérica:
apuntes para el estudio del coleccionismo animal en el Medievo hispanico», Espacio, Tiempo y
Forma. Serie I11. Historia Medieval, nim. 13 (2000), 249-252.

(49) Pedro el Ceremonioso envié al rey de Inglaterra un leopardo. ADROERI TASIS, Anna
M.: «Animals exotics als palaus reials de Barcelona», Medievalia, nim. 8 (1989), doc. 1, 1392,
enero 18.

(50) Jer6nimo Miinzer explica que, en el palacio real de Barcelona, «imos (...) un almiz-
clero, animal mayor que el zorro; cabeza, boca y orejas semejantes a las del armifio; color gris
con manchas blancuzcas y oscuras; cola y pies de perro, bicho colérico y furioso. Estaba en una
jaula de madera, sujeto con una cadena». PuyoL, Julio: «Jerénimo Miinzer. Viaje por Espaiia y
Portugal en los afios 1494 y 1495», Boletin de la Real Academia de la Historia, t. LXXXIV,
1924, p. 47. Segtin Adroer, se trataria de una gineta, y seglin Morales, de una civeta. ADROERI
Tasis, p. 17; MOrRALES MuURiz, D.C.:«La fauna exdtica en la Peninsula Ibérica...», p. 258.

(51) Juan el Cazador recibi6 osos procedentes del valle de Ardn, y en época del rey
Martin el Humano ain habfa osos en el Palacio Menor. ADROER I TAsIS, p.14. También se
encontraba un oso, llamado Anfedn, en la Aljaferia de Zaragoza en 1338, donde también se
documentan en 1396. BLASCO MARTINEZ, Asuncidn: «La casa de fieras de la Aljaferia de Zara-
goza y los judios», en XV Congreso de Historia de la Corona de Aragon. El poder real en la
Corona de Aragon (siglos xiv-xvi) 1-3, Zaragoza, 1994, 291-318, p. 295. Los osos podian ser
tanto europeos como norteafricanos —en el siglo Xv atin existian ejemplares de oso del Atlas—.

(52) En 1381y 1390 se paga un sueldo a Bartomeua, que se encarga de las serpientes y
otras bestias del palacio real de Barcelona. ADROER I TAsIS, pp. 11, 15 y 20. En el palacio de
Valencia se documenta una «casa dels scur¢os» (viboras). GOMEZ-FERRER L0OzANO, Mercedes:
«La reforma del Real Vell de Valencia en época de Alfonso el Magndnimo. Recuerdo del Pala-
cio desde Sicilia, en HUERTA, S.; MARIN, R.; SOLER, R., y ZARAGOZA, A. (eds.): Actas del Sexto
Congreso Nacional de la Construccion (Valencia, 21-24 octubre 2009), Instituto Juan de
Herrera, Madrid, 2009, 629-637.
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déciles— en el interior de Palacio (halcones y otras rapaces™, loros*, papaga-
yos®, monos*”, camellos”, cérvidos®, muflones®, avestruces®, faisanes, fran-
colines®, urogallos®, pavos reales®, jirafas, elefantes* y peces®). Practicamen-

(53) Juan el Cazador tenia halcones en los dos palacios de Barcelona, en habitaciones
especiales y bajo el cuidado del halconero mayor. ADROER I TAsIS, pp. 16-17: «Molts falcons,
astors e cans de diversa natura». BADIA, Lola (ed.): Bernat METGE, Somni 1.

(54) ADROER1TaSIS, p. 17, 1. 40.

(55) «Después nos ensefié un papagayo del tamafio de un grajo o de una urraca, con plumas
blancas y grises en todo el cuerpo, y especialmente en el cuello, como los halcones y gavilanes de
Alemania; tenfa la cola de la longitud de la de un grajo, pero roja como el minio, y el pico y las
patas como todos los demds papagayos, aunque de distinto género que los verdes. Por tltimo, nos
ensefié un tordo de color azulado, que, seglin se nos dijo, pronuncia algunas palabras, aunque
nada le of hablar mientras estuvimos alli». PuyoL, Julio: «Jerénimo Miinzer. Viaje por Espafia y
Portugal en los afos 1494 y 1495», Boletin de la Real Academia de la Historia LXXXIV, 1924,
p. 47, 1329: «Pagam an Jacme Cama mercader per un papagay que’n compram a obs del senyor
Rey». AGUILO, E.:«Notes delsllibres de dades de la procuraci6 real, any 1329. Dades extraordina-
ries», Bollett de la Societat Arqueologica Lul-liana 1X, 1901, p. 116, 1400: «Nos faem portar un
vostre papagall»; RUBIO I LLUCH, Antoni: Documents per [’historia de la cultura catalana mig-
eval 11, Barcelona, 1908-1921, p. 355. El Atlas Cataldn (1375) nos muestra dos papagayos verdes
en el rio Nilo y uno en las manos del sultdn de Babilonia. PUIADES 1 BATALLER; Les cartes porta-
lanes...; RENEDO PUIG, Xavier: «El papagai i I’Orient (notes sobre la historia del papagai a I’Edat
Mitjana)», Annals de I’ Institut d’Estudis Gironins XLIX, 2008, 367-391.

(56) En 1411, la nao de Simé Moncofa, de Barcelona, es capturada por tres naos genovesas
en Cerdefia cuando volvia de Africa. En el inventario constan una serie de jaulas: una con 40 galli-
nas, otra con 20, otra con 34, etc. En total llevaba unas cuatrocientas, ademas de monos, halcones,
azores y papagayos. A los monos, cuando son citados en cataldn, se les llama bugies o bugiots, por
la ciudad norteafricana de Bugfa. Ya estaban documentados en las tarifas de la Lezda (1284) y los
Estatutos de corredores de Perpifidn (1295) como «bugia, o simi, 0 maymo, cascun VI d.». ALART,
A.: «Documents sur la langue catalane des anciens comtés de Roussillon et de Cerdagne», Revue
des Langues Romanes 1V, 1873, p. 376; V, 1874, p. 87. «Vengueren a un palau on staven totes les
bugies, e lo bugiot d’ellestava assegut dalt». AGUILO 1 FUSTER, Maria (ed.): Recull de Eximplis e
Miracles, Gestes e Faules e altres ligendes, ordenades per A-B-C, tretes d’un manuscrit en perga-
mi del comengament del segle xv 1, Alvar Verdaguer, Barcelona, 1881, p. 30.

(57) ROSSELLO, R., y BOVER, J.: «Camellos y leones de Berberia para el rey de Cataluiia-
Aragén, 1373», Kasbah, nim. 6, 1995, pp. 4-5.

(58) En 1314, Pedro el Ceremonioso ordena a los alcaides de Teruel, Calatayud y Alba-
rracin que capturen doce o quince corzos jovenes, machos y hembras, y los envien a Zaragoza,
para desde aqui ser embarcados y transportados por el Ebro hasta Tortosa, y luego por mar
hasta Barcelona, donde serian llevados a la dehesa real de Valldaura. Posteriormente, Martin el
Humano también ordena traer gamos, en este caso desde Mallorca, para su pabellén de caza de
Valldaura. JULIA I VINAMATA, Josep Ramon: «Jocs de guerra i jocs de lleure a la Barcelona de
la baixa edat mitjana», Revista d’Etnologia de Catalunya, nim. 1, 1992, p. 19.

(59) En 1487, un mercader de Valencia compra para su hijo un muflén de Cerdefia que al
poco tiempo muere, y es reemplazado por un corzo, animal mucho mds décil y limpio. SECHE,
G.: Un mare di mercanti...,p.151,n.76.

(60) En 1400, Martin el Humano regala avestruces del palacio de Barcelona al rey de
Navarra, para su zoo del palacio de Olite. ADROER 1 TAsIS, p. 11. También se documenta uno en
el palacio de Perpifidn en 1347. CATAFAU, Aymat: «Les jardins disparus du chateau royal de
Perpignan, une visite virtuelle par les textes», Patrimoines du sud, num. 8, 2018, p. 15.

(61) En el Palacio Menor de Barcelona habfa una jaula donde se criaban faisanes y fran-
colines. ADROER 1 TAsIS, p. 11.

(62) Juan el Cazador recibi6 urogallos del valle de Ardn. Ibidem, p. 14.
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te todos los animales exdticos procedian del Norte de Africa y de Asia Menor,
y eran regalos de monarcas musulmanes, bizantinos, armenios y tartaros.
Todos estos animales viajaron embarcados, cruzando el Mediterrdneo hasta
los puertos de Barcelona, Valencia y Palma de Mallorca. Alejandria sobresale
como principal puerto de exportacion de animales exéticos.

El origen de los animales exdticos y la ruta de suministro cambian a partir
del momento en que navegantes castellanos y portugueses exploran las costas
del golfo de Guinea, hasta llegar a la India circunnavegando Africa y atrave-
sando el Atlantico hasta llegar a las costas de América. Dos de los primeros
animales que detectamos procedentes de estas nuevas rutas son el loro gris de
Guinea (1494)% y el rinoceronte Ganda (1516), procedente de Camboya, que
viajé por mar hasta Lisboa con destino a Roma, aunque la nao naufragé delan-
te de las costas de Génova, donde el animal murié ahogado®.

(63) Como pdjaros ornamentales, aunque también se comia su carne y se guardaban sus
huevos. Para el palacio de Perpifidn se fueron a buscar a Marsella un par de pavos reales blan-
cos en el afio 1411 —existen otras referencias de animales exéticos albinos presentes en diferen-
tes cortes europeas—. CATAFAU, p. 15.

(64) Elefantes y jirafas no los documentamos en embarcaciones catalanas, ni en ninguno
de los palacios reales de los diferentes reinos de la Corona de Aragén. Pero su presencia en
Europa estd atestiguada, si bien dentro de los grandes mamiferos eran los mas excepcionales. El
rey Alvandexaver (Baybars al-Bunduqdari), sultin de Egipto, regalé a Alfonso X el Sabio, a
cambio de casarse con su hija, unos presentes excepcionales en mayo de 1261: un elefante, una
jirafa y una cebra, entre otros animales: «... un marfil e una alimanna que decian azorafa, e una
asna, que era viada, que tenfa una banda blanca e la otraprieta, e trujiéronle otras bestias e
animalias de muchas maneras». ROSELL, C. (ed.): Cronicas de los reyes de Castilla desde don
Alfonso el Sabio, hasta los catdlicos don Fernando y doiia Isabel 1, Rivadeneyra, Madrid,
1875-1878, cap. IX, p. 8.

(65) Martin el Humano ordena construir en el jardin de su palacio un estanque para criar
peces. ADROER I TasIs, pp. 11y 16.

(66) Loro gris (Psittacus erithacus), llamado también loro gris africano o yaco, cuyo
hébitat se encuentra en el golfo de Guinea. Ibidem, p. 11, n. 40.

(67) Elrey Manuel I de Portugal, para ser reconocido por el papa Leén X como soberano
de la India, hizo diversos regalos, como un elefante blanco el afio 1515. El afio 1513, Muza-
far II, rey de Guzarat (en la actual Camboya), regala el rinoceronte Ganda al gobernador de
Goa, Alfonso de Albuquerque, el cual lo envia por mar, en enero del afio 1515, a bordo de la
nao Nuestra Sefiora de Ayuda, capitaneada por Cristébal de Brito, en un viaje que duré 120
dias. Durante la travesia, el rinoceronte permanecio en la bodega alimentdndose de paja y arroz,
pudiendo ver el sol y andar en las tres tnicas escalas que hizo el barco en las costas de Africa.
Al llegar a Lisboa, el 20 de mayo de 1515, fue convertido en una atracciéon —en Europa no se
habia visto ningtin rinoceronte desde la época romana—. En Lisboa, Valentim Fernandes dibujo6
un boceto que fue llevado por un mercader alemédn a Nuremberg, donde Alberto Durero,
tomandolo como modelo, hizo el grabado que hoy conocemos. En enero de 1516 vuelven a
embarcarlo para llevarlo a Roma, pasando por Marsella, donde el rey Francisco I de Valois lo
pudo contemplar. Siguiendo su ruta, un temporal delante de Portovenere hizo naufragar la nave
y el rinoceronte se ahogd. Su caddver aparecié dias después en la costa de Livorno. Trasladado
de nuevo a Lisboa, fue disecado y librado posteriormente al Papa. CosTA, Abel Fontoura da:
Deambulations of therhinoceros (Ganda) of Muzafar, king of Cambaia, from 1514 to 1516,
Ministerio das Coldnias, Lisboa, 1937. De la imagen del rinoceronte realizada por Alberto
Durero se conserva un dibujo a pluma en el British Museum de Londres, y un grabado en el
Germanisches Nationalmuseum, Graphische Sammlung, Niremberg.
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La naturaleza excepcional, por morfologia, estética, colorido, caricter, etc.,
de muchos animales exdticos obligd a los reyes de la Corona de Aragén a
crear zoos en las capitales de los diferentes reinos (en los Palacios Mayor y
Menor —o de la Reina— de Barcelona®, el Real de Valencia, la Aljaferia de
Zaragoza, el de los Reyes de Mallorca en Perpifidn, la Almudaina de Palma de
Mallorca y en Calatayud), conocidos como las Cases dels Lleons y gestiona-
dos por el lleoner (leonero)®. Las aljamas mantenian estos zoos. Dicho mante-
nimiento inclufa el cuidado, salud, alimentacion y traslado de los animales
entre ciudades, asi como el salario del leonero, que muchas veces era asimis-
mo judio. Por esta razén, las casas de leones solo se encontraban en las capita-
les donde existia una aljama demografica y econdmicamente importante —as{
lo relata el mismo Pedro el Ceremonioso en 1341™—. En el afio 1391, a causa
de la destruccién de la aljama de Barcelona, el rey Juan el Cazador manda al
veguer que se haga cargo de buscar financiacién para el mantenimiento de los
leones y leopardos del palacio real de Barcelona.

Las casas de leones no solo eran lugar de contemplacion de estos animales,
sino también criaderos, para ofrecer cachorros a otros palacios del mismo rey
o regalarlos a otros monarcas. El traslado de un ledn se realizaba colocandolo
en una jaula, que se transportaba cargada en un carro o bien, si era posible,
embarcada, como asi consta en el traslado de leones desde Barcelona a Zara-
goza, primero por mar hasta Tortosa, y, posteriormente, por el rio Ebro hasta
la Aljaferia zaragozana™.

(68) En Barcelona habia leones desde el siglo Xii, en los jardines del Palacio Mayor o
Huerto Condal, bajo la muralla. A finales del siglo X1v fueron trasladados a una dependencia
del Palacio Menor o de la Reina, donde se alojaron bajo los arcos de la planta. ADROER 1 TASIS,
pp- 10y 18.

(69) En 1385 los leones de Barcelona se mueren. Preguntando Pedro el Ceremonioso al
bayle de Barcelona si se habian muerto de hambre o mal cuidado, pidiendo consejo a Zaragoza
de lo que comen los leones que estan en el palacio de la Aljaferia. 1395: «lo fill de la nostra
lleonera, lo qual es juheu». RUBIO 1 LLUCH, Antoni: Documents per [’historia de la cultura
catalana mig-eval, Barcelona, 1908-1921, p. 340. En tiempo de Juan el Cazador se ordena al
veguer que dé la comida que hace falta al leén y al leopardo que estdn en el palacio de Barcelo-
na. CAMOS CABRUJA, L.:«Los leones de la Ciudad», Barcelona divulgacion historica 1, 1945,
75-79; CARRERAS CANDI, F.:«Los leones de Barcelona», Misceldnea historica catalana 11,
1918, 57-66; ADROER 1 TAsIS, p. 12. Jer6nimo Miinzer, viajero alemén de finales del siglo xv,
describe los animales exdticos que vio en Barcelona, los afios 1494-1495, en el palacio del
infante Enrique, nieto de Fernando de Antequera.

(70) ACA, Cancilleria, Cartas Reales, 1416, Poblet, 1341, agosto 6.

(71)  En el palacio real de la Aljaferia de Zaragoza se documentan nacimientos de crias de
le6n y traslados de machos o hembras para aparejar (1338, 1350, 1365, 1367, 1371, 1385). En
1387, Juan el Cazador se alegra por el nacimiento de dos crias de le6n, una macho y otra
hembra, en la Aljaferia de Zaragoza, que serdn alimentadas con leche de cabra. MADURELL Y
MARIMON, J.M.: «La Aljaferfa Real de Zaragoza. Notas para su historia», Hispania, vol. XXI,
nim. 84, 1961, 495-548, pp. 540-541. Y traslados de Barcelona a Zaragoza o de Zaragoza a
Valencia (1367, 1371, 1376); BLASCO MARTINEZ, A.: «La casa de fieras de la Aljaferfa de Zara-
goza...». El Palacio de la Almudaina de Mallorca también se utilizaba como escala para los
leones y otras fieras que llegaban de Berberia y se tenfan que trasladar a los palacios de Barce-
lona, Valencia o Zaragoza. BOVER PuioL, Jaume, y ROSSELLO, Ramon X.: «El colleccionisme
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Estos zoos pertenecientes a los grandes magnates feudales —y, en algunos
estados, también a los mercantiles— se crearon en casi toda Europa gracias al
flujo comercial y al transporte de animales desde Africa y Asia hacia el
Mediterraneo. Un viajero castellano llamado Pero Tafur lo describe perfecta-
mente en diferentes partes de su cronica’. Estando en el monasterio de Santa
Catalina del Sinai, en 1437, contemplo la llegada de una caravana de came-
llos cargados de mercancias destinadas a Europa: «Trae toda la especeria, e
perlas, e piedras, e oro, e perfumes, e liencos, e papagayos, e gatos de la
India, e otras muchas cosas que se reparten por el mundo. E alli, la mitad
viene de Babylonia e de alli Alixandria, e la otra a Damasco e de alli al puer-
to de Barut». En Egipto contemplé la abundancia de mercancias de todo tipo
presentes en el puerto de Alejandria y en Damietta, donde resaltaba la
presencia de animales exdticos como cocodrilos, hipopdtamos, elefantes,
jirafas, halcones y leones. También fue testigo del uso de estos animales
como regalo; por ejemplo, cuando el trujamdn del sultdn obsequié al rey de
Chipre «dos gatos de la India e dos papagayos» y «un cuero de cocatriz»
(cocodrilo). Este episodio contintda con la descripcién de animales exéticos
presentes en los palacios del rey de Chipre y del emperador bizantino en
Constantinopla.

Como colofén al estudio de los animales a bordo, podemos citar una
historia que vincula animales utilizados como cargamento, tripulacién y poli-
zones. Francesc Eiximenis™ narra el uso de leopardos como arma en batallas
navales. Explica cémo en el siglo X111 estos eran lanzados a los barcos enemi-
gos abordados, donde a fuerza de mordiscos y arafiazos sembraban la cubier-
ta de heridos. Como consecuencia de ello, y a causa del olor de la sangre, las
ratas salian de sus madrigueras y subian a cubierta, para alli morder a los
malheridos hasta provocarles la muerte. Se trata de una noticia bastante
fantasiosa, no de un hecho real, pero podria estar relacionada con el lanza-
miento —este si veraz— de culebras, viboras, alacranes y lagartos a la cubierta
de un barco enemigo, tal como consta en la Naumachia, obra bizantina de
Leén el Sabio™ .

reial d’animals exotics als segles X1v i xv: el castell reial de I’Almudaina com a lloc de pas»,
Randa, nim. 53, 2004, 17-27. El afio 1455, el cuidador de los leones del rey Carlos de Francia,
el cataldn Guillem de Castell6 d’Empuries, envia una carta al leonero del palacio de Perpifidn a
fin de indicarle una serie de medidas a tener en cuenta para el buen cuidado de los cachorros de
leén, como separar al macho de la hembra, limpiar, secar y calentar las crias, y amamantarlas
con perras. CATAFAU, pp. 15y 25.

(72) JIMENEZ DE LA ESPADA, M.: Andangas e viajes...

(73) EwxiMmenis F.: Dotze llibre del Crestid, cap. 334, Consejos del corsario chipriota
Cauteles de Palomides; Lorca, Jordi: «Les batalles navals en 1’¢época medieval», Mot, So,
Razo, nim. 3, 2004, 45-56.

(74) GuUIXERAS, David, y MARTI, Sadurni: «“La mar és gran vida de la terra”. Guerra i
comer¢ a la Mediterrania en 1’obra de Francesc Eiximenis», en BADIA, L.; CIFUENTES, LI., y
SALICRU, R. (eds.): La vida maritima medieval. Fonts historiques i literaries, Publicacions de
I’ Abadia de Montserrat, Barcelona, 2019, 213-227; DENNIS, George T. (ed.): The Taktika of Leo
VI. Text, Translation and Commentary, Dumbarton Oaks, Washington D.C., 2014, p. 527.
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