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INDRA, peso pesado
en la electronica europea

N 1921 un grupo de emprende-
dores hombres de negocios auna-
ron sus esfuerzos para crear en
Aranjuez una innovadora empresa que
mds tarde denominaron EXPERIEN-
CIAS INDUSTRIALES. Poco podian
imaginar, a pesar de su excepcional
vision de futuro, que transcurridos
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ANTONIO ALONSO IBANEZ
Capitan de Aviacion

mds de 75 aios aquel proyecto, fruto
de ilusion, trabajo y esfuerzo, se con-
vertiria en la mayor empresa espaiiola
de Tecnologias de la Informacion. Ba-
jo su actual denominacion de INDRA,
esta empresa ha consolidado una posi-
cién comercial en el mercado espaiiol
de las Tecnologias de la Informacidn

(Electrénica, Informdtica y Comunica-
ciones) que le acredita como lider, no
s6lo en el campo de la defensa sino
también en el drea de sistemas y servi-
cios informdticos y en el sector de
transportes por sus sistemas de expen-
dicién automdtica de billetes y siste-
mas de control de accesos.
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Nada mejor para comprender ripida-
mente la cantidad de escenarios en los
que esta empresa desarrolla sus produc-
tos que reproducir la frase principal que
define su publicidad institucional: “Qué
tienen en comtn el control aéreo de
Frakfurt, el control del Hispasat. un Ha-
rrier, el recuento electoral. una transfe-
rencia bancaria. un recibo detallado del
teléfono. un billete de los trenes de Bue-
nos Aires...” Y es que esta empresa es-

panola cuenta con una amplia gama de

productos y servicios con aplicacion
tanto en el ambito civil como en el mili-
tar. Si decimos que ha sido la adjudica-
taria para instalar los sistemas de control
de trifico aéreo en |8 paises: que en el
ambito de la defensa sus productos
abarcan los campos de mando y control,
guerra electronica, electrooptica, misi-

listica, equipos embarcados, control de
armamento, mantenimiento y apoyo lo-
gistico, radar, simulacion. sistemas au-
tométicos de mantenimiento, comunica-
ciones via satélite y sistemas de obser-
vacion de la Tierra: que otras
actividades en el dmbito civil la llevan a
ocupar el liderazgo en el mercado de
expendicion automdtica de billetes y sis-
temas de control de acceso, vemos que.
en definitiva, se trata de una empresa en
la que las actividades de Investigacion y
Desarrollo (I + D) representan el eje
central de su ventaja competitiva que le
permite realizar en cada caso una oferta
diferenciada y ajustada a las necesida-
des concretas de la demanda.

Con un volumen de negocios supe-
rior a los 60.000 millones de pesetas,
una plantilla de 3.500 trabajadores, de
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los que un 75% son técnicos titulados y
de alta especializacion, INDRA ha con-
solidado una posicion comercial en el
mercado espanol que le acredita como
la primera empresa en el sector de siste-
mas y servicios informdticos, siendo al
mismo tiempo lider en sistemas de de-
fensa y de control del trifico aéreo.
Ademds es la primera empresa del sec-
tor espacial dentro del segmento terreno
y ocupa el liderazgo en el mercado de
expendicién automitica de billetes y
sistemas de control de accesos. Su pro-
yeccion trasciende al dmbito internacio-
nal. ya que cuenta con realizaciones en
mis de treinta paises de todo el mundo,
principalmente en Estados Unidos. Eu-
ropa ¢ Iberoamérica, generando casi
una cuarta parte del volumen de nego-
cio en los mercados exteriores.




Gesnon De TRarco AEReo | - Tratomiento de Planes de Vuelo
- Tratamiento de Datos Radar
Sistema de Confrol de Comunicaciones de Voz
- Sistemas de Presentacién
I | - Simuladores de Conirol de Tréfico Aéreo
Manpo ¥ ConROL - Centros de Mando Y Conirol

| EQUIPOS EMBARCADOS Sonares
| Radares
| - Equipos de Aviénica

i | - Sistemas de contramedidas

| RADAR Primarios 3D

| Secundarios (convencional y monopulso)
I Radar portdtil ARINE de medio alcance

| SIMULACION - Bancos automdaticos, paramélricos y
| SISTEMAS AUTOMATICOS funcionales de propésito general y especifico |
{ DE MANTENIMIENTO Hardware para bancos automdticos
| Interfaces para pruebas en médulos y tarjefas Simulador completo de vuelo.
Software Esmc para bancos avtomdticos
- Disefio y desarrollo de programas de
prueba en lenguajes de allo nivel (ATLAS)
- Soporte Logistico Integrado

COMUNICACIONES - Redes CDMA, TDM-TDMA, DAM-SCPC
Via SATEUTE Sistemas de Gestion de Red
- Monitorizacién de Portadoras
Videoconferencia
Estociones ferrenas
- Estaciones de anclaje
Estaciones fijas
- Terminales navales
Terminales tocticos
Terminales multiporteadoras
MAN/PACK
Mantenimiento y Apoyo Logisfico de ferminales
| y estaciones de comunicaciones via satélite
| SISTEMAS DE OBSERVACION Estaciones de recepcion de imégenes
| DE LA TiERRA - Cenfros de frafamiento de imagenes
- Desarrollo de algoritmos
Sistema de procesado SAR
-GIS
Reconocimiento de formas
Vision artificial
- Carfografia digital
Procesado de imagenes épticas e infrarrojos
- Mantenimiento de estaciones y cenfros de
recepcion y tratamiento de imégenes j’r'r{n".'rt ‘tos una disciplina ri-
¢ sistemas,

Describir, aunque fuera someramen-
te. cada uno de sus productos resulta-
ria complejo y extenso, por lo que nos
vamos a centrar en aquellos que tienen
relacion directa con el ambito de la
defensa y con el Ejército del Aire. Bi-
sicamente. nos referimos a las deriva-
das del dmbito de la simulacion, a los
sistemas automiticos de Manteni-
miento y al radar de largo alcance S-
763 LANZA. si bien. no podemos de-
jar de referirnos a los sistemas de con-
trol del trifico aéreo. sector en el que
INDRA esta cosechando excelentes
resultados. tanto en el @mbito nacional
como internacional con la adjudica-

El diseio del emorno de instruceion v la configuracion de la posicien del instructor sen o ;
campos o lox gue exta empresa dedica wna gran atencion cion de importantes contratos.,
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SIMULACION DE VUELO

INDRA ha venido produciendo, du-
rante estos tltimos veinte afios, simu-
ladores de vuelo para fuerzas armadas
y lineas aéreas de todo el mundo, ulti-
mando las tecnologias de la informa-
cién para contribuir a la eficacia en
misiones a través del entrenamiento,
con simuladores para distintos tipos
de aviones de combate y plataformas.

A través de estos anos. los sistemas
de armas han evolucionado hacia ni-
veles de complejidad crecientes. La
sofisticacion de los sistemas de avié-
nica, sensores y guerra electrénica ha
permitido una mejora significativa de
las prestaciones en mision de aviones
y vehiculos modernos. Como resulta-
do, el entrenamiento de pilotos y tri-
pulaciones se ha convertido, hoy mis
que nunca, en un factor esencial para
la efectividad de la fuerza. INDRA
estd especializada en la realizacion de
simuladores que optimizan el coste
de este entrenamiento.

Esta empresa ha desarrollado un pro-
fundo conocimiento del entorno de la
mision operativa que le permite dispo-
ner en la actualidad no sélo de la mi-

Cabina del simulador del heliciptero SH-60B LAMPS instalado en Rola.

i

¥

sion detallada de las distintas platafor-
mas, también de las amenazas tierra-ai-
re de blancos aéreos, de armamento y
de guerra electronica. La posibilidad de
ejercitar en el simulador una mision
que se va a desarrollar en zonas geo-
grificas remotas y con niveles de habi-
tabilidad desconocida, multiplica las

| GUERRA ELECTRONICA

ELECTROOPTICA
MisiLisTica

CONTROL DE ARMAMENTO

MANTENIMIENTO Y
Aroyo LoGisTico
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posibilidades de éxito de la misién real.

La gama de los simuladores de IN-
DRA cubre algunos de los aviones de
alaque e interceptacion mds avanzados
del momento, como son el McDonnell
Douglas F-18. Lockheed F-16, LT-
VATP Corsair, McDonnell Douglas
AVEB Harrier 11 y Harrier 11 Plus, asi

- Sistemas Navales de la Banda Radar
(ESM/ECM y ELINT)

- Sistemas Navales de la Banda de
Comunicaciones (ESM/ECM y COMINT)

- Sistemas Aeroportados de Banda Radar
(RWR) y Banda Radar y Comunicac
(E L!NT,-’COMIP- /SIGINT)

- mas Terresires

- Centros de Fusién y Tratamiento de Datos

- Alertadores de Amenazas de Radar

- Radiogoniometria

- Pertubadores de comunicaciones
(COMIAM)

- Lanzadores de chaff y bengalas, navale
aeroportados

- Simuladores de Guerra Electronica

- Galas de Vision Nocturna

- Sistema de Observacién Infrarroja

- Lanzador ligero para misiles TOW

- Direcciones de firo
- Calculadores de firo
- Goniémetro de punte

ra morteros
para morteros

- Sistemas de combate

- Mando y Control

- Control de Armamento
- Misilistica

- Guerra elecirénica

- Electrénica submarina
- Radares

- Equipos Optronicos
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Las fotografias superiores nos muestran
los sistemas awtomdticos de pruebas para
el mantenimiento del EF-18 v el de test
para wnidades de avionica del EF-2000.
En las inferiores se muestran

wn simulador operacional de vuelo

v un entrenador de sistemas.

como helicépteros militares tales co-
mo el Sikorsky SH60B Lamps. IN-
DRA es contratista principal para to-
das las actividades de simulacion rela-
tivas al programa AV-8B Harrier Il
Plus (EE.UU., Italia y Espaia).

Entre sus principales proyectos en
este campo se encuentra la construc-
cion de dos cabinas de doble domo
para el simulador completo de mi-
sion, la actualizacion de los ordenado-
res de los simuladores de los AV-8B
existentes y la realizacion de un entre-
nador de interceptacion radar (RIT)
para el radar APG-65 del AV-8B Ha-
rrier Plus. Por otra parte. ha suminis-
trado simuladores para los aviones
CASA C-101, CN-235, Fokker 50,
Fokker 100 y A-230.

Ademds. siempre de acuerdo con los
segmentos de cada cliente en particular,
puede proporcionar niveles de simula-
cion distintos como: simulacién de mi-
sion, simuladores operacionales vy ticti-
cos de vuelo, simuladores multicabina,
entrenadores de procedimientos de ca-
bina, entrenadores de sistemas (sonar,
radar y gestion de vuelo) y. finalmente,
entrenadores bisicos interactivos.

SISTEMAS AUTOMATICOS
DE MANTENIMIENTO

Durante los tltimos aiios INDRA ha
dedicado gran parte de sus esfuerzos a
adquirir la tecnologia que, junto a un
equipo de ingenieros altamente cuali-
ficados. garantice siempre la mejor so-
lucién en soporte y mantenimiento.
Los equipos electrénicos que compo-
nen los sistemas mis complejos re-
quieren un entorno de mantenimiento
que asegure una alta disponibilidad y
esto se consigue mediante un diagnés-
tico rdpido y eficaz de averias, lo que
a su vez reduce al minimo el stock de
repuestos e incrementa al miximo la
independencia logistica del usuario.

El disefio y desarrollo de los siste-
mas automdticos de medida para la
aviénica del EF-18, Mirage F-1. heli-
copteros Superpuma y EF-2000, entre
olros proyectos. sittian a esta empresa
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a nivel de lider en Europa y entre las
primeras empresas del mundo en Sis-
temas Automdticos de Mantenimiento,

~AIRSIM/HTE. SISTEMA AUTOMA-
TICO DE PRUEBAS PARA MANTENIMIEN-
TO DEL EF-18. El sistema AIRSIM es
un sistema que simula el entomno virtual
del avion para detectar fallos a nivel de
tarjetas electronicas en un total de dieci-
séis subsistemas o unidades reemplaza-
bles en linea de vuelo. Una vez localiza-

da la unidad en fallo, el AIRSIM es uti-
lizado en el laboratorio para determinar
la tarjeta causante de la averia, emplean-
do un tiempo medio de quince minutos.
El AIRSIM es, por lo tanto, un simula-
dor de mantenimiento que posibilita un
método de prueba en condiciones reales
de funcionamiento, aumentando la fiabi-
lidad de cualquier diagndstico.

El Sistema HTE es un sistema auto-
mitico de test de propdsito general y
que tiene capacidad para generar y me-
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dir un gran mimero de seiales eléctri-
cas de tipo analégico o digital, detec-
tando, como consecuencia, los posi-
bles fallos a nivel de componente en
las principales tarjetas electrénicas del
avion. Localizada la tarjeta en fallo, el
HTE realiza las pruebas de manera au-
tomitica, indicando en una pantalla las

intervenciones del operador, realizan-
do finalmente un informe con la causa
de la averia e indicando los componen-
tes a sustituir, Estos se reemplazan en

EJERCITO DEL AIRE
EJERCITO DE TIERRA
MINISTERIO DE DEFENSA
'MINISTW!D DE DEFENSA

iMmmmo DE DEFENSA

| MINISTERIO DE DEFENSA
:MINISIERIO DE DEFENSA

| MINISTERIO DE DEFENSA
EJERCITO DEL AIRE

ARMA AEREA DE LA ARMADA
EJERCITO DEL AIRE

FAMET

MinisTerIO DE DEFENSA
MINISTERIO DE DEFENSA

MinisTERIO DE DerFeNSA

MiNISTERIO DE DEFENSA
MINISTERIO DE DEFENSA

EUrRODASS ALEMANIA,
ESPANA, INGLATERRA E ITALIA)
EUROFIGHTER (ALEMANILA,
ESPANA, INGLATERRA E ITALA)

EUROFIGHTER
FRANCIA, ESPANA E ITALA)
US Navy

MARINA ITALANA
FuerzA AEREA PORTUGUESA

AENA

MALASIA
ESA
NACIONES UNIDAS

REFERENCIAS COMERCIALES [SP.ﬂP‘lOIAS, DE PHOUUUOS}‘SERVICIOS DE DEFENSA
Radar fridimensional para el Sistema Espariol de Defensa Aérea
Sistema Integrado de Gestién Logistica del Ejército (SIGLE)

Desarrollo, suministro e instalacién del sistema SIGINT sobre p.u'a‘o'nm

Alertadores de amenazas para aviones F-1

Sistema ESM de aplicacién naval DENEB
Sistema aéreo de perturbacion de comunicaciones (TARAN)

:Sunu!GdO'es de mision para el AV-88 y LAMPS MK-I
Sistemas Automaticos de Mantenimiento para el EF-18 y F-1

Sistemas de misiles TOW

REFERENCIAS COMERCIALES EN OTROS PAISES, DE PRODUCTOS/ SERVICIOS DE DEFENSA

MIDSCO (EE.UU,, ALEmMANIA,

Radar de infanteria de corfo-medio alcance ARINE
aérea. Programa SCAPA

Sistema de guerra electronica de comunicaciones (ELNATH)
Simuladores operacionales, técficos y de vuelo para F-18 y C-101

Sistema Automético de Mantenimiento para el helicéptero Superpuma

Sistemas de visién y direcciones de tiro de carros de combate

(AMX-30, M-60 y T-72), de arlilleria antiaérea (40/70) y navales (DORNA)
| Sistema espariol de comunicacién via Hispasat para uso gubernamental
y de defensa (SECOMSAT)

| Centro de recepcién de imdgenes del satélite HELIOS

Sistema infegrado de gestién logistica del Ejército [SICLE)

Proyecto DASS para el EF-2000
.Equqxus de prueba para la aviénica del EF-2000 (STTE's y GPATE)

Radar ECR-90, Front Computer, Maintenance Data Panel, Flight Control
Computer,... hasta 37 proyectos del EF-2000
Programa MIDS (Multifunction Information Data System)

Sistemas Autométicos de Mantenimiento y actualizacién del simulador
del AV-8B Harrier Il Plus

Simulador del AV-8B Harrier Il Plus

| Simuladores de vuelo del F-16 y A7

REFERENCIAS COMERCIALES ESPANOLAS, DE PRODUCTOS/ SERVICIOS CIVILES
Measterio pe O.P. ¥ Transeortes | Centro de control de satélites HISPASAT

Sistema de control de Trafico Aéreo espaiol (SACTA)

REFERENCIAS COMERCIALES EN OTROS PAISES, DE PRODUCTOS/ SERVICIOS CIVILES

| Simulador de vuelo del F-50 para Malaysian Airlines System (MAS)
| Red de terminales moviles via satélite ARCANET
Sisterna de comunicaciones via satélife para la gestion medicambiental (MERCURE)

ALEMANIA, AUSTRALA, BOuviA,
BOSTWANA, CHINA, HOLANDA, |
Honouras, HONG-KONG, INDIA,
JORDANIA, LIBANO, NORUEGA, |
OmaN, PORTUGAL, RusIA

un taller de microelectrénica y la tar-
jeta, una vez reparada, se verifica de
nuevo, pasando posteriormente al al-
macén de repuestos.

— BASAM. SISTEMA AUTOMATICO
DE PRUEBAS PARA MANTENIMIENTO
DEL MIRAGE F.1. El BASAM es un
banco de propdsito general que so-
porta unidades de aviénica del Mira-
ge F.1, abarcando sus programas de
pruebas 40 médulos y 12 tarjetas. La

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Octubre 1997

Sistemas de Control de Trafico Aéreo

tecnologia utilizada incorpora un
sistema operativo UNIX, de lengua-
je ATLAS-716, matriz de conmuta-
cion ARINC-608, arquitecturas
VXI/IEEE-488 ¢ implementacion de
interface de usuario basado en X-
WINDOWS. El BASAM dispone de
-apacidad de testeo de unidades de
RF y de unidades inerciales de vue-
lo, incorporando igualmente un con-
trolador/generador de presion. El
empleo de un potente software redu-
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ce al miaximo el tiempo de desarro-
llo. realizando de esta manera una
mayor [iabilidad.

— MASH. SISTEMA AUTOMATICO
DE PRUEBAS PARA EL MANTENIMIENTO
DE HELICOPTEROS SUPERPUMA. El sis-
tema MASH ha sido disenado para re-
alizar el mantenimiento de segundo y
tercer escalon de las unidades de avio-
nica del helicoptero Superpuma. La
deteccion de fallos se realiza inicial-
mente a nivel de GO-NOGO sobre las
unidades de avidnica determinando
seguidamente la averia desde el nivel
tarjeta hasta nivel componente. El sis-
tema MASH soporta cuarenta
unidades (WRA's) y setenta |
tarjetas (SRAs).

El sistema MASH consta de
dos bancos: uno fijo instalado
en laboratorio que soporta cua-
renta unidades de aviénica y
setenta tarjetas (110 TPS's) y
otro movil instalado en shelter
que soporta 40 unidades de
avionica (40 TPSs).

El banco MASH esti dotado
de las mas avanzadas tecnolo-
gias en el drea de sistemas au-
tomiticos de test. Entre ellos
destacan la instrumentacion

5

VXL, control estindar serie 1E-
EE-488/VME-VXI, soltware
estindar MP-UX (UNIX) y
programacion en ATLAS 716.

-~ STTE/EF-2000. EQuiros
AUTOMATICOS DE TEST PARA
UNIDADES DE AVIONICA DEL
EF-2000. Los STTTE's son
bancos automiticos especificos
disenados para realizar las tare-
as de integracion HW/SW, asi como la
validacion de procesos productivos y
protocolo de pruebas de aceptacion de
las unidades de avidnica del EF-2000.,

Los programas de prueba estan desa-
rrolladas en C (compilados en Turbo €
2.0) v se incorporan capacidades esta-
disticos para la elaboracion de resulta-
dos. Los STTE's disponen de self-test
v diversas utilidades de operacion.

INDRA es el mayor proveedor de
electronica y pieza importante en la
puesta en marcha de la arquitectura
del sistema de avidnica del EF-2000,
Esta empresa ha participado de mane-
ra cualitativa y cuantitativa en el desa-
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rrollo de 37 proyectos dentro del pro-
grama y fundamentalmente en aque-
llos que se consideran vitales dentro
del conjunto del avidn. A través de
ENOSA es el miximo responsable de
la electronica embarcada en el Euro-
figther 2000 y ha conseguido ser con-
tratista principal del Front Computer.,
equipo imprescindible para la gestion
y control de pardmetros, asi como de
las variables ambientales de cabina y
del sistema de supervivencia,

Otros de los equipos cuyo contratista
mayoritario es INDRA es el Mainte-
nance Data Panel (MDP) que tiene
como principal mision la gestion de to-

Radar 3D Lanza.

das las variables de mantenimiento y
tiempo de vida de los sistemas, propo-
porcionando al personal de tierra los
datos de fallos. estado de combustible
e inventario acerca del armamento.

Por otra parte y dentro de este pro-
erama. una de las aplicaciones mas
importantes de la participacion de IN-
DRA, a través de ENOSA. es el ECR-
90, radar digital y multimodo de ter-
cera generacion capaz de detectar y
seguir los blancos que son potenciales
amenazas para el avion. Sus parime-
tros mejoran en mas de un 40% a los
equivalentes de otros tipos de radares
operativos en la actualidad,

De gran importancia es también el
desarrollo y produccion del Sistema de
Guerra Electronica y Autoproteccion
(DASS) para el EF-2000 que, junto con
el radar ECR-90, puede considerarse
uno de los subsistemas mads importan-
tes que incorpora esta plataforma de
armas. asi como el mads complejo por
sus caracteristicas técnicas y tiene co-
mo mision la de proteger al avién de
manera efectiva contra todo tipo de
amenazas, incluyendo radares y misi-
les de ultima generacion.

RADARES

—8763-LANZA. RADAR POLI-
VALENTE PARA DIFERENTES ES-
CENARIOS Y AMENAZAS. El S763
Lanza es un radar 3D de largo al-
cance en banda D adquirido en
1994 por el Ejército del Aire. Es
un radar de exploracion mediante
pinceles, en la banda D de la
OTAN. que combina la expe-
riencia de antenas moviles Mar-
coni Martello 743D vy la extraor-
dinaria flexibilidad del procesa-
dor de senal del radar LANZA
fijo de INDRA. Su disefio no s6-
lo cumple los requisitos técnicos
y operativos de las especificacio-
nes NATO Clase I, sino que se
anticipa a los cambiantes escena-
rios de amenaza del futuro.

Conceptos firmemente esta-
blecidos y los mds recientes
avances en antenas planas,
transmisiones de estado sélido y
tecnologia de procesado de senal
se combinan para obtener las
mejores caracteristicas de detec-
c¢ion posibles. Exploracién me-
diante pinceles programables y algorit-
mos de deteccion adaptables propor-
cionan una capacidad operativa
insuperable. Dispone de excelentes
prestaciones frente a blancos de muy
pequeia seccion radar (stealth), misi-
les antibalisticos, interferidores, detec-
¢ion en clutter muy severo y capacidad
de seguimiento,

TRAFICO AEREO

-~ ATM. GESTION DE TRAFICO
AEREO. El crecimiento experimenta-
do por el trifico aéreo en la tltima
década y la consiguiente congestion

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Octubre 1997
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Sistemas de control de trdfico aéreo que se han instalado en Rusia.

del espacio aéreo en determinadas
dreas, unido a las exigencias de fia-
bilidad, exigen un nivel de calidad
cada vez mis elevado asi como nue-
vas prestaciones a los sistemas de
ATM. Como consecuencia inmedia-
ta, el entrenamiento del personal se
hace mds complejo y requiere una
especializacion en equipos y siste-
mas, concebidos y realizados para un
fin especifico de entrenamiento, pero
basados en sistemas reales y usando
interfaces similares.

Dentro de este campo. INDRA po-
see una gama muy completa de siste-
mas, productos y sensores de dltima
generacion y tecnologia propia, que
pueden ser instalados aisladamente o
integrados en complejos sistemas de
automatizacion, de tecnologia propia.
Productos y Sistemas de ATM han si-
do instalados por INDRA en Espaiia,
Portugal, Omén, India, Rusia, Norue-
ga, Holanda, China, Jordania, Bolswa-
na, Bolivia, Honduras, Libano, Austra-
lia, Hong-Kong y Alemania.

~ SACTA. SISTEMA AUTOMATICO
DE CONTROL DE TRANSITO AEREO. El
Sistema Automatico de Control de
Transito Aéreo (SACTA) ha sido con-
cebido por AENA (Aeropuertos Na-
cionales y Navegacion Aérea) y desa-

rrollado por INDRA para agilizar los
procedimientos de control del trinsito
aéreo permitiendo aumentar la capaci-
dad y fluidez del Sistema de Navega-
cion Aérea, dentro de los méiximos ni-
veles de seguridad. Este sistema es
tinico a nivel nacional ¢ integra
ACC’s. TMAs y torres de control de
forma coordinada y automatizada.

Este sistema intercambia datos con
sistemas extranjeros colaterales se-
gtin estandartes internacionales. Su
alto nivel de flexibilidad permite la
adaptacion de este sistema a cual-
quier configuracion operativa, con
solo generar la base de datos de adap-
tacion adecuadamente.

— AIRCON 2000. SISTEMA AUTOMA-
TICO DE CONTROL DE TRAFICO AEREO.
Es el mds avanzado sistema automi-
tico de control de trifico acreo que
cumple la normativa de la Organiza-
cion de Aviacion Civil Internacional
(OACI) y esti recomendado para la
gestion del trifico aéreo. Este sistema
utiliza tecnologia del “Estado del Ar-
te” y cumple con los segmentos y
exigencias para un sistema de control
de trifico aéreo. Seguridad y alta fia-
bilidad han sido prioritarios para el
desarrollo de este sistema de sencillo
manejo y ficil mantenimiento.
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El Aircon 2000 es el resultado mis
brillante de la experiencia de INDRA
en productos ATM. El sistema SAC-
TA. que cubre la totalidad del espa-
cio aéreo espanol (con centros de
Madrid. Barcelona, Palma de Mallor-
ca, Sevilla, Islas Canarias y otras ubi-
caciones) ha sido la base para el de-
sarrollo de otros productos ATM de
INDRA instalados en el mundo.

Los logros de INDRA. tanto en ¢l
campo tecnoldgico como industrial, no
se acaban con los ennumerados ante-
riormente. sino que la linea de sus pro-
ductos y servicios se extiende por un
amplio espectro, tanto en los campos de
la industria. la defensa y los servicios
como se puede apreciar en los distintos
cuadros que acompaiian a este articulo,
lo que le ha llevado recientemente a ob-
tener el Premio “Principe Felipe™ a la
excelencia empresarial en la modalidad
del estuerzo tecnologico. Nos encontra-
mos pues ante una estructura CI'IIPI‘CN.I-
rial sana y solidamente asentada ya que,
segtin palabras de su presidente, Javier
Monzdn, cuenta, junto a una sdlida po-
sicion econdmico-linanciera, con una
posicion de mercado igualmente solida
v de gran potencial. asi como con unas
capacidadades tecnologicas y de ges-
tion intensamente contrastadas y plena-
mente compelitivas  m
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