Teniente general Mario Arpino, jefe del Estado Mayor de la Aerondutica militar italiana

«Es conveniente saher como se
ven las cosas desde las alturas»

UANDO el pasado 23 de octubre
c RAA tuvo ocasion de conversar

con el General Arpino durante su
cortés visita de trabajo a nuestro Ejér-
cito del Aire, hacia escasas horas de su
llegada a Espaia pilotando €] mismo
un Falcon 50 de la Aeronautica Milita-
re lraliana. Dos dias antes habia so-
brevolado mares y tierras de su pais a
los mandos de un F-104-S. Su
experiencia suma otras 130
horas en lo que llevamos de
aio en el manejo de la palan-
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Yugoslavia, que estaba formada por
muchas repiiblicas con caracteristicas
muy diferentes entre si, algo que noso-
tros conocicmos muy bien.

Italia, junto a Alemania, fue uno de
los primeros paises en reconocer la in-
dependencia de algunas repiiblicas,
Eslovenia y luego Croacia. En cierto
sentido esto es un mérito, pero tam-
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bién un problema, porgue una vez que
se produjo este reconocimiento se es-
peraban cosas de lalia. En un primer
momento la involucracion de nuestro
pais no pudo ser muy directa porque
habia una disposicion de la ONU para
que las naciones vecinas no participa-
sen activamente en la crisis poniendo
personal suvo en el territorio. Esto nos
parecio justo v lo hemos
aceptado.

Cuando se ha visto que la
intervencion de Europa podia

ca de gases camino de las immriw w%ﬁ%ﬁﬁg"ﬁ"ﬁ ser una probabilidad para
5.000 a lo largo de su vida ae- ion “Rostro”. En l9§d iguib en Emelodelﬁmda Nrmﬁl:a! dar solucion a la crisis, lalia
rondutica, porque. después de de piloto milfar en avien T-33A y mmﬁ’ de 4000 horos de weloen 35y, querido participar dentro

35 anos pilotando y desde su
actual responsabilidad, estima
que sigue siendo conveniente
saber como se ven las cosas
“desde las alturas™, en el sen-
tido fundamental de la pala-
bra, y estar junto a los que, a
diario, hacen posible garanti-
zar la operatividad de una
Fuerza Aérea.

Con responsabilidad sobre
los mas de 70.000 hombres
que forman la Aeronautica
Militare ltaliana, que opera
mis de 600 aviones y los me-
dios de la defensa aérea, le ha

de sus posibilidades, mante-
niéndose fiel al principio de la
ONU de no entrar en el terri-
torio los paises ocupantes du-
rante la Il Guerra Mundial.
Politicamente, Italia desea-
ria haber formado de los pai-
ses del Grupo de Contacto, al
igual que Alemania, pero esia
es una cuestion politica y no
militar. Sentiamos esta sitia-
cion como un deber y hemos
puesto a disposicion de las
operaciones aéreas practica-
mente todo el territorio nacio-
nal: 13 bases aéreas, gran

correspondido vivir el mo- s el L parte del sistema de control
mento en que la paz puede po- lu_Aznnhﬁml_ ) Mﬁﬂ:ﬂ fres aiios. En 1994 aéreo y casi todo el sistema
sarse en los Balcanes. como liﬂ? ptl?bﬁﬂ “i‘" L ]%mem?xm de defensa aérea para apovar
—:Qué ha supuesto para % i hmﬁgd;_mod,h-mmch falio y los fines de la operacion
Italia la desestabilizacion y  delos siguientes — “Deny Flight".
guerra en la antigua Yugos- m'b 5 "ﬁ ﬁhosodn?m& ol mm uhec delarg': En los momentos mds criti-
lavia? Novegacién Aérea I[:‘, , Cruz de Oro por MEFW en el Sevicio, Cruz =~ <os de la crisis hemos apoya-
—Los problemas que ltalia  Conmemorafiva por C;Pﬂm Miliares en ef Golfo Pérsico [con espc do a mds de 370 aviones ex-
ha tenido que superar, v atin mmwmmmwm tranjeros operativos, nientras
estd superando, son muchos. Conmemorativa Scudita por la Liberacion de Kuwait, Cruz del N&bw que en condiciones habituales
lalia es un pais fronterizo, al WAGN’ME: de Honor *Herido en Senvicic®, Distintivo de Honor 101 /amos casi 250, entre los
igual que Alemania, una de Elguns Am{s ﬁ“ casado con Anna Paola y es padre de fres hijos cuales se encuentran los espa-

las naciones vecinas de la ex-
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ioles destacados en Aviano,
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holandeses. wrcos, franceses, britdni- .
cos o americanos, que son la parte
mayor de esta fuerza.

Tras el acuerdo del 21 de julio en -
Londres, también intervenimos opera-
tivamente con Tornado, AMX, medios -
de transporte y un avion para reabas-
tecimiento. Un total de 20 aparatos in-
volucrados en misiones operativas a
diario sobre el cielo de la ex-Yugosla-
via, principalmente en misiones de pa-
trulla con AMX y Tornado.

Nuestro esfuerzo operativo es nota-
ble. Para wtilizar un modelo de medida
de lo que esto ha representado, puedo
indicar que durante 1994 ¢l uso de car-
burante en el oleoducto militar OTAN
del Norte de Ttalia se ha triplicado res-
pecto a una situacion normal. Esto pue-
de dar idea de cual ha sido, y sigue
siendo, nuestro trabajo en esta crisis.

—Teniendo en cuenta su nivel de
integracion en la OTAN, ;cémo re-
suelve la doctrina aérea italiana la
atencion a sus objetivos nacionales y
el servicio a la defensa internacional?

—No es un gran problema porgue
estamos acostumbrados, desde hace
muchos aios, a trabajar integrados en
los procedimientos OTAN. Nuestro
sistema de defensa aérea estd incorpo-
rado plenamente en tiempo de paz v
desde el origen de la OTAN sin ninguin
problema. Nuestra cadena radar for-
ma parte de la cadena de la alianza,
que intercambia informacion perma-
nentemente v supone un elemento de
continuidad para las necesidades de
defensa aérea de la OTAN, uniéndose
al sistema de tierra y al establecido en
vielo con AWACS operando desde ba-
ses aéreas italianas, asi como integra-
do con la cadena naval.

En cuanto a medios activos, dispo-
nemos del F-104-S, modernizado a la
espera del Eurofighter-2.000, misiles
Hawk del Ejércite de Tierra, pero bajo
el control operativo de la Aeronduiica
Militar ltaliana, v Nike para alta cota.

Todo este sistema de defensa aérea
depende de la OTAN, pero estd a su
frente a un general italiano que tiene un
“doble gorro”, como comandante
OTAN e italiano, aunque las cadenas =
de mando v control nacional y OTAN
confluven en un Centro de Mando v &
Control conuin. El sistema no es perfec-
to v tratamos de cambiar algunos deta-
lles, pero ha dado muy buenos resulta- :
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dos durante muchisimos aiios y ningiin
problema en lo relacionado con defen-
sa aérea. Tanto es asi que en lo que res-
pecta a defensa aérea se mantendrd to-
do como estaba, porque estamos com-
pletamente satisfechos. En resumen,
ningiin problema de integracion.

Por otra parte, trabajamos con ab-
soluta normalidad con los sistemas de
defensa aérea francés y espaiiol, na-
ciones que no estdn integradas mili-
tarmente en la OTAN, pero que viven
una sitwacion similar ante esta cues-
tion, pudiéndose hablar, si no de inte-
gracion, si de transferencia de infor-
macion con la cadena de defensa aé-
rea de la alianza. Nuestros
procedimientos son iguales y los me-
dios de transmision andlogos,

—¢Como est4 distribuida la tarea
de defensa antiaérea en Italia?

—Debemos distinguir. Si hablamos
de defensa aérea del territorio nacional
y mares adyacentes estamos hablando
de la defensa aérea nacional y OTAN
integradas, que estdn bajo la responsa-
bilidad de la Aerondutica Militar.

La defensa de bases aéreas v las
unidades militares terrestres es res-
ponsabilidad directa de los jefes de
unidad coordinados con la defensa aé-
rea integrada en OTAN. Las grandes
unidades terrestres en accion dispo-
nen de medios de defensa moviles del
ejército que se desplazan con ellos. En
cuanto a la Armada, la defensa aérea
de la flota estd dentro de la defensa in-
tegrada hasta cierta distancia de la
costa, donde esto deja de ser posible y
es el comandante de la flota navegante
quien pasa a ser responsable de su de-
[fensa ante ataques aéreos.

—Su flota estd basada,
principalmente, en Torna-
do, F-104-S, AMX y G-91,
Jeree necesaria una mo-
dernizacion de sus siste-
mas aéreos ante el futuro?

—En medios para la de-
Jensa aérea hemos optado al
igual que Espaiia, Alemania
y Gran Bretaiia, por el Eu-
rofighter 2.000. Llegaremos
a disponer de 130, formando g
la base de nuestra defensa %
aérea a partir del 2.001 o g
2003, cuando creemos el §
primer grupo. 2

Pensdabamos disponer de &
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«Estamos
acostumbrados
desde hace muchos aios
a trabajar integrados
en los procedimientos
OTAN»

este avion en 1997, pero ante su demo-
ra hemos decidido hacer pequenas me-
Joras técnicas, no operativas, en nues-
tro interceptor F-104-S. Este modelo
no es, en ningiin sentido, el F-104 que
tuvieron ustedes en el escuadron 104
hace muchos aiios. Es un avién cuya
iltima serie es bastante reciente y su
modernizacion afectard a parte del sis-
tema avidnico, radio, TACAM, cablea-
do y plataforma inercial, asociando un
sistema de navegacion GPS. Estas ac-
tualizaciones se dirigen a la seguridad
en vuelo y el sistema de armas se coor-
dinard con la capacidad operativa. Se
trata de prolongar su vida activa hasta
la incorporacion del Eurofighter. No
vamos a modernizar todos los aviones,
s6lo una parte, retirando la otra.
Teniendo en cuenta nuestra zona ge-
ogrdfica, que incluye el frente Sur del
Mediterrdneo, hemos acordado con los
britdnicos la adquisicion en leasing de
24 aparatos Tornado F-3 con capaci-
dad de reabastecimiento en vuelo, au-
tonomia para misiones a distancia, po-
sibilidad de controlar nuiltiples trazas v
de operar enlazado a través del sistema
GPS con la flota, capacidad de inter-
ceptar y lanzar armamento a distancia
sin intervenir en combates proximos.
Tornado y F-104-8 actualizados se-
rdn nuestra linea operativa en defensa

aérea hasta la llegada del Eurofighter.
Operativamente no es la mejor solu-
cion, al menos desde el punto de vista
de caza, pero si la mds conveniente si
se tienen en cuenta todas las demds
consideraciones econémicas, indus-
triales, de mantenimiento, etc.

En cuanto a cazabombarderos, ape-
nas ha entrado en servicio el AMX.
Este modelo estd alcanzando gradual-
mente su madurez operativa. Silo re-
cientemente lo hemos incorporado a
operaciones costeras. Respecto a
nuestros Tornados, estamos proce-
diendo a la modernizacion de algunos
componentes para tener capacidad de
lanzar armamento de precision y miisi-
les antirradiacion para operaciones de
defensa ante las amenazas radar vy
ataques de misiles tierra-aire.

—¢Qué responsabilidades tiene la
Aerondutica Italiana en lucha anti-
submarina y control maritimo?

—Disponemos de dos grupos con
aviones Atlantic para lucha antisub-
marina y reconocimiento maritimo,
aunque la responsabilidad operativa
de esta actividad es de la Armada, que
elabora las érdenes de mision y las
controla, mientras que nosotros somos
responsables del apoyo logistico v de
la formacion bdsica. Las tripulaciones
son mixtas, 50% oficiales o ex-oficia-
les de la Aerondutica e igual porcenta-
Jje de la Armada. Las bases son nues-
tras y los jefes de grupo son de la Ae-
rondutica, aungue tienen un “doble
gorro™ operacional: Armada y Aero-
ndutica, ya que la cadena de comtrol y
mando estd en el Estado Mavor de la
Armada a efectos operativos.

—El Flanco Sur, los paises del Ma-
greb y Norte de Africa se
han convertido en dreas
prioritarias para la
OTAN, ;puede suponer es-
ta nueva situacion esfuer-
Z0s superiores para paises
como Italia o Espaina?

—Es importante el papel
de ltalia, tanto como pais que
realiza un esfuerzo especial
ante esta situacion, como es-
tado miembro de la OTAN,
Como pais, los acuerdos pa-
ra frecuentes ejercicios aero-
navales y ferrestres con
Francia y Espaiia, en los que
Ve ',_‘) nuestros estados mayores es-
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lin perfectamente coordinados son un
ejemplo de la importancia que damos a
este sector. Una importancia que estd
destinada a crecer, como demuestra la
reciente reunion habida en Estados Uni-
dos, donde nuestro ministro de Defensa
ha lanzado la idea de una alianza para
el Mediterrdneo. Esto se hace pensando
quee es muy importante que
los miembros de OTAN, aun-
que lo sean con acuerdos mi-
litares singulares como Fran-
cia o Espaiia, al igual que las
naciones del Este europeo,
asuman como drea de interés
el semicirculo que transcurre
desde el Este hasta el Sur.
Esta idea no ha sido mal re-
cibida y creo que tendrd de-
sarrollo.

En este iiltimo aiio, el in-
terés de la OTAN por el
Flanco Sur y los recientes
acuerdos en la zona son
una buena prueba de este
interes.

—¢Ha tenido ocasion de
conocer la actividad y pre-
paracion de los aviones mi-
litares espaiioles destaca-
dos en las misiones ONU
sobre Bosnia?

—He visitado muchas ve-
ces Aviano, al igual que Vi-
cenza donde se encuentra el
Centro Operativo donde se
planifican las misiones.
Tanto nuestro Comandante
de la V TAF, general Fornaciero, Co-
mandante Operativo de la Mision, co-
mo el general Rvan, Comandante de
las Fuerzas Aéreas del Sur de Europa,
me han hablado en miiltiples ocasio-
nes de la operatividad de los diversos
elementos aéreos bajo su mando y se
han expresado con términos de gran
aprecio, muy halagiieiios, para los
participantes espaiioles.

La unidad espaiiola es altamente
apreciada tanto por el adiestramiento
¥ motivacion de las tripulaciones, co-
mo por la calidad de los aviones y el
armamento disponibles. De hecho, los
aviones espanoles, junto a los ameri-
canos y franceses, han sido la base de
los sistemas de armas aptos para utili-
zar la capacidad de fuego adecuada.

Estoy hablando de armas de preci-
sion, lo que es muy importante en un

conflicto de estas caracteristicas, va
que no se trata de una guerra en el
sentido absoluto de la palabra con to-
do un territorio enemigo por delante,
sino que las operaciones deben golpe-
ar con gran precision en objetivos muy
especificos indicados en cada ocasion.
Esta ha sido una tarea para la cual el

elemento espaiiol se encontraba entre
los pocos que lo podian ejecutar con
gran capacidad y precision.

No querria olvidar tampoco el tra-
bajo de los aviones de transporte, es-
pecialmente el C-212 que opera en Vi-
cenza. He tenido ocasion de ver perso-
nalmente los daiios producidos por el
misil que les explosiono cerca. Pensé
que habian tenido suerte, mds que la
tripulacion del G-222 italiano que per-
dimos por el ataque de dos misiles.

En resumen, mi gran aprecio para
los tripulantes de los cazabombarde-
ros, pero admiracion para los miem-
bros del C-212, que han continuando
valiente y discretamente con su traba-
Jo. sin publicidad, como hacen siempre
los pilotos de transporte.

—A partir del creciente conoci-
miento mutuo, ;qué opinién le me-
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recen el nivel y preparacion de la
Fuerza Aérea espaiiola?

—Antes de todo, debo decir que el
conocimiento comiin no es reciente.
Viene de muy lejos, desde la Primera
Guerra Mundial. Junto a Zaragoza hay
un monumento a los caidos italianos en
la Guerra Civil, muchos eran pilotos.

«Nuestro ministro de Defensa ha lanzado la idea de una
alianza para el Mediterrdneo»

Después hemos realizado muchas ma-
niobras conjuntas. Yo mismo he estado
muchas veces en Getafe y Torrejon,
desde que habia F-86 y F-104.

Por eso ahora solo puedo hablar de
un mavor conocimiento. La normaliza-
cion es elevadisima, los procedimien-
tos son los mismos, el lenguaje es
igual, el tipo de armamento es idénti-
co, pero, sobre todo, voy a destacar la
gran relacion que hay en la parte ope-
rativa, un gran cambio que traen los
Jovenes, pues creo que el beneficio no
estd tanto en el intercambio de infor-
macién operativa, que hoy estd casi
integrada, sino en la amistad. Un fac-
tor importante, pues esta amistad que
va existiendo entre nuestros jovenes
pilotos y especialistas es algo que estd
destinado a durar para siempre, pa-
sando de padres a hijos m

969

Foto: Ricardo A. Pérez Iruela





