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de 1500 NM al norte de nues- |

tra base, a una latitud siempre
superior al paralelo 63, y en misio-
nes de adiestramiento de gran com-
plejidad (DACT 4 vs 4, JCR con
mds de 20 aviones implicados) era el
reto a superar por el 141 Escuadrén
el pasado mes de julio durante el in-
tercambio con el 338 SQN de la
RNoAF. Si todo iba bien, cazas es-
paiioles operarian al norte del Circu-
lo Polar Artico. Eramos conscientes
de que las cambiantes condiciones
meteorolégicas en esas latitudes po-
dian complicar mucho nuestra mi-
sion en Noruega.

Cuatro pilotos alrededor de una
mesa, cartas, mapas, fichas Jeppes-
sen, manuales y al fondo el monitor
de television con la imagen del Mete-
osat. Uno de los pilotos habia vuelto
el dia anterior de Leuwarden, donde
participé en un Air show, y habia te-
nido ocasién de disfrutar de los cu-
mulonimbos sobre Holanda (engela-
miento de sondas, rotura de algunas
antenas, pérdida de indicacién de ve-
locidad, punto perdido y pérdida de
comunicaciones). Lo iltimo que le
pedia el cuerpo era volver a disfrutar-
los sobre Noruega.

Dos dias antes tuvo lugar un brie-
fing de tdcticas, ya que éstas habfan
variado al no poder contar con el pod
de perturbacién por motivos técnicos.
En realidad todos conociamos muy
bien tanto el misil (AIM 9M) como el
avion al que nos ibamos a enfrentar;
no en vano los dltimos intercambios
OTAN fueron con unidades de F-16
turcas, belgas y de la USAFE. Ade-

0 PERAR durante diez dias, mds
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Los pilotos del 141 Escuadrén mvieron
numerosas oportunidades de volar

los aviones I-16 del 338 SON de

la RNoAF pudiendo apreciar en toda su
belleza los fiordos y glaciares noruegos.

mds, durante su estancia en Albacete,
pudimos estudiar su forma de comba-
tir y aplicamos nuestras tdcticas con
muy buenos resultados para nosotros.
Las conclusiones noruegas fueron:
*You provide us a high value training
countering your crazy tactics”. En
Noruega los condicionantes serian
distintos pero en algunas misiones
podriamos contar con la ayuda de un
equipo GCI de Pegaso.

Con estos presupuestos partiamos
de Albacete, dispuestos a cubrir los
dos saltos del vuelo de ida con esca-
la en Kleine-Brogel (Bélgica) sin
problemas mayores. La llegada a la
base de Orland y el posterior vuelo
de familiarizacion del dia siguiente
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Junto a una fotografia de una formaciin
mixta de aviones F-16 v F-1 sobre

un fiordo v otra hecha al regreso de
una mision en el Artico, en el resto

se aprecian aspectos de la s costas
noruega, salpicada de multitud de islay
ast como una instantdnea de los pilotos
participantes en el intercambio.

ricion de la amenaza tradicional so-
viética y la aparicion del nuevo orden
internacional. Desde la adquisicién
del F-16, el escuadrén ha repartido
sus misiones de entrenamiento entre
la Defensa Aérea y el Apoyo Naval.
La situacién geogrifica del pais y su
proyeccion hacia el mar, de la que de-
pende bdsicamente su economia con-
vertian a la gran flota soviética basada
en Murmansk, en la mayor amenaza
para la supervivencia nacional.

Noruega desarrollé su propio misil
antibuque, el “Penguin”, y lo adapté
al F-16, los escuadrones de F-16 seri-
an desde ese momento piezas claves
en la defensa naval tanto nacional co-
mo de la OTAN. El continuo entrena-
miento en este tipo de misiones hace
de la RNoAF una de las mejor prepa-
radas en este campo.

La caida de la Union Soviética ha
obligado a la OTAN a cambiar su
planteamiento estratégico en Europa,
y el resultado inmediato ha sido la
creacion de las Fuerzas de Reaccion
Inmediata para su despliegue en el
control de conflictos regionales.

El 338 Escuadrén ha relegado la uti-
lizacién del “Penguin™ a un segundo
plano y ha enfatizado el entrenamien-
to en misiones aire-aire, ademds de
estar preparado en enero de 1995 para
ser un Escuadrén IRF. Sus pilotos co-
mentaban la posibilidad de sustituir a
los F-16 turcos u holandeses en la
operacion “Deny Flight” en Bosnia.

Para ellos, el intercambio ha su-
puesto un ensayo de despliegue al
flanco sur de la OTAN, ya que des-
plegé todo el escuadrén con diez
aviones. Ademds han tenido la oca-
sion de entrenarse contra el Mirage
F-1 y el F-18 durante su estancia en
Espana. El entrenamiento en combate
disimilar en nuestro pais es muy
apreciado por los escuadrones de de-
fensa aérea de la OTAN.

Indudablemente se han adaptado al
cambio, en todas las misiones
aire—aire fuimos testigos de su alto
nivel de entrenamiento en el combate
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fueron sin duda una de las mds agra-
dables experiencias de nuestra vida
aerondutica. El recibimiento de dos
F-16 que volvian de una mision ai-
re-aire y se nos reunieron para dar-
nos la bienvenida y acompafiarnos a
inicial, y la incomparable belleza del
variado paisaje de nieve, agua, mon-
tanas y fiordos que teniamos debajo,
y sobre todo el verde dominante fue-
ron presagio de un excelente ejerci-
cio con el desgraciado contraste de
una Espaiia seca y ardiendo por los
cuatro costados.

El 338 Escuadron de la RNoAF es-
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taba en parte de vacaciones y eso re-
queria de los pilotos presentes un do-
ble esfuerzo. Ademads de esto, los es-
cuadrones de la Base de Bodo, 250
NM al norte, colaboraron continua-
mente con el intercambio, aunque el
mal tiempo habitual alli no nos per-
mitié darles nuestro agradecimiento
de forma directa.

UN PROFUNDO CAMBIO

Como la mayor parte de las fuerzas
del centro y norte de Europa, el 338
Escuadrén estd afrontando la desapa-
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aéreo, realmente rdpidos en el reparto
de papeles y manejo del radar, y muy
hdbiles en la utilizacién del Sidewin-
der “M” en todas las condiciones.
Otro factor interesante, cuando ha-
blamos de operatividad, es su alto ni-
vel de entrenamiento en el vuelo a
baja cota aprovechando el terreno.
Disponen de zonas de vuelo a baja
cota libres de cables, poblaciones,
etc. donde pueden realizar entrena-
miento a muy baja cota segtin la cali-
ficacién hasta por debajo de 100 ft.
No utilizan el sistema tradicional de
ploteo con rumbo y tiempo, sino que
dibujan la ruta en curva adaptdndola
totalmente a los valles y fiordos de
tal forma que se aproveche al méxi-
mo el apantallamiento del terreno,
navegar sin rumbos y adaptdndose al
terreno requiere un muy alto nivel de

interpretacion del mapa y de entrena- |

miento.

INTEROPERABILIDAD

Desde el comienzo del intercambio
tuvimos ocasion de comprobar el
gran nivel de interoperabilidad de es-
te escuadrén en sus procedimientos,
métodos de trabajo y tdcticas, es 16gi-
€O que en este aspecto nos sacardn
una cierta ventaja. debido al tiempo
que llevan actuando como escuadro-
nes integrados en la OTAN.,

Pero tal vez el aspecto mds desta-
cable por su curiosidad sea la utiliza-
cién del inglés de una forma habitual,
en tierra y en vuelo, algo que atin
siendo tendencia generalizada en el
Ejército del Aire, nos debe llamar la
atencion, pues es dificil encontrar
una fuerza aérea cuya lengua madre
no sea el inglés y que “combata™ ha-
bitualmente en inglés. Como anéedo-
ta, antes de viajar a Albacete pregun-
taron por teletipo si necesitaran in-
térprete, por supuesto se les contesto
que si iban a hablar en noruego iban
a necesitarlo,

Todos los pilotos noruegos se for-
man en Estados Unidos en periodos
no inferiores a seis meses, este factor
es muy importante desde el punto de
vista de la interoperabilidad y desde
el punto de vista del dominio del in-
glés. A esto hay que aiadir que pric-
ticamente el 100% de la poblacién

| noruega maneja el inglés con soltura.
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TODO TIEMPO

Durante su estancia en Albacete los |

pilotos noruegos nos hicieron refe-
rencia a las durisimas condiciones
meteorolégicas del invierno noruego,
donde habitualmente nieva, pasan
frentes continuamente y es facil en-
contrarse con vientos cruzados de 30
o mds nudos, pista helada y cumulo-
nimbos, también visibilidad reducida
(400 mts.) y techos muy bajos (100
ft.). Afortunadamente el verano no es
tan duro, pero nos decian que era ex-
trafio tener mds de dos dias con sol.
La temperatura del agua hacia re-
comendable el uso de traje antiexpo-
sicion, y asi lo hicimos en todas las
misiones sobre agua (un 70%), algo a
lo que tampoco estamos familiariza-
dos. Gracias a esto se analizaron los
pros y contras de los dos tipos de tra-
je con que actualmente cuenta la Uni-
dad, tras lo cual se ha informado so-
bre la conveniencia de uno u otro. En
cualquier caso siempre que volamos
sobre el mar tuvimos en zona uno e
incluso mds helicépteros del SAR no-
ruego. El SAR disponia de una uni-
dad en la misma base de Orland, por
lo que la coordinacién de las misio-
nes con el SAR se hacia directamen-

| te.

Los noruegos decian que el sol y el
bueno tiempo que estibamos tenien-
do lo habiamos llevado nosotros de
Espaiia. No obstante, el tiempo que
estuvimos en Noruega esperamos el
fatidico frente ocluido, con cumulo-
nimbos embebidos y techos muy ba-
jos. Al final llegé el frente, el dltimo
dia del intercambio.

Por suerte, la inica misién que
cancelamos durante nuestra estancia
en Noruega fue por la meteorologia,
y se cancelé porque durante el paso
del frente estuvimos casi toda la ma-
fiana por debajo de nuestros mini-
mos. A pesar de esto, despegaron
aviones noruegos de Orland y de Bo-
do. Los de Bodo tuvieron que irse a
los alternativos, los de Orland se re-
cuperaron en condiciones limite.

Hay que destacar aqui el excelente
estado de las radioayudas y luces de
pista, y el gran nivel de entrenamien-
to de los pilotos en vuelo instrumen-
tal, nivel conseguido a fuerza de ope-
rar continuamente en condiciones

muy duras. Dependiendo de la califi-
cacion del piloto, llegaban a tener mi-
nimos para el despegue en F-16 de
400 m. de visibilidad y “cero™ pies de
techo. Eso para nosotros es dificil de
conseguir, pues nuestro buen clima
no nos deja muchas ocasiones para
practicar,

EL DESCONOCIDO VECINO
SUECO

A pesar de su proximidad y de sus
afinidades histéricas, lingiiisticas,
etc., la Fuerza Aérea sueca sigue
siendo un auténtico desconocido para
sus vecinos. Su neutralidad les hace
mantenerse al margen de todo tipo de
colaboracion en materia de defensa
con otros paises. La tinica colabora-
cion existente consiste en unos vue-
los de navegacién de aviones norue-
gos para familiarizarse con los posi-
bles alternativos de emergencia en
territorio sueco,

El celo sueco evitando que se so-
brevuele su territorio fue puesto de
manifiesto en el briefing de las mi-
siones en las que se corria el riesgo
de penetrar en Suecia. A la llamada
“Brass Monkey™, emitida en canal de
guardia, todos los aviones implicados
en la misién debian poner rumbo oes-
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te hasta cruzar linea de costa o reco-

nocer territorio noruego. Las pro-
puestas noruegas para efectuar entre-
namientos conjuntos no han tenido
eco en los responsables de la politica
de defensa sueca.

RECURSOS HUMANOS

Noruega es un pais con una su-
perficie que es dos tercios la de Es-
paiia con casi el doble de longitud y
graves problemas de comunicacio-

| nes y de accesibilidad. Sin embar-

| go, su poblacién es la décima parte
que la espafiola y se concentra bisi-
camente en la regién situada al sur
de Oslo.

| Con esta densidad de poblacidn, es
comprensible que dada la escasez, los
recursos humanos se gestionen con
gran eficacia. Y este aspecto estd real-
mente optimizado en el ejército en to-
dos las facetas. Un punto realmente
interesante en un momento en que
nuestras Fuerzas Armadas afrontan
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Junto a una vista

del bello panorama
norwego, la tradicional
paella espaiiola

en tierras noruegas.

un recorte en las plantillas
y una creciente escasez de
personal de reemplazo,

MENOS FRIOS

La frialdad de los habi-
tantes del norte es un 16-
pico habitual. y en parte
cierto. Pero desde que lle-
gamos a Orland recibi-
mos muestras de camara-
deria y se nos traté de una
forma que se puede lla-
mar de todo menos fria.

Durante los dias de
operaciones no hubo mu-
chas posibilidades de co-
nocer de cerca la forma
de vida y diversién de los
noruegos. Las actividades
sociales y el escaso nimero de habi-
tantes del pueblo donde estibamos

alojados lo impidié. Unicamente du-

rante el fin de semana en la ciudad de
Trondheim pudimos conocer de cerca
el ambiente noruego, y aunque no era
el hervidero que puede ser una ciu-
dad espanola en verano, se parecia en
parte, incluso a veces se parecia total-
mente. Para los aficionados a la pes-
ca, sélo resta confirmar la calidad de
los caladeros nérdicos donde se sigue
faenando con artes tradicionales.

RESULTADOS

Cuando un escuadron sale al exte-
rior, el objetivo es mejorar el adies-
tramiento de sus componentes en un
entorno diferente al habitual. En
cuanto a este intercambio, los resulta-
dos han sido muy positivos, consi-
guiéndose un aumento de la interope-
rabilidad del 141 Escuadrén, una fa-
miliarizacién en un ambiente
diametralmente opuesto a nuestro es-
cenario habitual y un conocimiento
mayor de los escuadrones OTAN,
Ademids. cazas con bandera espaiiola
han combatido (en entrenamiento)
por encima del Circulo Polar Artico.

Don Quijote, finalmente, sobrevold
el Artico m
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