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Seguridad, es que el equilibrio de poderes que el
mundo conocié como consecuencia de la Segun-
da Guerra Mundial ha cambiado drasticamente. Du-
rante anos de vigencia de la «Guerra Fria», parecia
como si la divisién del mundo en dos grandes bloques
siempre hubiese estado alli, y lo que es mas impor-
tante, parecia que asi permaneceria durante mucho
tiempo. Pero a finales de la década de los 80, el mun-
do sufrié una gran conmocion en los cimientos del or-
den establecido, provocando el hundimiento de la
URSS y su esfera de influencia como bloque, lo que
ha introducido una serie de modificaciones en el en-
torno de la Seguridad que por primera vez han permi-
tido el plantearse las misiones CSAR con un alto por-
centaje de viabilidad a naciones que no sean necesa-
riamente «potencias» militares.
En el mundo hasta hoy conocido, el posible escena-
rio de una confrontacion militar, si bien no se reducia

SI hay algo por todos conocido en el ambito de la
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al espacio europeo, si que es cierto que se esperaba
que fuese alli donde se decidiese la victoria de uno u
otro blogue. De llegarse a esta situacion, si que era
Seguro -0 eso se suponia- que el enfrentamiento seria
masivo, con lo que el campo de batalla seria cualquier
cosa menos un escenario de baja amenaza, por lo
que, teniendo en cuenta las caracteristicas propias de
los medios empleados tradicionalmente en misiones
CSAR, tales misiones se limitarian a los llamados
«rescates de oportunidad» o misiones muy complejas
con intervencion de muchos medios, lo que sélo po-
dian permitirse contadas naciones, y con pocas posi-
bilidades de éxito en general.

Pero como deciamos al principio, nuestro escenario
de Seguridad ha experimentado un gran vuelco, y asi
lo reconoce la OTAN en su «Concepto Estratégico»: La
posibilidad de sufrir un ataque simultaneo a gran escala
en todos los frentes europeos ha desaparecido por lo
que ya no constituye el objetivo de la estrategia aliada.
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Pero si bien «la amenaza» se ha reducido, «los
riesgos» y «los retos» se han convertido en multidi-
reccionales y complejos, lo que puede derivar (y asi
se ha visto hasta hoy) en conflictos armados de ca-
récter limitado en los que de una u otra manera pode-
mos vernos involucrados.

¢Cual es la diferencia entre el mundo actual y el
anterior en el caso que nos ocupa? Pues que al re-
emplazar la hipotética guerra masiva por conflictos li-
mitados, el entorno en el que se pueden realizar las
operaciones permite frecuentemente plantearse la re-
alizacion de las misiones CSAR como norma y no co-
mo excepcion (como era el caso hasta ahora).

Espana por su lado, y tal como se especifica en la
Directiva de Defensa Nacional 1/92, tiene que afron-
tar el planeamiento de su defensa nacional contem-
plando tres posibles ambitos de actuacion:

- El derivado del ejercicio de su propia soberania.

- El que surge de la interdependencia con las na-
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ciones de nuestro entorno, y el definido en los com-
promisos intermacionales, con especial atencion a la
dimension europea de Seguridad y de Defensa en la
Alianza Atlantica.

- El configurado por la actuacién de las Naciones
Unidas de las que Espana forma parte como miem-
bro solidario.

Asi pues, y tal y como establece el Gobiemo en es-
ta Directiva, la decision politica de participar como
aliados en operaciones multinacionales esta tomada
a falta de sopesar cada una de estas intervenciones,
lo que obliga a plantearse situaciones distintas a
aquellas puramente defensivas o circunscritas al terri-
torio nacional.

Tal y como se ha demostrado en el caso de la anti-
gua Yugoslavia, la posibilidad de tener que recuperar
tripulaciones en territorio hostil no es tan remota, ya
que las situaciones que pueden dar lugar a tal inter-
vencion no siempre son debidas al combate, tal y co-
mo pudo suceder en el caso del Aviocar espanol al-
canzado el ano pasado sobre territorio de la antigua
Yugoslavia.

De todo lo anteriormente expuesto se deduce que
Espana tiene en este momento la posibilidad real (ya
se han presentado casos como es de todos conoci-
do) de tener que participar con medios aéreos en
operaciones en las que puede verse en la situacién
de tener que recuperar a alguna de esas tripulacio-
nes.

Existen varios motivos para apoyar la creacion de
una estructura CSAR (sdlos o de acuerdo con
nuestros aliados) que permita realmente llevar a
cabo dichas misiones, pero entre éstos se podrian
destacar:

MORAL DEL COMBATIENTE

S evidente que, por lo general, unas tripulaciones

gue sepan que existe este tipo de estructura ve-
lando por su seguridad fisica, tendran una tranquili-
dad -relativa, por supuesto- con la que no contaran
aquellos que tengan que sobrevolar territorio hostil
sin otro respaldo que su suerte, lo que indudablemen-
te mermara su moral de combate y llevara a una si-
tuacion en las fuerzas propias que no puede ser
aceptable para ningun Jefe sea cual sea la entidad
de la fuerza bajo su mando.

Por otro lado, y siempre dentro del campo de la
moral del combatiente, el hecho de recuperar a un pi-
loto propio detras de las lineas enemigas supone una
merma en la moral de nuestros enemigos que ven
como un enemigo indefenso y aislado se les escapa
de las manos.

La importancia de este estado de moral en las fuer-
zas propias se establecio claramente en las fuerzas
de la USAF que operaron sobre Vietnam, entre las
que si no se produjo un hundimiento de la moral de
combate fue por la actuacion de las Unidades de res-
cate. Estas intervenciones se saldaron con un indice
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de pérdidas para estas fuerzas de rescate que fue el
mayor entre todas las fuerzas de la USAF que intervi-
nieron.

Sirva como ejemplo el del rescate del navegante de
un EB-66 derribado que llevaba doce dias en la jun-
gla. En el transcurso de esta mision fueron derribados
tres helicopteros por artilleria antiaérea y un OV-10
por impacto directo de un SA-2. Resultaron muertos
siete tripulantes y otro mas tuvo que ser rescatado a
su vez diez dias después.

INFLUENCIA EN LA OPINION PUBLICA

N la revista «Defence Helicopter» aparecia en su

numero de junio-agosto de 1994 la siguiente afir-
macion: La busqueda y salvamento de combate
(CSAR) -el arte de rescatar a un piloto derribado del
territorio enemigo- es todavia una de las misiones
mads comprometidas a las que se enfrentan las fuer-
zas armadas de los Estados Unidos. El alto valor poli-
tico de un piloto americano como prisionero de guerra
(asi como el valor del individuo en si mismo) hace de
ella una de las misiones mas importantes a desarro-
llar con éxito. Los avances en la tecnologia antiaérea
han hecho a las misiones con helicépteros sobre terri-
torio enemigo mas dificiles que nunca. Para contra-
rrestar esto hay un gran énfasis en la importancia de
poseer una sofisticada capacidad CSAR y un deseo
de llevar a cabo un entrenamiento CSAR realista y
efectivo.

Todos tenemos en la memoria las imagenes de
los pilotos capturados en Irak y presentados en la
television de todo el mundo. Incluso las naciones
que mas fervientemente apoyan a sus fuerzas ar-
madas en el inicio de las intervenciones, tienen que
contar con la posibilidad de perder este apoyo ante
los primeros indicios de que las cosas no van como
se esperaba, de que las bajas empiezan a aumen-
tar o de que no se esta haciendo «todo lo posible»
para recuperar a un nacional aislado (que es el ca-
S0 que nos ocupa). En palabras del ex-secretario de
Estado de los EE.UU. Henry Kissinger: «Al desarro-
llar una estrategia nacional, la Administracion Clin-
ton haria bien en recordar que la opinion general ha
apoyado con entusiasmo todos nuestros fracasos
nacionales, desde Indochina hasta Somalia, para
luego dar un giro de 180 grados al menor indicio de
problemas».

PRIVAR AL ENEMIGO DE FUENTES DE
INFORMACION

O poco o0 mucho que cada tripulante sepa del de-

sarrollo de las operaciones, puede ser demasiado
en manos del enemigo. Tal contingencia solo se pue-
de prever dando a los tripulantes sélo la informacion
que necesitan y estableciendo un sistema que permi-
ta recuperar a ese personal antes de que pueda caer
en manos del enemigo.
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AUMENTO DE LA CAPACIDAD
MILITAR

AS tripulaciones de los aviones de

combate de hoy dia tienen una expe-
riencia costosisima y, si hubiese que ac-
tuar en un conflicto, ya no seria momen-
to de formar otras nuevas, sino de lu-
char con las ya existentes en el
momento del comienzo de las hostilida-
des, por lo que el recuperar a las derri-
badas se puede convertir en una verda-
dera necesidad operativa.

Los medios aéreos se pueden reponer
-es un problema de dinero y en todo ca-
so de apoyos politicos- en un plazo de
tiempo relativamente corto, pero la ex-
periencia acumulada por un piloto ya for-
mado -y en principio parece légico pen-
sar que ellos serian los primeros impli-
cados- requiere anos de entrenamiento
y ejercicios, lo que hace casi mas dificil
de reemplazar al piloto que a su montu-
ra. Si ademas tenemos en cuenta el
coste econdémico de la hora de vuelo,
nos encontraremos con que es frecuen-
te el caso del piloto que en términos pu-
ramente economicos es «mas valioso»
que el propio avion.

NECESIDAD DE COMPARTIR LAS
CARGAS CON NUESTROS
ALIADOS

N estos momentos, sélo las fuerzas

armadas de los Estados Unidos tie-
nen una organizacion CSAR permanen-
te. Varios son los paises que tienen una
capacidad limitada para acometer estas
misiones. Dado que este tipo de misio-
nes tienen un alto riesgo y requieren el
empleo de medios altamente especiali-
zados y escasos en numero, parece |o-
gico pensar que ante varias misiones
CSAR pendientes tengan prioridad
aquellas en las que las fuerzas implica-
das sean de la nacién que aporta los
medios CSAR, lo que de alguna manera
obliga a la creacion de agrupaciones
CSAR en las que todos los participantes
en la operacion soporten las cargas de
una manera equilibrada si se quiere te-
ner similar cobertura para todos los par-
ticipantes.

NECESIDAD DE MANTENER UNA
CAPACIDAD MINIMA CSAR
NACIONAL

| en algun momento Espana quiere
tener las manos libres para tomar
sus propias iniciativas en materia de De-




fensa, la Unica postura para poder dis-
poner de capacidad de decisién en
asuntos en los que no podemos 0 no
queremos actuar junto con nuestros
aliados, es el contar con la minima ca-
pacidad CSAR que asegure el nivel su-
ficiente y razonable de cobertura para
nuestras fuerzas en el ambito que se
trate en cada caso, ya que en esta si-
tuacion no se podria contar con el apo-
yo de otras fuerzas aéreas para propor-
cionar tal cobertura.

CONCLUSIONES

N cualquier tipo de conflicto, sea li-

mitado o generalizado, esta claro
que la aviacion va a jugar un papel de-
cisivo. En el desarrollo de estas ope-
raciones es indiscutible que se produ-
ciran pérdidas sobre territorio enemi-
go. Muchos de los tripulantes de estos
aviones y helicopteros abatidos po-
dran sobrevivir a estas situaciones en
condiciones de incorporarse de nuevo
al combate si logran alcanzar las line-
as propias. La necesidad de recuperar
el componente humano, junto con la
I6gica preocupacion por la suerte co-
rrida por estas tripulaciones, hara que
inevitablemente se llegue a la decision
de intentar su rescate siempre que se
vislumbre la posibilidad de realizarlo
con éxito.

Las posibilidades reales de alcanzar
este éxito deberan valorarse en cada
caso concreto, pero de lo que no cabe
duda es de que, llegado el momento,
se necesitara contar con medios ma-
teriales que lo hagan posible y tripula-
ciones con un alto grado de prepara-
cion en el cumplimiento de estas mi-
siones ya que el enemigo, con
absoluta certeza, no nos concedera el
tiempo necesario para crear semejan-
te estructura.

En la mente de todos debe estar
que ésta es una misiéon de muy alto
riesgo en la que en modo alguno cabe
la improvisacion. Este es el momento
de impulsar, dentro de las limitaciones
presupuestarias y de acuerdo con un
orden de prioridades, la potenciacion
de nuestras unidades de Busqueda y
Salvamento en todo lo referente a la
capacitacion para el cumplimiento de
dichas misiones. Demos hoy los pa-
SOs para corregir una situacion que
manana podriamos lamentar. m
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